504 x 841

Apoio Topografico - Datum 73

Vértice M 3 o a
183 | -17523.836 | 46970.339 | 110.129
184 | 17300914 | 46838.372 | 100.255
185 | -17162.766 | 46800671 | 109.082
191 | -16754.263 | 46792349 | 100.041
192 | -16636.361 | 46805.336 | 109.049
193 | -16524.121 | 46861.930 | 110.647
194 | -16201312 | 47144460 | 113.815
201 | -15899.418 | 47395254 | 114059
202 | -15506.687 | 47555695 | 121.007
211 | -15231.258 | 47787220 | 122.273

Calculado e observado em Janeiro de 2002

Miranda do Corvo / Serpins

Curva No CURVA 53
Velocidade de calculo (km/h) 70
Rumo de entrada (grados) | 132.043953
Rumo de saida (grados) | 110275334
Raio do trogo circular R(m)| 320.000
Desenvolvimento circular Lcc(m) | 74421
Le(m) | 35.000
Desenvolvimento da clotoide
Ls(m| 35000
Escala pratica D (mm) 85
de escala T (mm) 96
Disfarce de escala em Le 24
do/d e (mm/m) [ em (s 24
Variagio da insuficiencia de escala em Le 53
d1/dt (mm/s) om s 53
Variagio de escala em Le 47
dD/dt (mm/s) om s 27
i M -17271.2130
Vértice
3 46829.0682
M -17166.0906
Centro
3 47133.6113
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -17335.8503
rectangulares entrada (PTE) P 46861.6004
dos pontos Fim da clotéide de M 173048927
notéveis entrada (FCE) P 46845.2817
Inicio da clotéide de saida M -17234.7032
(1cs) P 46821.0536
Ponto de tangéncia de M -17200.2709
saida (PTS) P 46814.8010

-3
g8
EER
i o L3
2 o>
|°|l O0m
@ )
Cota de ref. 100.0
INCL=0.005112 R=7000.000 INCL=0.000724
TRAINEL L=91.85 L=30.71 L=197.73
33 g ] 5 g2 £ g g 8
RASANTE CE] H g g ER: gs g B
COTAS e M g 5 B— = g 7
DO CARRIL ESQUERDO i H s H H H g el
PROJECTO gg g g g g g g g
CARRIL DIREITO i : : H E E E E
ACTUAIs _|CARRIL (Fila Baixa)
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA pobza P0675 P0676 P0677 T PO678 V L P0680 P06BL
I
PARCIAIS 0.32 25.00 25.00 25.01 24.99 24.95 24.92 25.10
DISTANCIAS !
R 83 8 g H 8 g ] g
A ORIGEM g8 @ 3 @ g g 8 I3
HECTOMETRAGEM PROJECTO KO T
HECTOMETRAGEM EXISTENTE T @ 0000 8 & 100027
L=26.28 - g Curva 53 g -
DIAGRAMA DE TRAGADO 5 s L=35.00 g R=320.00 3 L=35.00 o
T
H P L=74.42 g
=
©
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70 .
(Km/h)
©
5
&
DIAGRAMA DE ESCALAS 85 o
(mm)
0 0
TIPOS DE VIA

Rl

ARMAMENTO DE VIA

2x175 m (54E1)

2x10 m (54E1)

2927BB

17 8B

Nteragdes|Localizagdo Designagdo Assinatura Data
Projectado CFarelo JAN.2010 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhodo CFarel JAN.2010
Verificado _|v.Gomes / AMarins | JAN.2010
Departamento de Engenharia Civil erficado
Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 2008/2009
N° 01
Versdo: [Fo\ho:

RAMAL DA LOUSA

PLANTA; PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: B veceonsca Via Balastada D7) v e eone weiica 55 Travessas Brbioco de Betao SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
Marco Topogréfico = Eix0 de Via Projectada (Unifilar) Plataforma de Passageiros Plataforma de Passageiros -
4 ! (uniia o 43 ¢ 7596504 Marco Quilométrico / Hectométrico Existente o —— aw PP S5 Travessas de Madeia para Pontes MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< PR° '@  Marco Quiometrico | Hectométrico Existente Carris Existentes (Bifilar % E PROJECTO DE EXECUCAO
i Exi i) p " Ponte / Pont PP em Via Betonad PP em Via Balastrak Via em Travessas de Madeira
8 o e Q xi (Biflar) ) o' Pz m . om Quomsiagends roedo ) Pore ! Porieo S——s==T2 AWV Assente em outaLinha em Via Betonada em Via Balastiada 7T Travessas de Madeira de Pinho VIA FERREA “
(uDJ KmQro00. Quiometragem de Projecto o=t Aparelhio de Mudanca de Via Projecto das Integragdes lrc Péra-choques A‘E.;U o una ‘ PN 2x45 m (41GP) _ Extensao Caril de Gola T ;rave;zas de Mzaewaa b Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
§ . - unidireccion quipadas com Fixagdo Pemissiva
o cie  Estacalimie P1‘5° Funclonals PN ———  Rasante de Projecto PS % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 2x175 m (S4E1) _ Extensdo Vignole Vossioh - “U12"
3o Localizag@o de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) Kz PN Rasante Existent (AT PS Existente AD-B
3 . : - asante Existente .
7 Velocdade Maxima 10 Ramo Desviado de AWV | 4 ' sy AD bidireccional Tpc  paachoaues Km 00+000 a Km 00+175
k J
1 2 3 4 5 3 [ 7




594 x 841

1 2 3 4 S 6 7
Apoio Topografico - Datum 73 Curva N° CURVA 54 CURVA 1-11 CURVA 2-11
Velocidade de calculo (km/h 50 30 20
Vértice M 3 o a Rumo de entrada (grados) | 110275334 | 119308781 | 101.460599
05 | arers09s | a0970939 | 110129 / Rumo de saida (grados) | 101460599 | 101.460509 | 90.946907
3| - Via Balastrada Raio do troco circular R (m 260.000 100.000 50.000
184 | -17300914 | 46838.372 | 109.255 y Desenvolvimento circular Lec(m 20.000 28.036 8.257
Le(m 16.000
185 -17162.766 | 46800.671 | 109.082 Desenvolvimento da clotoide )
Via B, " Ls (m) 16.000
191 | -16754.263 | 46792.349 | 109.041 oo lastrag, Escala pratica D (mm) 45 0 0
82 POs83 Insuficiencia de escala T (mm) 68 106 %4
19-2 -16636.361 | 46805.336 | 109.949 o Disfarce de escala em Le 28
193 | -16524.121 | 46861.930 | 110.647 / db/de(mm/m) |  emlLs 2.8
P0695 |/ Variagdo da de escala em Le 59
1944 | -16201.312 | 47144.460 | 113.815 [ di/dt (mm/s) em Ls 59
201 | -15899.418 | 47395.254 | 114.059 e / Variagdo de escala emle 39
db/dt (mm/s) emLs 39
202 | -15506.697 | 47555.695 | 121.007 Vet M -17132.2151 | -17144.2531 | -16928.9736
s11 | 15231258 | 47787220 | 122273 criice P 46804.1982_| 46800.6015 | 46795.6615
cont ™ -17108.2662 | -17127.8522 | -16931.9636
Calculado e observado em Janeiro de 2002 entro b 470632861 | 469002515 | 46845.7433
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -17157.9517 -17157.7195 -16933.1106
) entrada (PTE) P 46807.9106 | 46804.8160 | 46795.7564
dos pontos Fim da clotéide de M ~17142.1348
notdveis entrada (FCE) P 46805.5015
Inicio da clotéide de saida M -17122.2246
(cs) P 46803.6611
Ponto de tangéncia de M -17106.2341 -17130.1464 -16924.8772
saida (PTS) 3 468031300 | 46800.2778 | 46796.2480
No MCVO - 1 MCVO - 2
Vi | Ponto M P M P
8 Betonagy | 3d ~17185.5678 | 46812.4103 | -16901.4398 | 46798.4306
Centro1 | -17178.0797 | 46811.1878 | -16908.5009 | 46798.5926
J \ Jtcl -17165.8478 | 46809.1962 | -16919.4351 | 46798.8435
- Via Betonada Mos Jtc2 -17166.2523 | 46807.4864 | -16919.3275 | 46797.0426
¢ a3 / Calgo Limite -17154.4669 | 46805.6230 | -16933.0716 | 46797.4560
r
°
Esquema
Tangente 1/7 1/6
Encurvamento Recto Recto
Desvio Direito Esquerdo
Raio Directo - -
Raio Desviado 100 100/50
V. Max. R. Desv. 30 20
Material Betdo / 54E1L 41GP
Geometria Cogifer Cogifer
PN
Km 0+611.222
(Exist. 19+310)
|
i
i
i
i
i
Via Balastrada Via Betonada Via_ Via
vy Betonada |Balastrada
v
528
%
Q> 8¢
8%a § § ®35
oo ® g0
a §32
T IS
Q27 ozT
8gk 8sk
A
Cota de ref. 105.0
TRAINEL INCL=( R=6750.000 INCL=-0.007345 R=5700.000 INCL=-0.000549 =14100.000
L=54.46 L=118.25 L=38.73 L=33.12 =102.61
g g g 8 g §3 g3 g g g % g B H g g 2 & = ] g
RASANTE s s 3 s s s S s EE Se 2 2 2 2 2 i 2 2 2 = 9 3 2 B
g g Bl g E] g £ gs £s g g g g g 8 g g g g 8 g g
COTAS 5 < o = - P © M 3 M < - Py 2 & M 2 < M & =
DO |CARRIL ESQUERDO E E E E E E E 5 E E g E g
PROJECTO E g g g E E E g E g g g g g g g g g g g g
CARRIL DIREITO E E E E E 5 E E g E g
COTAS } X 8 g g 5 ] ] g ] 8 H 3 g ] ] 8 8 8 ] g g E]
CARRIL (Fila Baixa) g 2 2 g g g g g g H 2 2 3 2 3 i H 2 g 2 2
ACTUAIS ( ) g g g g g g g g g g g g g g g g g g g g g
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA POGBL P0682 P0683 P0684. P0685 P0686 Tooss Yess Pobao P0690 P0691 P0692 P0693 T P0694  V P0695T P0696 T P0697 P0698 V. P0699 P0700 T PO701
PARCIAIS 25.10 24.99 2453 24.87 25.03 25.01 25.01 24.99 25.00 24.99 25.01 25.00 25.00 25.00 24.93 24.94 25.05 25.03 25.00 25.00
DISTANCIAS
A g ] H 8 g 8 & & 8 8 ] H 8 8 g g ] g 8 8 ]
A ORIGEM © g 3 2 2 g 3 g g g 3 g g g 3 g g g 3 g g
HECTOMETRAGEM PROJECTO A2 H3 A4 H5 H6
HECTOMETRAGEM EXISTENTE B3 100759 PRI9 & 20500 bl & soose0 o8 $ asnz20 o3 5oz
3 3 2 2
3 8 3 ] = H «
% L=4288 & L=16.00 & CuMVas4 3 500 L=323.14 g movo-2 & L=80.00 5
DIAGRAMA DE TRAGADO * 5200 § R-26000 § — ~ 7o — ] L1
] MCVO - 1 d g = H F 2 5
g & e L2000 & g I 8
=] W
w
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70 .
Km/h) | [
o
I 50 |
5
T 0
s
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) 45 ©
=
0 0 .
TIPOS DE VIA
0 alizagd Designag8io Assinatura Data )
Projectado C Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x10 m (S4E1) MCVO -1 2x12 m (54E1) 2x235 m (41GP) Mcvo -2 2x148 m (41GP) 2x59 m (54E1) N° 02
17 TBB, 20 TBB 99 TBB Versto: [Fo\hc:
_gxizm (54D 2x235 m (41GP)
20 788 RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: - Via Betonada Via Balastrada Via em Ponte Metdlica ~S3TEE Travessas Bibloco de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
oo
N Marco Topografico Eixo de Via Projectada (Uniflar) Plataforma de Passageiros H3 ¢ Js00544 Marco Quiomético  Hectometrico Exsiente Plataforma de Passageios =3 o Travessas de Madera para pontes MIRANDA DO CORVO - SERPINS
L | g % Maco Quiometico  Hectomético Bxsinte Gars Existetes (5ilar) 7 ponte Pontzo PP em Via Betonada PP om Via Balastada Via em Travessas de Madsa e PROJECTO DE EXECUGAO
o) 777722 T omm Quiomeragen de Projecto Sm=Sim= AWV Assente em ouraLinna s Travessas de Madeia de Piho VIA FERREA
(uDJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto o=t Aparelho de Mudanca de Via Projecto das Integragdes A:'U PN 2x45 m (41GP) _ Extenséo Carril de Gola $7TVRCR; Jravesses de Madela para Pories FOLHAS PLANTA E PERFIL
! AD unidireccional Equipadas com Fixagdo Permissiva
o cie  Estacalimie P150 Funcionais ) e — Rasante de Projecto s % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada. 250175 m (S4E1)_ Extensé vignole Equpacas com
‘5‘)/ . Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) o PN Rasante Existente 70 PsExistente 5 2175 m (54ED)
Y Velocidade Maxima no Ramo Desviado de AMV | H ; .. AD bi-direccional Jpc  Parachoques Km 00+175 a Km 00+675
L J
1 2 3 4 5 3 [ 7




594 x B41

1 6
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 56
. o
Vértice M P Geomética Velocidade de calculo (km/h) 70
183 -17523.836 | 46970.339 | 110.129 Rumo de entrada (grados) | 101.460599
Rumo de saida (grados) 54.823325
18-4 -17300.914 | 46838.372 | 109.255 Raio do trogo circular R (m) 349.000
185 -17162.766 | 46800.671 | 109.082 Desenvolvimento circular Lec (m) 178.169
Desenvolvimento da clotoide Le (m) 80.000
191 | -16754.263 | 46792349 | 100.041 o " Ls(m | 75.000
E: a D
19-2 -16636.361 | 46805.336 | 109.949 scala pritica (mm) 70
de escala T (mm) %
193 | -16524.121 | 46861930 | 110,647 Disfarce de escala em Le 09
db/d ¢ (mm/m) emLs 0.9
194 | -16201312 | 47144460 | 113815 -
Variaggo da de escala em Le 23
20-1 | -15899.418 | 47395254 | 114.059 di/dt (mm/s) emLs 25
Vi &0 di : em Le 17
20-2 | -15506.697 | 47555.695 | 121.007 ariacao de escala dD/dt (mm/s) amis 8
211 | -15231.258 | 47787.220 | 122.273 Vértice M -16612.5475
P 46805.2735
Calculado e observado em Janeiro de 2002 ™ 167351844
Centro
P 47144.4713
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -16783.1803
rectangulares entrada (PTE) P 46795.7169
dos pontos Fim da clotéide de M -16703.2363
notéveis entrada (FCE) P 46796.9367
Inicio da clotéide de saida M -16537.4956
(1cs) P 46856.8602
Ponto de tangéncia de M -16478.9174
saida (PTS) P 46903.6344
By
8sg
=8
TR
851
N
85
g-g
o o S E =3
2 7
] & adam
ggg
£i3 o
Q ]
dsd
—_—__—6——“"
Cota de ref. 105.0
R=20000.000 INCL=0.008733 INCL=0.009118
TRAINEL L=40.08 L=116.68 L=185.27
o = M @ M 2 8 o 2 = @ M 2 3 o 2 ® M 3 o8 5 9
RASANTE : L b g : 3 i I i EH i g
COTAS = < P @ = Py M P < M 3 A 3 3 P © 2 S o 2 <
DO |CARRIL ESQUERDO g g g g : 1 : i : : i
PROJECTO g g g g E E g g E g g El ki S 3 El S S 3 3 3
COTAS . . g 8 8 ] g ] ] B g 5 ] 8 3 8 g 8 ] 8 8 2 8
CARRIL (Fila Baixa) g 4 g g S S 3 S S 3 b g 5 3 B & 5 3 il a o
ACTUAIS ( ) g g g g El E g g El 3 3 El kil 3 3 3 3 3 3 3 3
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA T Po701 P0702 P0703 P0704 P0O705 T pnmg POZ0: P0708 P0709 P0710 PO711 VvV _ PO712 P0713 P0714 P0715 P0716 P0717 P0718 Puvm P0720 P0721
PARCIAIS 25.00 25.00 24.99 24.99 24.99 24.99 25.00 25.00 2501 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS - - S S = = < < = = S S - - - - - - = 5 -
A ORIGEM
HECTOMETRAGEM PROJECTO 1d HE Ho KM1 =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE EEE Y o8 o1 £ & osra L8 & 109500
8 Curva 56 2 1L=629.80
DIAGRAMA DE TRAGADO H R=349.00 H L=75.00 S
= s
L=178.17 §
W
| 90
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70 | .
(Km/h)
o
E
T
s
DIAGRAMA DE ESCALAS 70 o
s
(mm) .
=
o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
2x41 m (54E1) Verificado  |V.Gomes / AMartins [ JAN.2010
pC [+ Departamento de Engenharia Civil
69 TBB Escalas 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 03
834 T8B Versdio: [ .
L (Versgo Folha: )
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico = Eixo de Via Projectada (Uniflar) Plataforma de Passageiros H3 Plataforma de Passageiros — MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< ¢ 7596.544  Marco Quilométrico / Hectométrico Existente Amv PP 37 T™MP Travessas de Madeira para Pontes PROJECTO DE EXECU! AO
Pris 8 . . o= N
R R e P— D0 e 7o . 000 7o oo et Ao st P am v gacrasa P amviasaesasa e e N
I Km G000 Quiometragem de Projecto ——: Aparelho de Mudanca de Via proecto das Inegragoes JPc  Parachoques ADU ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes
w cio  Estacalimite P150 Funcionais - ———— Rasante de Projecto . had AD unidireccional % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 25175 m (S4E1)_ Extensio vgnoe Equpadas com Fiagt Pemisha FOLHAS PLANTA E PERFIL
@o ‘ Localizagao de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) fm 174290 PN Rasante Existen Kmi7:29  PS Existente ADB 2175 m (54ED)
€ . : asante Existente .
"7 Velociade Maxima no Ramo Dessiado de AV | : ' sy AD bidirecsional Jpc  parachoaues Km 00+675 a Km 01+175
L J
1 B 3 4 5 3 [




594 x 841

Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 1-1 CURVA 1-11 CURVA 57
3 o
Vertice M LI P Velocidade de calculo (km/h) 20 20 %0
163 | 17523836 | 46070330 | 110.120 Rumo de entrada (orados) | 44309634 | 54823325 | 54823325
Rumo de saida (grados) | 54823325 | 65337017 | 75323571
18-4 -17300.914 | 46838.372 | 109.255 Raio do trogo circular R (m) 300.000 100.000 470.000
o0 | 7100700 | acs00ers | 10900 - . . o756 Desenvolvimento circular LLcc tm; 49.545 16,515 ;e.;gz
e (m 5.
Desenvolvimento da clotoide
191 | -16754.263 | 46792349 | 109.041 J/ - , A0 o " Ls (m) 95.000
[ . i = 7 - - - $ g Escala pratica D (mm) 0 0 105
19-2 -16636.361 | 46805.336 | 109.949 | 1/ S <z /
[ B . \ , 2 Insuficiencia de escala T(mm) 16 a7 %
193 | -16524.121 | 46861930 | 110.647 ’ﬁg | Disfarce de escala em Le 11
| / PONTAO DA: ; ‘ : \ a/a ¢ (mm/m) [ em (s 11
194 | 16201312 | 47144.460 | 113815 | — ., - [ e - N : . . _ - A e LI e Ve — P =
[ — B — S z = o
- S e
20-1 -15899.418 | 47395.254 | 114.059 = dI/dt (mm/s) em Ls 26
Variagéo de escala em Le 28
202 | -15506.607 | 47555.695 | 121.007 dD/dt (mmys) oy I
211 | -15231.258 | 47787.220 | 122.273 et 16186.6496_| -16085.0712 | -15903.9300
értice
! P 47168.2384 47246.3876 47389.5190
Calculado e observado em Janeiro de 2002 . m 159723477 | 16026.1935 | 156583772
entro
P 46956.8355 47165.1351 46987.7735
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M 16202.5689 | -16091.3495 | -16001.1508
rectd entrada (PTE) P 47149.1847 47240.9952 473139842
dos pontos Fim da clotide de M ~15927.0736
AL notaveis entrada (FCE) b 47373.3928
\ % Inicio da clotéide de saida | M ~15879.0238
|| & acs) P 47402.7615
E Pontode tangéncia de M| 161678145 | -16077.9917 | -15792.3702
| E saida (PTS) P 47184.4157 | 47250.6745 | 47441.5940
e
If No CORV-11 CORV- 111 CORV - 2 CORV- 3
®
Ponto M P M P M P M P
3l “16248.9629 | 47101.1404_| -16224.9867 | 47126.2153 | -16062.0224 | 47261.7020 | -16218.9179 | 47131.4277
Centro 1 -16243.6049 | 47105.7424 | -16230.3447 | 47121.6133 | -16067.3804 | 47257.1001 | -16213.5599 | 47136.0297
Jtct 16235.3081 | 47112.8684_| -16238.6415 | 47114.4873 | -16075.6772 | 47249.9740 | -16205.2631 | 47143.1557
Jtc2 -16236.5925 | 47114.1355 | -16237.3571 | 47113.2202 | -16076.7359 | 47251.4350 | -16206.5475 | 47144.4228
Calgo Limite -16223.8791 | 47124.9257 | -16250.0705 | 47102.4300 | -16090.2419 | 47239.7055 | -16198.9894 | 47150.7852

Jd1  Cenbo  Jc2

Esquema o o——3
el
Km 1+486.979
(Exist. 20+188) Tangente 1/6 1/6 1/6 1/6
! Encurvamento Recto Recto Recto Recto
! Desvio Esquerdo Esquerdo Direito Esquerdo
% Raio Directo
i Raio Desviado 100/50 100/50 100/50 100/50
! V. Max. R. Desv. 20 20 20 20
8 Material Betdo / 54E1 Betdo / 54E1 Betdo / 54E1 Betdo / 54E1
o 5 5 3 § Geometria Cogifer Cogifer Cogifer Cogifer
Sd @ &N <
SE §ig E:g
Ssn TS = LT
S35 ~ - T )
bl PONTAO DA RIBEIRA DO MIRANDES gz PONTAO DO CORVO 83d
25 & Consultar Projecto Especifico Consultar Projecto Especifico
Cota de ref. 105.0
INCL=0.011110 INCL=0.000967 INCL=0.000648
TRAINEL 1=63.10 1=260.74 L=196.04
COTAS g 8 ] g 8 3 g ] 8 ] 2 8 2 2 5 g ] g 2 g 8
DO |CARRIL ESQUERDO g b H : d : : : E : : : : :
PROJECTO 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
COTAS } X 8 H 3 H ] 8 g ] H ] g 3 8 g 8 8 £ 3 H g 8
CARRIL (Fila Baixa) E I & S s 3 o s s 5 3 S S 3 S S 3 b i 3 s
ACTUAIS ( ) g g 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA Po721 T PO 2‘2' PJ P0724 P0725 P0726 Po727 P0728 P0729 P0730 P0731 P0732 PU73C¥ P0734 P0735 P0736 P0737 P0738 P0739 P0740 pc‘{“
PARCIAIS 5.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.66 ‘ 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS - - L L - - - p - : : p - - p o : - + " .
A ORIGEM
HECTOMETRAGEM PROJECTO A2 H3 A4 Hs HG
HECTOMETRAGEM EXISTENTE P28 & oo by 1399050 H2& oo g & 1599155
g £ g Curva 57
1=629.80 c1 nm e 1 1*?0'{1\/43: 0 c2 N L=85.00 R=470.00
o S c 1 . o
DIAGRAMA DE TRAGADO < e 2 L=56.35
CORV-11 & P PR 5 g g CORV-2 o ; $
g g & g 8 H g H
90 *
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES o
Km/h)
o
P
e =
05 =
DIAGRAMA DE ESCALAS ’:
(mm) 50
0 .
TIPOS DE VIA
0 alizagdo Designag8io Assinatura Data )
2x153 m (54E1)
3 pC s P N
255 788 Projectodo C Farelo aN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
2x66 m (54E1) CORV - 111 2x8 m (54E1) 2x168 m (54E1) o Verificado |V.Gomes / A.Martins | JAN.2010
Departamento de Engenharia Civil
110 TBB 14 TBB CORV -3 61 TBB 5TM 152 TBB 5TM 60 TBB Escalas: 1:1000(H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x49 m (S54E1) - 2x211 m (54E1) 2x205 m (54E1) N° 04
82788 CORV-11 132788 5™ 152 8B 5™ 60 TBB CORV-2 157BB W23 TM 305 T8B L | Versto: [Fo\ho: )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balasrada ) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico = Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageiros H3 ) . Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
Paks ¢ 7596544 Marco Quilométrico / Hectométrico Existente. —— aw PP S5 Travessas de Madeira para Pontes N
< Pris . . [ ; . _ .
5 %5 ' Marco Quiométrico Hectoméirio Exisente = cars Exisentes ®ita) ) 7o oo T —— Ponte / Pontzo e a Assone e oo B eremvaseona PP o Via Balastada Viaem Travessas de Madera o s sk v PROJECTO DE EXECUGAO
(uDJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanca de Via Projecto das Integragdes Para-choques AD-U PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola S7TPCe [ravessas de Madeira para Pontes VIA FERREA
- . oo B - oo ) wenvaseonsn PRSI gy ot corn F7THPC) e cm s pemssa FOLHAS PLANTA E PERFIL
() [ Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) K 171290 N et Exisonte 117:29  PS Existente 8
N Velocidade Mxima no Ramo Desviado de AMV | i : .. AD bi-dieccional Jpc  Parachoques Km 01+175 a Km 01+675




594 x B41

Apoio Topografico - Datum 73

o Curva N° CURVA 57 CURVA 58
o
Vértice M P Goomtnica Velocidade de calculo (km/h) 20 20
183 | 17523.836 | 46970330 | 110.120 Rumo de entrada (grados) | 54.823325 75.323571
Rumo de saida (grados) 75.323571 57.290702
18-4 -17300.914 | 46838.372 | 109.255 Raio do trogo circular R (m) 470.000 475.000
185 -17162.766 | 46800.671 | 109.082 Desenvolvimento circular Lec (m) 56.348 41.548
Le (m) 95.000 66.000
191 | -16754.263 | 46792.349 | 109.041 Desenvolvimento da cloteide Ls(m| 95000 120.000
Escala pratica D (mm) 105 105
19-2 -16636.361 | 46805.336 | 109.949
de escala T (mm) 98 9%
193 | -16524.121 | 46861930 | 110,647 Disfarce de escala em Le 11 16
db/d ¢ (mm/m) emLs 11 0.9
-4 - 44.4¢
1 10201312 | 47144460 | 113815 Variaggo da de escala em Le 26 36
20-1 | -15899.418 | 47395.254 | 114.059 d/dt (mm/s) emLs 26 20
Variagio de escala em Le 28 40
202 | -15506.607 | 47555.695 | 121.007 dD/dt (mm/s) e 28 2
211 | -15231.258 | 47787.220 | 122.273 Vértice M -15903.9300 | -15528.5010
P 47389.5190 47552.5332
Calculado e observado em Janeiro de 2002 .. m 15658.3772 | -15756.7904
entro P 46987.7735 47969.5956
c Ponto de tangéncia de M -16001.1508 | -15607.6511
rectangulares entrada (PTE) P 47313.9842 47517.0095
dos pontos Fim da clotside de M 15927.0736_| -15547.1544
notdveis entrada (FCE) P 473733928 | 47543.3589
Inicio da clotéide de saida M -15879.0238 | -15510.7204
(1cs) P 47402.7615 | 47563.3019
Ponto de tangéncia de M -15792.3702 -15413.7395
saida (PTS) P 47441.5940 | 47633.8306
0
8%
s 3
[N Y
858 T
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83 T
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Km 1+813.919 ]
(Exist. 20+515) éaﬂ,/
|
i
!
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LE j 38
N b
kg 35S
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83 4d 60a
Cota de ref. 110.0
TRAINEL INCL=0.001073 R=8583.081 INCL=0.016074 INCL=0.014670
08.10 L=128.73 L=187.94 6217
% g H g g g tE g g g g & g ] ] g g g g 8
RASANTE is 3 3 R E 3 E g ] ] g H ] 5 5 B g H B g
COTAS 2 M < @ o M < = < ° P S 2 S & - 3 2 M o
DO |CARRIL ESQUERDO
PROJECTO 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 E 3 3 3 3 g 3 3 3 3
CARRIL DIREITO i i g E E H 2 H H g H E
COTAS . . g 8 ] ] 2 ] 8 g ] ] 5 8 ] H 8 5§ 8 ] £ 8
CARRIL (Fila Baixa) 3 3 3 < B 3 3 5 b1 & o S g N = 3 s S 3 P
ACTUAIS ( ) 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 E 3 g 3 3 3 3 3 3 3
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA p0¥41 P0742 P0743 P0744 P0745 T P0746 P0747 vp0748 P0749 Po7s0 T P0O751 P0752 P0753 P0754 P0755 P0756 PO 5‘/ P0758 075! P0760 P0761
PARCIAIS 5.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.98 24.95 24.93 24.95 24.99
DISTANCIAS - L L L L L L L L . . L L L - " L L L L L
A ORIGEM g g 2 g g g g g g g g g g g b g g g g 3 g
HECTOMETRAGEM PROJECTO 14 HE =0 RS =i
HECTOMETRAGEM EXISTENTE A4 & 1690269 ,,",L,?,¢ 1798.661 A48 & 190,09 I,,';‘,,',’,} 1999.000 A8 & 2007005
Curva 57
R=470.00 L=95.00 . 3 Gurva 58 =
L=56.35 3 L=199.52 L=66.00 2 R=475.00 3 L=120.00
DIAGRAMA DE TRAGADO L=586:: 3 ] ' S a <
g 3 F L=4155
W
90
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
Km/h)
o
P
=
s
105 105 .
DIAGRAMA DE ESCALAS
s
(mm) .
=
] o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 05
229788 9™ 599 TBB Versgo: [ :
L \ Folha: )
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea ——— Travessas Bibioco de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
S5 arco Topedo i de Via Projctada (nifla) Pataforma de Passageros Pataforma de Passageros s2ee MIRANDA DO CORVO - SERPINS
4 ! 43 ¢ 7596544 Marco Quiomético / Hectométiico Existente —— AW PP Sy Tmp Travessas de Madeira para Pontes 5
< S L lométrico / H étrico Exi 1 il 7 & Viaem Tr de Made PROJECTO DE EXECUGAO
g 9% '@ Marco Quibmetrico ! Hectomeétrico Existente Cartis Existentes (Biflar) ) o oo T om Guonsende oo Ponte / Ponido mmem% Ay Assente em ot it PP em Via Betonada PP em Via Balastiada i em Travessas de Madeira R n e C.
] KmO0+000  Quilometragem de Projecto ——: Aparelho de Mudanca de Via Para-choques ADU PN 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola — de Mad Pont
u | Projecto das Integragdes oL o inrectona i x i TS Lravessas de Madeka para ortes
quipadas com Fixagdo Permissiva FOLHAS PLANTA E PERFIL
= G e Pl‘so (F:mm\‘asv lume Especifico) k174250 o ———  Rasante de Projecto i psedsene 77} v emvaseonsia PN em Via Balastiada 2x175 m (54E1) _ Extensiio Vignole Vossloh - U12"
[<2)} X Localizagdo de Perfis Transversais onsultar Volume Especifico) e Resante Existen - s -8
T2 Velocidade masima no Ram Desviado do AUV | : asante Existente ' - AD bidirecsional Jpc  parachoaues Km 01+675 a Km 02+175
L J
1 B 3 4 5 3 [
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1 2 3 4 5 | 6 7
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 59
o
Vértice M P Geomética Velocidade de calculo (km/h) 90
183 -17523.836 | 46970.339 | 110.129 Rumo de entrada (grados) 57.290702
Rumo de saida (grados) 38.016383
18-4 -17300.914 | 46838.372 | 109.255 Raio do trogo circular R (m) 407.000
185 -17162.766 | 46800.671 | 109.082 Desenvolvimento circular Lec (m) 38.223
b ) to da clotoid Le (m) 85.000
191 | -16754.263 | 46792.349 | 109.041 esenvolvimento da clotolde Ls(m| 85000
Escala pratica D (mm) 135
19-2 -16636.361 | 46805.336 | 109.949
de escala T (mm) 100
193 | -16524.121 | 46861930 | 110,647 Disfarce de escala em Le 16
dD/d ¢ (mm/m) em Ls 16
194 | -16201312 | 47144460 | 113815 [r— prp— P %
20-1 | -15899.418 | 47395254 | 114.059 di/dt (mm/s) emLs 29
Variagdo de escala emLe 40
20-2 | -15506.697 | 47555.695 | 121.007 dD/dt (mm/s) amis 20
211 | -15231.258 | 47787.220 | 122.273 Vértice M -15252.8724
P 47767.8272
Calculado e observado em Janeiro de 2002 ™ 155514035
Centro
P 48045.1248
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -15331.2004
rectangulares entrada (PTE) P 47699.3403
dos pontos Fim da clotside de M 152665322
notaveis entrada (FCE) 3 47754.4405
Inicio da clotéide de saida M -15240.5281
(1cs) P 47782.4359
Ponto de tangéncia de M -15190.3403
saida (PTS) P 47850.9865
~
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Cota de ref. 115.0
TRAINEL INCL=0.014670 R=10000.000 INCL=0.006817 R=4000.000 INCL=0.016001 R=25000.000 INCL=0.018810
L=182.17 L=78.52 =98.75 L=38.73 L=107.53 L=70.19 L=141.57
£} ]
g ] g 2 g R 2 g e g 5 3 H g g 3 8 g & g g ] g
g ] g 4 g g 3§ g & g 3 3 g g g ] 2 g 8 8 & g g g
RASANTE g § 1 i8 & 9 § § 4§ § 08 3 34 g 4
COTAS & P M 2 P = M © < < 3 2 2 3 “ @ < 5 2 o S
DO |CARRIL ESQUERDO : :
PROJECTO 3 8 § § 8 8 8 8 8 § 3 § § 8 g § 3 g g g 8
CARRIL DIREITO : K H g H g
COTAS } X 8 8 2 8 8 5 2 8 H 2 & g g H g g g i H ] 8
CARRIL (Fila Baixa) 15 S s s 3 o = 5 a S 8 ] 8 o 9 5 5 3 @ 8 b
ACTUAIS ( ) 3 8 8 8 8 g 8 8 8 8 3 8 8 8 8 g B g 8 g 8
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA PO761 P0762 P0763 T Po764 P0765 P0766 T PO767 P0768 P0769 P0770 T PO7T71 V. PO 2T P0773 P0774 P0775 P0776 T PO777 PO7T: PO779 T P0780 P0781
PARCIAIS #.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.99 24.97 24.95 24.94 24.95 24.97 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS L L L L L L L L . . . L L L . . . . . L L
A ORIGEM i J i H i H H : H : :
HECTOMETRAGEM PROJECTO H2 H3 R4 Hs HG
HECTOMETRAGEM EXISTENTE L P21 & 2oz e § 2307200 H2doures 3§ zswsors
Curva 59 IS
- L=105.38 » 3 5 — L=130.99
DIAGRAMA DE TRAGADO 1512000 - : L8500 2 R=407.00 g L=85.00 - .
T [
3 o = I @
ﬁ 8 L=38.22 H H]
90 ”
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
(Km/h)
o
P
=
s
135
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) .
=
0 0 .
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 06
834 T8B Versgo: [ :
L (Versgo Folha: )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Te réfi — i i e e -
W rco Topogréfico Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageios H3 ¢ Jsonsts Warco Quiométio. Hectométio Exisente Plataforma de Passageios 2 oy  TivesasceNadera pra s MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< Pris 8 s . ; . o _ A
R R e P— D0 e 7o . 0 7o >0 T e Vi Bearata P o Vi et e e PROJECTO DE EXECUCAO
ot Km G000 Quiometragem de Projecto ——: Aparelho de Mudanca de Via proecto das Inegragoes Jpc  Parachoques ADU ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes
i) cio Estaca Limite PI‘EU Funcionais N —  Rasante de Projecto Ps had AD unidireccional % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 26175 m (S4E1)_Extensto Vignok 52:5%“5‘;? Fixagéo Permissiva FOLHAS PLANTA E PERFIL
- o\ _ i Km 174290 PN Km17+290  PS Existent e " )
20 Vetoidade Mixia no Rarmo Desviado de AUV Focalzago de Perfs Tansversas (Comtervatme Espesie) : Rasants Exiskerts ' e o
T | i i = AD bi-direccional Jpc Parachoques Km 02+175 a Km 02+675
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7
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1 2 3 4 S 6 7
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 60
Vértice M P Geomética Velocidade de calculo (km/h) 90
212 | -15046.740 | 48055659 | 128.109 Rumo de entrada (grados) | 38.016383
Rumo de saida (grados) 62.020716
213 -14666.010 | 48318.540 | 136.297 Raio do trogo circular R (m) 392.000
22-1 -14330.580 | 48593.467 | 144.429 Desenvolvimento circular Lec (m) 56.807
Le (m) 91.000
222 | -14024.477 | 48855.650 | 150.488 Desenvolvimento da cloteide Ls(m| 91000
231 -13861.025 | 48992.149 | 152.059 Escala prética D (mm) 145
de escala T (mm) 99
232 | -13455.411 | 49213510 | 160221 Disfarce de escala em Le 16
db/d ¢ (mm/m) emLs 1.6
233 | -13350.488 | 49333.306 | 161.233
Variaggo da de escala em Le 27
234 | -13251.348 | 49469.379 | 160.513 di/dt (mm/s) emLs 27
Variacao de escala em Le 40
235 | -13151.705 | 49529.715 | 158.791 dD/dt (mm/s) amis 20
241 | -12033968 | 49575.360 | 157.000 ve M -15044.0626
értice P 48053.9927
Calculado e observado em Janeiro de 2002 ™ 147662285
Centro
P 47775.9967
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -15116.6879
rectangulares entrada (PTE) P 47959.3028
dos pontos Fim da clotéide de M ~15062.6791
notaveis entrada (FCE) 3 48032.4748
Inicio da clotéide de saida M -15022.5338
(ICS) P 48072.5967
Ponto de tangéncia de M -14949.3303
saida (PTS) P 48126.5628
/
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Cota de ref. 120.0
INCL=0.018810 INCL=0.017837
TRAINEL L=141.57 L=495.59
g H H ] 88 8 8 g g H ] ] H g 3 g 8 g ] 8 H
COTAS S M M < P ° 3 2 P o 2 P o M S 2 2 o o M 5
DO |CARRIL ESQUERDO 2 Z :
PROJECTO 8 g 3§ 8 8 § ] g 8 8 8 g g 3 3 g g g 3 g 8
CARRIL DIREITO & 5 g 3
COTAS } X 8 £ g 3 8 H ] & g 8 g 2 g ] H 3 g 8 5 ] g
CARRIL (Fila Baixa) < g b S 3 H g 2 H g g 3 a 8 8 @ a 3 3 3 ]
ACTUAIS ( ) N § § Ll Ll § Ll Ll g8 8 8 g 8 g g g & g g & 8
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P0781 P0782 P0783 P0784 p}]’ 85 P0786 P0787 P0788 P0789 P0790 P0791 P0792 P0793 P0794 P0795 0’ P0797 P0798 P0799 P0800 P0801
PARCIAIS .00 ‘ 25.00 25.00 24.97 24.94 24.93 24.94 24.97 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS
A g 8 g g E] ¥ 8 H g H g g H H g g 3 g g H H
A ORIGEM 3 : 2 g 3 H g q : 7 3 g
HECTOMETRAGEM PROJECTO 1d HE Ho KM3 =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE oty 2697208 oy & 2798552 LY Y 2 & 200608 2H8 & 2007118
Curva 60
L=91.00 R=382.00 L=81.00 L=212.58 8 Curva 61
DIAGRAMA DE TRAGADO 3 8 L=56.81 g & s L=2500 2 R=2690.00
H [ s 5 g L=241.41
90 ”
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES
o
(Km/h)
o
P
e =
145 -
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) 50
0 z;s
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
( (Projectado C.Farclo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 07
834 T8B L | Verso: [Fomo: )
s = N
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico ————— Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageiros H3 Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
S| P g Marco Quiamético Hectomético Exisente Carts Existenes (Bir) 7 ponte  Pontio ) - oo PP em Via Betonada Via em Travessas de Madera e PROJECTO DE EXECUGAO
o) ) T CEm Quiomeragem de Prjeco Z S——==T2 AWV Assente em outa Linha s Travessas de Madeia de Piho VIA FERREA
(uDJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanga de Via Projecto das Integragdes Jrc Para-choques Az;J PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola STTVRCR; Jravessas de Madeira para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
o . ! AD unidireccional Equipadas com Fixag&o Permissiva
u ci°  Estacalimie Pl‘SD Funcionais . ———  Resantede Projecto s % PN em Via Betonada 2x175 m (S4E1) _Extensdo Vignole Vossioh - “U12"
39 X Localizagdo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) fim 17290 PN ecante Exisonte 117290 ps Existente DB 2x175 m (S4E1)
P veloitade asina o Ramo Desiado de AV | ! ' j=oy AD bidireccional Jpc  parachoaues Km 02+675 a Km 03+175
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7




594 x B41

2 3 4 S 6 7
Apoio Topografico - Datum 73
o ‘ Curva N° CURVA 61
o -
Vértice M P o a \ [ Velocidade de calculo (km/h) 90
212 -15046.740 | 48055.659 | 128.109 . Rumo de entrada (grados) 62.020716
o Rumo de saida (grados) 55.715915
213 -14666.010 | 48318.540 | 136.297 | \\7 Raio do trogo circular R (m) 2690.000
22-1 | -14330.580 | 48593467 | 144.429 | / 6?“57‘; Desenvolvimento circular Lee (m) 241.406
- SR | J o J[“ e Desenvolvimento da clotoide Le (m) 25.000
222 | -14024.477 | 48855650 | 150.488 _Posos | L | = = Ls(m| 25000
- \ P0817 E“‘f PO819. Escala pratica D (mm) 0
231 -13861.025 | 48992.149 | 152.059 - \ A > | T
e . L de escala (mm) 36
232 | -13455.411 | 49213510 | 160221 Disfarce de escala em Le 0.0
dD/d ¢ (mm/m) em Ls 0.0
233 | -13350.488 | 49333.306 | 161.233 [r— prp— P s
234 | -13251.348 | 49469.379 | 160.513 d/dt (mm/s) emLs 36
Variacao de escala em Le 0
235 | -13151.705 | 49529.715 | 158.791 dD/dt (mm/s) amis ry
241 | -12933.968 | 49575360 | 157.000 Vértice M -14653.2062
P 48328.3930
Calculado e observado em Janeiro de 2002 ™ 16274.4146
Centro
P 50478.3633
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -14773.4697
rectangulares entrada (PTE) P 48245.9940
dos pontos Fim da clotside de M 147528099
notéveis entrada (FCE) P 48260.0713
Inicio da clotéide de saida M -14560.1264
(1cs) P 48405.3664
Ponto de tangéncia de M -14540.9101
saida (PTS) P 48421.3581
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Cota de ref. 130.0
TRAINEL INCL=0.018008 INCL=0.017687 INCL=0.016696 INCL=0.018181
L=108.73 L=85.16 L=101.28 L=109.40
g 8 g 2 ] H g H g g g ] 8 g ] g g ] 3 g b
RASANTE 8 & g g g L § = i
COTAS 5 2 3 2 < o P M M 5 & M P - 2 2 < M Py o 2
DO |CARRIL ESQUERDO g H : H H : g § 3 H H g : :
PROJECTO 8 8 & 8 3 3 8 8 8 g g s 3 S S 3 3 3 3 3 3
CARRIL DIREITO
COTAS . ’ g 8 2 H 8 g 8 g 3 H g H g 2 2 E] 2 F g & 5
CARRIL (Fila Baixa) b1 H b4 b < N 3 Fi K 3 s b S g E S N g b g 3
ACTUAIS ( ) 8 g g8 8 g8 g8 g & & g g s 3 s s 3 3 3 3 3 3
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P0801 P0802 P0803 P0804 VP0805 P0806 P0807 P0808 PO 0},’ P0810 081 P0812 v P0813 P0814 P0815 P0816 VvV Pos17 P0818 P0819 P0820 Pa’ n
PARCIAIS .00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.89 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS I~ i 1 i i i 3 7 7 7 3 7 7 7 7 7 3 7 3 7 7
A ORIGEM : g g z £ 8 g g g
HECTOMETRAGEM PROJECTO H2 R4 Hs HG
HECTOMETRAGEM EXISTENTE oD & 0755 o} § 00005 o2 & 20707 JLEP T
Curva 61 3 -
R=2690.00 £ 1=25.00 L=593.48
DIAGRAMA DE TRAGADO : i r1
2
L=241.41 T
3
50 W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
(Km/h)
o
P
=
s
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) 50
=
0 o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 08
316 TBB 9™ 511 TBB 1sTM A L \vﬂsae: [Fo\ho: )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: Via Betonada Via Balastada 7 Via em Ponte Metélca ——— Travessas Bibioco de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SO o Topogréieo o de Via Projecada (Urifian) Plataforma de Passageios Plataforma de Passageios Z 82788 MIRANDA DO CORVO - SERPINS
43 ¢ 7596544 Marco Quiomeético / Hectométiico Existente ———0 aw PP 7T Travessas de Madera para Pontes 3
Lo g : ¢ n i y 7 a PROJECTO DE EXECUCAO
g 9% '@ Marco Quibmetrico ! Hectomeétrico Existente Carris Existentes (ifiar) ) o o T om Guonsende oo O oo Poo em—eem== Auv Assente em outaLinha PP em Via Betonada PP em Via Balastrada Via em Travessas de Madeira R n e .
ot Km G000 Quiometragem de Projecto ——: Aparelho de Mudanca de Via rjectocas Integracdes Jpc  Parachoques ADU ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes
w Estaca Limite P150 Funcionais PN Rasante de Proecto B - AD unidireccional % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 25175 m (S4EL) Exensio Vgnoo 52:‘5?;“3‘;? Fixagdo Permissiva FOLHAS PLANTA E PERFIL
cLe i N N s » . S oo
- @o ‘ Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) fm 174290 PN Rasante Existen Kmi7:290 P Existente ADB 2175 m (54ED)
€ . : asante Existente .
"7 Velociade Maxima no Ramo Dessiado de AV | H ' j=oy AD bidireccional Jpc  parachoaues Km 03+175 a Km 03+675
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7
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2 3 4 S 6
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 62
o
Vértice M P Geomética Velocidade de calculo (km/h) 90
212 -15046.740 | 48055.659 | 128.109 Rumo de entrada (grados) 55.715915
Rumo de saida (grados) 55.131404
213 -14666.010 | 48318.540 | 136.297 Raio do trogo circular R (m) 10000.000
22-1 -14330.580 | 48593.467 | 144.429 Desenvolvimento circular Lec (m) 91.815
De Ivimento da clotoide Le (m)
222 | -14024.477 | 48855650 | 150.488 esenvolvi i o)
7y 4 D
231 | -13861.025 | 48992.149 | 152.059 “, P0834 Escala prética (mm) 0
de escala T (mm) 10
232 | -13455.411 | 49213510 | 160221 Disfarce de escala emLe
db/d ¢ (mm/m) em Ls
233 | -13350.488 | 49333.306 | 161.233 [r— prp— P
234 | -13251.348 | 49469.379 | 160.513 d/dt (mmy/s) em Ls
Variagdo de escala emLe
235 | -13151.705 | 49529.715 | 158.791 dD/dt (mm/s) amis
241 | -12933.968 | 49575360 | 157.000 Vértice M -14050.0776
P 48831.1129
Calculado e observado em Janeiro de 2002 ™ 20493.8789
Centro
P 56478.3041
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -14085.3192
rectangulares entrada (PTE) P 48801.6927
dos pontos Fim da clotéide de M
notaveis entrada (FCE) 3
Inicio da clotéide de saida M
(1cs) P
Ponto de tangéncia de M -14015.1076
saida (PTS) P 48860.8555
8
8g¢
1yd
]
851
Eo
P
PN 2
2
Km 3+678.742 3 % %
Exist. 22+380) o o3
( A 2o O0m /
] £8
i 3 § § /(}/
i TR
>
% sed
. PSS,
N
g8 /
o N /
N
§ig T
o2 q
ada
Cota de ref. 140.0
TRAINEL INCL=0.018618 INCL=0.017743 INCL=0.017006 R=7500.000 INCL=0.001841
L=144.32 L=83.36 L=68.16 L=113.72 L=95.52
B = 2 0 9 ) 0 2 ) ©! ) E o ) Q o o ® 9
LT 8 8 8 § 8 g g g 3 g ] G 2 g 2§ 3 g g ] g g
RASANTE 3 3 g H § H 5 5 @ H 3 R & a8 E 5 E g g 8
COTAS 2 < 2 o - A M 2 o © o = & P = M o o P 3 5
DO |CARRIL ESQUERDO 3 3 E g g g 3 3 g g
PROJECTO 3 3 3 3 s 3 3 3 3 3 3 3 3 8 8 g g g g g g
COTAS } X 5 ] 8 8 g g g 3 ] & 8 ] ] ] H g 2 8 8 8 I
CARRIL (Fila Baixa) 3 3 b b g S I N 2 3 I P H g 3 s g i g g g
ACTUAIS ( ) 3 3 § g H § 5 3 3 3 3 b 3 b g 8 g 8 g g 8
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA Pa’ n P0822 P0823 P0824 P0825 P0826 V pPos27 P0828 P0829 PO VD P0831 P0832 Thos3s P0834 PO }{5 P0836 P0837 T P0838 P0839 P0840 P0841T
PARCIAIS 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 T 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS S S S = S S S S = = = S S S > > = > S = S
A ORIGEM g g g 3
HECTOMETRAGEM PROJECTO 1d Ho KM4. =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE ol & soores L8 & 0960 HT & 3007201 18 & sove1a1
L=593.48 = Curva 62 e L=99.74
DIAGRAMA DE TRAGADO 3 R=10000.00 §
g g L=01.81
EQ *
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
(Km/h)
o
P
e =
s
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) .
=
o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 09
15T A 81788 6™ 150 TBB 6™ 579 T8B L | Verso: [Fo\ho: )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
S0 2|
W Marco Topografico ————— Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageiros H3 ¢ Js00544 Marco Quiomético  Hectometrico Exsiente Plataforma de Passageiros —2 . Travessas de Madeira para Portes MIRANDA DO CORVO - SERPINS
@sr200) 37 T™MP z
< Pris 8 ) . N
5 %o° '8 Marco Quiométrico / Hectomético Existente Cartis Exstentes (Bila) ) o P T ouomersgen e o N o Porzo oot Ao oot it PP em Via Betonada PP em Via Balastrada Via em Travessas de Madea o s e s s o PROJECTO DE EXECUGAO
KM14 H3 -
& KmGroo0 Quiometragem de Projecto e———=2 Apareho de Mudanga de Via Projecto das Integragdes Jpc Parachoques ADU ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes VIA FERREA
g D e m‘so Projeto o N s de Pt . = AD unidireccional D7) o~ em v eonan PN em Via Balastiada 75 m (5451) Evensio vt Equpadas com Fiagt Pemisha FOLHAS PLANTA E PERFIL
~ " m 174200 Km 174290
39 X Localizagdo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) fom 1722 PN et Exisonte v PS Existente DB 2x175 m (S4E1)
7 Velocidade Maxima no Ramo Desviado de AV | : ' j=oy AD bidirecsional Jpc  parachoaues Km 03+675 a Km 04+175
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7
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1 6
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 63
o
Vértice M P Geomética Velocidade de calculo (km/h) 90
212 -15046.740 | 48055.659 | 128.109 Rumo de entrada (grados) 55.131404
Rumo de saida (grados) 67.592676
213 -14666.010 | 48318.540 | 136.297 Raio do trogo circular R (m) 595.000
22-1 -14330.580 | 48593.467 | 144.429 Desenvolvimento circular Lec (m) 66.466
Le (m) 50.000
222 | -14024.477 | 48855.650 | 150.488 Desenvolvimento da cloteide s(m [ s0.000
‘85 & D
231 -13861.025 | 48992.149 | 152.059 1 P0857 Escala Dranc: " T :::; :?
e escala
232 | -13455.411 | 49213510 | 160221 Disfarce de escala em Le 16
db/d ¢ (mm/m) em Ls 16
233 | -13350.488 | 49333.306 | 161.233 [r— prp— P s
234 | -13251.348 | 49469.379 | 160.513 di/dt (mm/s) emLs 40
Variagdo de escala emLe 40
235 | -13151.705 | 49529.715 | 158.791 dD/dt (mm/s) amis 20
241 | -12933.968 | 49575360 | 157.000 Vértice M -13674.3745
P 48977.7978
Calculado e observado em Janeiro de 2002 ™ 13534.4903
Centro
P 48488.2976
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -13939.1331
rectangulares entrada (PTE) P 48925.4731
dos pontos Fim da clotéide de M -13900.5990
notéveis entrada (FCE) P 48957.3279
Inicio da clotéide de saida M -13846.0317
(1cs) P 48995.2167
Ponto de tangéncia de M -13802.7203
saida (PTS) P 49020.1913
e ——
3
28
RS
g5g
1ig
Q2
b
X
53
jig
=]
Q
884
Y
S
o
&
-
i
Q
a
Cota de ref. 145.0
TRAINEL R=09000.000 INCL=0.018310 INCL=0.017465 INCL=0.019340
L=148.19 L=145.32 L=145.32
g g g 2§ 8 H H il g H g # g g i g g 58 2 g 5
RASANTE B 8 i % A H 3 H B
COTAS 5 o = o o © < 2 P < P @ o S < = < < Y o S
DO |CARRIL ESQUERDO H z : A
PROJECTO g g g g g g g 5 8 8 3 3 3 8 8 8 8 5 g 8 8
CARRIL DIREITO E E E E
COTAS } X I 2 e g 5 g ] ] g g 2 3 ] 8 ] H] H] 5 H 8 &
CARRIL (Fila Baixa) s 3 H a b a S S a K 3 3 3 @ @ P @ o g 3 8
ACTUAIS ( ) g g z g g g g g 8 g 3 g 3 & 8 8 & 5 g 8 8
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P0B4IT P0842 P0843 P0844 P0845 P0846 PO! ;'; P0848 P0849 P0850 PO8S: P0852V P0853 P0854 P0855 P0856 P0857 Po8ss P0859 P0860 P0861
PARCIAIS .00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS
A H] H] 8 H ] H ] H] ] ] ] H] ] ] ] ] ] H] ] ] ]
A ORIGEM 3 g < g 3
HECTOMETRAGEM PROJECTO A2 H3 R4 Hs HG
HECTOMETRAGEM EXISTENTE 3 & a1065%0 4297620 bl & sa0727 o3 & sassses o3 & asonens
Curva 63
L=50.00 R=595.00 L=50.00 L=262.68
DIAGRAMA DE TRAGADO ] 8 L=66.47 : s . re
F] 3 E3 5 %
W
920
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
(Km/h)
o
P
=
s
DIAGRAMA DE ESCALAS 80 b
s
(mm) .
=
0 o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 10
834 T8B Versdio: [ .
L | versdo Folha )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico = Eixo de Via Projectada (Uniflar) Plataforma de Passageiros Plataforma de Passageiros 4 MIRANDA DO CORVO - SERPINS
A 43 ¢ 7596544 Marco Quiomético / Hectométiico Existente —— AW PP 5 Travessas de Madera para Pontes 3
S| " % marco quiomevicoHecmetreo Exseme Carts Existentes (Biar) ) o oo [ N o Porzo e ava \ PP em Via Betonada PP em Vi Balastada Viaem Travessas de Madera Travessas do Natera de P PROJECTO DE EXECUGAO
2 Quilometragem de Projecto Z e——==z ssente em outra Linha — Trav ira de P .
z Kwi4 3 = 34 VIA FERREA
t‘gi KmGroo0 Quiometragem de Projecto o———== Aparelho de Mudanca de \Via Projecto das Itegragdes JPC Pérachoques ADU PN 2x45 m (41GP) _ Extensio Carri de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
Bl AD unidireccional 7 *) Equipadas com Fixagdo Permissiva
2 o Esueatme P150 Funcionas o ———  Rasante de Projeco V777 onemvagetonasa PN em Via Balastrada 20175 m (S4E1) _ Extensio Vigno Epipades com
= Go I Localizagdo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) K 171290 PN ecante Exisont Kmi7:290  pS Existente AD-B 4 wensio Vignale 055l
3 " : asante Existente .
T Velocidade Maxima no Ramo Desviado de AMV | i i = AD bi-direccional Jpc Parachoques Km 04+175 a Km 04+675
L J
1 B 3 4 5 3 [
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1 2 3 4 S 6
Apoio Topografico - Datum 73
Curva N° CURVA 64 CURVA 65
Vértice ™ P Coia ;
Geomética Velocidade de calculo (km/h) 90 80
212 | -15046.740 | 48055.650 | 128.100 Rumo de entrada (grados) | 67.592676 39.707441
Rumo de saida (grados) 39.707441 84.461929
213 -14666.010 | 48318.540 | 136.297 Raio do trogo circular R (m) 385.000 302.000
22-1 -14330.580 | 48593.467 | 144.429 Desenvolvimento circular Lec (m) 73.638 114.721
b ) to da clotoid Le (m) 95.000 99.000
222 | -14024.477 | 48855.650 | 150.488 esenvolvimento da clotolde Ls(m| 95000 83.000
Escal ati D (mm|
231 -13861.025 | 48992.149 | 152.059 Scala pratica ( ) 150 150
de escala T (mm) 98 100
232 | -13455.411 | 49213510 | 160221 Disfarce de escala em Le 16 15
db/d ¢ (mm/m) emLs 1.6 1.6
253 | 13350486 | 49333306 | 161233 Variagéo da de escala em Le 26 22
234 | -13251.348 | 49469.379 | 160.513 d/dt (mm/s) emLs 26 22
Variagdo de escala emLe 39 34
235 | -13151.705 | 49529.715 | 158.791 riac dD/dt (mm/s) amis 3 35
241 | -12933.968 | 49575360 | 157.000 / Vértice M -13436.2577 | -13218.5651
b, - P 49234.3943 49497.0089
Calculado e observado em Janeiro de 2002 IR .\ ™ 13693.6224 | -13046.6423
V) ))) fztomry Centro
/ ) AT - P 49523.1023 49242.0236
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -13546.9729 -13321.7604
rectangulares entrada (PTE) P 49162.9280 49379.0554
dos pontos Fim da clotside de M “13466.0465 | 13259.7114
notéveis entrada (FCE) 3 49212.5638 | 49456.0460
Inicio da clotéide de saida M -13411.1622 | -13165.1630
(1cs) P 49261.4896 | 49519.7948
Ponto de tangéncia de M -13352.5930 -13086.0653
saida (PTS) P 49336.2053 | 49544.6441
PS
e :
(Exist. 23+585) b |
\ 83
i 2883
! E e
! n
i 884
i
S,
PS
Km 4+685.207
(Exist. 23+390)
\
i
i
i
i
i ———
Cota de ref. 155.0
INCL=0.019340 R=10249.960 INCL=-0.015983
TRAINEL L=145.32 362.10 17.77
] ] H g 2 g § g g E 2§ g g 8 ] 2 g g ] § 8
RASANTE g g g g ] 8 8 g
COTAS < < M © = P P 2 © o o < 2 2 P o < ° o = -
DO |CARRIL ESQUERDO 3 : : 3 : : : : 3 g 3 g
PROJECTO 8 g g g g g g g g g g g g g g g g g g g g
CARRIL DIREITO : g : : H : b : | H
COTAS } X £ ] H 3 g g 8 ] & 8 g ] g 8 3 ] g 3 g g g
CARRIL (Fila Baixa) 2 g H g g 5 a = a g a 2 a a z P 3 H P 2 3
ACTUAIS ( ) 8 8 2 2 g g g g g g g g g g g g g g g g g
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P0861 P0862 P0863 Tp0864 P0865 0866 P0867 P0868 P0869 P0870 PO ‘7'1 P0872 P0873 P0874 P0875 P0876 P0877 P0o878 T P0879 P0880 P088L
PARCIAIS 25.00 25.00 25.00 25.00 —‘7 25.00 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS
A ] ] H g H] 8 8 1 3 3 1 H 3 1 5 2 g 2 3 H] H
A ORIGEM 3 g g g g 3 & i # 3 H
HECTOMETRAGEM PROJECTO 1d HE Ho KM5. =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE 8 @ a1 b @ asss a2 8 @ somnorr
Curva 65
& Curva 64 8 _ L=89.00 R=302.00
DIAGRAMA DE TRAGADO L=05.00 4 R=385.00 & L=95.00 s L-o279 s 7 1472
L=73.64 a o =
& 5
90 80 E)
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
Km/h)
o
P
e =
s
150 150 ™
DIAGRAMA DE ESCALAS
s
(mm) .
=
0 o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) Ne 11
834 T8B Versgo: [ :
L X Folha )
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico = Eixo de Via Projectada (Uniflar) Plataforma de Passageiros H3 Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< S L lométrico / H étrico Exi 1 il 7 & Viaem Tr de Made PROJECTO DE EXECUCAO
% ] larco Quilométrico / Hectométrico Existente Caris Existentes (Biflar) ) voe' Poneo W O uiomesasen de e Ponte / Pontéo Smmem T A Assenteemouratina PP em Via Betonada PP em Via Balastrada. ia em Travessas de Madeira e Trevessas de Vdera e o C,
u KmGO00 . Quilometragem de Profecto et Aparelho de Mudanca de Via projecto das Inegracoes Para-choques A‘LSJ L 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carilde Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
! /AD unidireccional Equipadas com Fixagdo Permissiva
i o Esacalimie PI‘SD Funcionais e — Rasante de Projecto ps % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 250175 m (S4E1)_ Extenséo vignole Eauipads con
[} Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) K 171290 PN et Exisont Kmi7i2%0  PS Existente ™ Zzsm sl
€ . P, asante Existente .
T Velocidade Mxima no Ramo Desviado de AMV | H : .. AD bi-dieccional Jpc  Parachoques Km 04+675 a Km 05+175
L J
1 B 3 4 5 3 [
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Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 65A CURVA 65B
. o
Vértice M P Geoméia Velocidade de calculo (km/h) 80 80
212 | -15046.740 | 48055.650 | 128.100 Rumo de entrada (grados) | 74.325348 85.881213
Rumo de saida (grados) 96.019806 117.733607
213 -14666.010 | 48318.540 | 136.297 Raio do trogo circular R (m) 1900.000 302.000
22-1 -14330.580 | 48593.467 | 144.429 Desenvolvimento circular Lec (m) 42.294 53.755
D Jvimento da clotoide Le (m) 83.000 83.000
222 | -14024.477 | 48855.650 | 150.488 esenvolvi " Ls(m| 83000 98.500
E: & D
231 -13861.025 | 48992.149 | 152.059 scala pritica (mm) 20 150
de escala T (mm) 20 100
232 | -13455.411 | 49213510 | 160221 Disfarce de escala em Le 16 16
db/d ¢ (mm/m) emLs 1.6 1.5
253 | 13350486 | 49333306 | 161233 Variaggo da de escala em Le 22 22
234 | -13251.348 | 49469.379 | 160513 di/dt (mm/s) emLs 22 23
Vi &0 di : em Le 35 35
235 | -13151.705 | 49520.715 | 158.791 ariacao de escala dD/dt (mm/s) amis o 34
241 | -12933.968 | 49575.360 | 157.000 Vértice -13065.5442 | -12936.1869
P 49549.7539 49569.4143
Calculado e observado em Janeiro de 2002 o ™ 12626.9832 | -12944.2149
entro P 47700.9403 49266.3206
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -13165.1630 -13044.9145
rectangulares entrada (PTE) P 49510.7948 | 49554.4056
dos pontos Fim da clotside de M -13086.0653 | -12963.0830
notéveis entrada (FCE) 3 49544.6441 | 49567.7306
Inicio da clotéide de saida M -13044.9145 | -12909.4176
(ICS) P 49554.4056 | 49566.3092
Ponto de tangéncia de M -12963.0830 -12813.4965
saida (PTS) P 49567.7306 | 49544.4348
go
< M
3
= @
—— e 8z
S @
58
0 -]
= 8848 % 8
1
ad
8g
g 8
8ag
B3
£ig
a0am
Cota de ref. 145.0
TRAINEL INCL=-0.015983 R=7500.000 R=10000.000 INCL=-0.014886 R=0908.526
L=117.77 L=22.99 L=24.17 L=100.55 L=149.65
o o ne ) 5 8 o § 2 Q o 2 ) o o 9 s 2 E) ® 5 o = o
b g S ] 8 § e 2 8 = g g 8 ] 8 ] g 1 2 8 g 5 & & &
RASANTE o8 B oo B 87 & 4 (R T Z i 8 4 io8 h
COTAS o M < 2 < o M M = > < - o s 2 o © o M ©
DO |CARRIL ESQUERDO b
PROJECTO g g 8 8 3 g 8 8 8 8 8 3 3 8 8 8 8 8 8 8
CARRIL DIREITO i E
COTAS } X g 8 ] ] g 5 g 3 2 5 ] 8 g ] 3 8 2 g 2 g
CARRIL (Fila Baixa) 3 g K 3 2 g g g 4 @ 3 3 3 a g @ 2 2 @ @
ACTUAIS ( ) g g 8 8 3 g 8 8 & & g 3 3 8 8 g 8 8 g 8
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P0O881 P0882 poYe3 P0884 Posss T V possa P0887 T posgs T P0889 P0890 PO89L Pogo2 T P0893 P0894 POBs  V P0896 P0897 Pogos T P0899 P0900 plooL
PARCIAIS .00 25.01 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.01 25.01 25.01 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS P - S = ; 9 = - = < = - = = = = = = = = =
HECTOMETRAGEM PROJECTO A2 H3 R4 Hs HG
HECTOMETRAGEM EXISTENTE M sioosue P28, & oo oA s ass HZ & s o 559700
Curva 65A Curva 658
L=83.00 R=1900.00 L=83.00 R=302.00 L=08.50 L=318.23
o - L=53.76 2 -
DIAGRAMA DE TRAGADO g 3 =200 S ] =537 ] s
H : 8 3 H
° 3
= W
80
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
(Km/h)
o
%
150 -
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) 50
20 2
o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009 12
2x500 m (54E1)
834 T8B Versdio: [ .
L (Versgo Folha: )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico = Eixo de Via Projectada (Uniflar) Plataforma de Passageiros H3 Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< Pris 8 s [ ; . g _ A
S| W ¥ ot e o i D0 e 7o . 0 7o >0 T e Vi Bearata P o Vi et e e PROJECTO DE EXECUCAO
ot KMOU000  Quiometragem de Projeco ——: Aparelho de Mudanca de Via proecto das Inegragoes Jpc  Parachoques A‘:;J s , ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola TS Lravessas de Madeka para ortes FOLHAS PLANTA E PERFIL
- unidireccion: adas com Fixagdo Permissiva
i o Esacalimie PI‘SD Funcionais o — Rasante de Projecto ps % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 250175 m (S4E1)_ Extenséo vignole Eauipadas con Fiag iv
Go Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) Km 17290 PN Rasane Existents Km1i7:290  PpS Existente AD-B 2175 m (54ED)
€ . : asante Existente .
"7 Velociade Maxima no Ramo Dessiado de AV | : : ' AD bidireccional Jrc parachoques Km 05+175 a Km 05+675




594 x B41

1 2 3 4 S 6 7
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 66
. o
Vértice M P Geomética Velocidade de calculo (km/h) 90
242 | 12442.064 | 49440.658 | 154.260 Rumo de entrada (grados) | 117.733607
Rumo de saida (grados) | 142.687472
243 -12261.064 | 49326.371 | 156.855 Raio do trogo circular R (m) 390.000
25-1 -12027.204 | 49127.328 | 156.735 Desenvolvimento circular Lec (m) 61.870
b ) to da clotoid Le (m) 91.000
252 | -11818.786 | 48788.338 | 151505 esenvolvimento da clotolde Ls(m| 91000
Escala pratica D (mm) 140
253 -11695.488 | 48714.470 | 149.946
de escala T (mm) 105
261 | -11262.420 | 48549.126 | 149584 Disfarce de escala em Le 1.5
db/d ¢ (mm/m) emLs 1.5
262 | -11103.487 | 48508.808 | 150.734 <
Variaggo da de escala em Le 29
26-3 | -10726.519 | 48562.777 | 148.917 di/dt (mm/s) emLs 29
Variacao de escala em Le 38
27-1 | -10432.281 | 48485.422 | 148.251 db/dt (mm/s) emLs 38
272 | -10297.358 | 48506.458 | 148.320 Vértice M -12392.5229
P 49416.6083
273 | -10181.283 | 48588.758 | 149.579 ™ 125712895
Centro
Calculado e observado em Janeiro de 2002 P 49068.6090
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -12507.5341
rectangulares entrada (PTE) P 49456.9312
dos pontos Fim da clotéide de M -12421.1331
notaveis entrada (FCE) 3 49428.5438
Inicio da clotéide de saida M -12366.1574
(1cs) P 49400.3029
Ponto de tangéncia de M -12292.7598
saida (PTS) P 49346.6020
PN
Km 6+160.886
(Exist. 24+865)
|
0 i
8o i
o w 9 i
4 3 o
3 ] ¢88 |
] WS i
N LEE k- —
g st RN -
s Ny
B S5e @ P
H b= I |
% xS §i3 "]
3= & _/4-69-
& E = 83 4&
ada
Cota de ref. 145.0
TRAINEL R=115612.750 INCL=0.003564 R=7500.000 INCL=0.007589 INCL=0.005829
L=40.08 L=114.66 L=30.26 L=136.33 L=144.80
ge g ¢ g r g 8 g § 3 g 8 8 2 g g g 2 g 8 8 g 3
RASANTE i I i3 R 3 3 3 3
COTAS © 2 2 S < © M 3 o = > < ° 2 S © P o 2 M M
DO |CARRIL ESQUERDO E H H H
PROJECTO 8 8 8 8 8 8 3 3 3 3 3 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
CARRIL DIREITO H H i H i
COTAS } X g g H ] 8 H g ] 2 8 g 8 8 3 g e 3 g 8 g g
CARRIL (Fila Baixa) H a H I & g 3 3 3 3 3 3 @ 2 @ @ i @ 8 p M
ACTUAIS ( ) g 8 8 g 8 g 3 3 g 3 3 g & 8 8 & & 8 & 8 8
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P'Ur 01 V P0902 T P0903 P0904 P0905 P0906 PO! 0'7" VPogos T P0909 P0910 P0911 P0912 P0913 an 14 P0915 P0916 V_ P0917 P0918 P0919 P0920 P0921
PARCIAIS .00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.99 24.99 24.99 24.99 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L
HECTOMETRAGEM PROJECTO 1d HE Ho KMS. =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE o & soon s o & s o & 5o a1t o & se005 o8 & sossorr
Curva 66
=4 R=390.00
L=318.23 L=91.00 o o L=91.00 L=193.96
DIAGRAMA DE TRAGADO 3 L=61.87 8 s
i § : g
90 ”
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
(Km/h)
o
P
=
s
140
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) 50
=
0 o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 13
775 TBB. sotm A Versdo: [Fo\ho:
L \ J
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
A Marco Te réfi — i i e e -
W rco Topogréfico Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageios H3 ¢ Jsonsts Warco Quiométio. Hectométio Exisente Plataforma de Passageios 2 oy  TivesasceNadera pra s MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< Pe° '@  Marco Quilbmétrico / Hectométrico Existent Carris Existentes (Bifik 7 7 A PP em Via Betonadk PP em Via Balastrad: Viaem Tr de Made PROJECTO DE EXECUGAO
8 @° '@ Marco Quiométrico / Hectométrico Existente aris Existentes (Biflar) ) voe' Poneo o Quomeragen oe oo 7722 7' oo S —=S<==T2 AMY Assente em oura Linha em Vi Betonada em Vi Balasiaca o em Travessas de Madera 53 Travessas de Madeira de Pinho VIA FERREA &
ot Km G000 Quiometragem de Projecto et Apareho de Mudanga de Via rjectocas Integracdes JpC Parachoques A‘:;J 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
! /AD unidireccional Equipadas com Fixagdo Permissiva
m e Estacalimie P150 Funcionais - Rasante de Projecto . 777} o em via getonada PN em Via Balastrada s com
] L ) S, E. A 2x175 m (S4E1)  Extenséo Vignole Vossloh - "U12"
37 ) ‘ Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) Km0 PN Rasante Existente kM2 pS Existente AD-B
"7 Velociade Maxima no Ramo Dessiado de AV | : ' sy AD bidirecsional Jpc  parachoaues Km 05+675 a Km 06+175
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7
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6 7
Apoio Topogréfico - Datum 73
o Curva N° CURVA 67
Vértice M P Geomética Velocidade de calculo (km/h) 90
242 | 12442.064 | 49440.658 | 154.260 Rumo de entrada (grados) | 142.687472
Rumo de saida (grados) | 166.053755
243 -12261.064 | 49326.371 | 156.855 Raio do trogo circular ) 520.000
25-1 -12027.204 | 49127.328 | 156.735 Desenvolvimento circular Lec (m) 108.359
) 75.000
252 | -11818.786 | 48788.338 | 151505 Desenvolvimento da dotoide )| s0.000
& D
253 -11695.488 | 48714.470 | 149.946 Escala prética (mm) =
de escala 1 (mm) 94
261 | -11262.420 | 48549126 | 149.584 Disfarce de escala em Le 12
dD/d ¢ (mm/m) L 1.0
262 | -11103.487 | 48508.808 | 150.734 — o=
Variaggo da de escala em Le 31
263 | -10726.519 | 48562.777 | 148917 d/dt (mm/s) emLs 26
Vi &0 di : emLe 30
271 | -10432.281 | 48485422 | 148.251 ariacao de escala dD/dt (mm/s) e >
272 | -10297.358 | 48506.458 | 148.320 Vértice -12043.1211
49141.3071
27-3 | -10181.283 | 48588.758 | 149.579 .. 12434.8248
entro
Calculado e observado em Janeiro de 2002 48795.0051
Coordenadas | Ponto de tangéncia de -12140.7905
rectangulares entrada (PTE) 49226.0718
dos pontos Fim da clotdide de -12083.1792
notéveis entrada (FCE) 49178.0787
Inicio da clotéide de saida -12011.5369
(1cs) 49097.0438
Ponto de tangéncia de -11963.5883
saida (PTS) 49020.9154
PN @
Km 6+160.886 32
(Exist. 24+865) ERIN
58
! 2
i i3
i 8da
]
i
i
—
-
Cota de ref. 145.0
R=12800.000 INCL=-0.008818
TRAINEL L=201.55 L=395.64
g g 3 g g ] g H 2 8 ] g g ] g g 3 E g g ] g 8
COTAS M o 3 M 2 M > 2 2 2 2 = 2 = © ~ 3 N o 2 M
DO |CARRIL ESQUERDO H H H H
PROJECTO 8 8 8 8 8 8 8 8 8 & 8 8 8 8 8 3 3 3 3 8 8
CARRIL DIREITO E E 3 E i
COTAS } X g 3 5 ] 8 N g 8 H g g g 5 ] 2 3 ] 2 ] 8 8
CARRIL (Fila Baixa) b g g g g g g g g g g @ @ @ 3 3 3 3 3 2 @
ACTUAIS ( ) g 8 g 8 8 g g 8 8 g 8 8 & 8 & 3 3 g 3 8 8
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P0921 Po%22 T P0923 P0924 P0925 P0926 V. P0927 P0928 P0929 P0930 T P093L P0932 P0933 P0934 P0935 P0936 P0937 P0938 P093 P0940 P094L
PARCIAIS .00 25.00 25.00 25.00 25.00 2384 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS L L L L L L : . . L L L L . . - . . - . .
HECTOMETRAGEM PROJECTO e =5 Ty =3 He
HECTOMETRAGEM EXISTENTE P38 & sosso o & e 23 2§ oisor
Curva 67
= R=520.00 =4
L=193.96 L~75.00 o o L=80.00 L=151.67
DIAGRAMA DE TRAGADO ry 2 L=108:36 3 Y
2
o @ I
8 G
EQ 90 *
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES
o
(Km/h)
o
P
e =
s
90
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) .
=
0 0 .
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificad s /. rtins
Departamento de Engenharia Civil erificado IV.Gomes | Alanins | JAN200
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 14
16 TM 818 TBB Vers&o: [ :
74 \ L (Versto Folha )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
S0
)y Marco Topografico Eixo de Via Projectada (Unifilar) Plataforma de Passageiros H3 ¢ Js9054 Warco Quiométrico | Hectometico Exisiente Plataforma de Passageiros — op e Tavessas de Maceka para Pontes MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< Pris . . . ; . e 7 _ A
(uDJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanga de Via Projecto das Integragdes Jrc Para-choques Az;J PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola STTVRCR; Jravessas de Madeira para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
! /AD unidireccional Equipadas com Fixag&o Permissiva
w 1o Esiacalimie "1‘5" Funcionais ) P ———  Rasante de Projecto e s 77} v emvaseonsia PN em Via Balastiada 2x175 m (54E1) _ Extenséo Vignole Vossioh - "U12"
30) . Localizagdo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) e PN Rasante Existente e 'S Existente AD-B
P vetidate i o Ramo Do de ANV | : ' j=oy AD bidireccional Jrc parachoques Km 06+175 a Km 06+675
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7
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Apoio Topogréfico - Datum 73
o Curva N° CURVA 68 CURVA 1-I1
Vértice M P Goomtnica Velocidade de calculo (km/h) 70 30
242 | 12442.064 | 49440.658 | 154.260 Rumo de entrada (grados) | 166.053755 | 132.133722
Rumo de saida (grados) | 123.100276 123.100276
243 -12261.064 | 49326.371 | 156.855 Raio do trogo circular R (m) 289.000 100.000
25-1 -12027.204 | 49127.328 | 156.735 Desenvolvimento circular Lec (m) 99.992 14.190
Le (m) 100.000
252 | -11818.786 | 48788.338 | 151505 Desenvolvimento da cloteide Ls(m| 90000
253 -11695.488 | 48714.470 | 149.946 Escala pratica D (mm) 100 0
de escala T (mm) 100 106
261 | -11262.420 | 48549.126 | 149584 Disfarce de escala em Le 1.0
dD/d ¢ (mm/m) L 1.1
262 | -11103.487 | 48508.808 | 150.734 o=
Variaggo da de escala em Le 19
263 | -10726.519 | 48562.777 | 148917 d/dt (mm/s) emLs 22
Variagio de escala em Le 19
27-1 | -10432.281 | 48485422 | 148.251 dD/dt (mm/s) e 2
272 | -10297.358 | 48506.458 | 148.320 ) M -11798.0845 | -11568.8964
Vertice P 48768.9476 48664.9299
27-3 | -10181.283 | 48588.758 | 149.579 .. m 116109842 | -11526.7576
entro
Calculado e observado em Janeiro de 2002 P 48994.9228 | 48755.8959
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -11886.4935 -11575.1169
rectangulares entrada (PTE) P 48890.3035 | 48668.3667
dos pontos Fim da clotside de M ~11830.8582
notéveis entrada (FCE) P 48807.3690
Inicio da clotéide de saida M -11754.2232
(1cs) P 48743.9176
Ponto de tangéncia de M -11671.9424 -11562.2523
saida (PTS) P 48707.6901 | 48662.4073
NO MEIR - 1
Ponto M P
Jcl -11597.0515 | 48679.2563
Centro 1 -11589.9398 | 48676.5562
Jtcl -11578.3538 | 48672.1574
Jtc2 -11579.0923 | 48670.5631
Calco Limite | -11561.6489 | 48663.9966
Esquema
Tangente 1/7
Encurvamento Recto
Desvio Direito
Raio Directo -
Raio Desviado 100
V. Max. R. Desv. 30
Material Betdo / 54E1
Geometria Cogifer
@
8 ~
X
Bean
gis
=
n
RS . .
S o 2o
88 © @
\&\ 2 i
— 835 3
— & 4 ¢ PONTAO DA QUINTA DO SEIXO Lie
\\ poa Consultar Projecto Especifico 0o
Cota de ref. 145.0
TRAINEL R=13000.000 INCL=0.013865 R=8064.870 INCL=-0.000096
L=52.60 L=50.54 L=111.03 43.17
] H 8 | F] 3 g 2 H g g 8 g 3 g 3 F L 3 ] ] & F 2
RASANTE i i 8 iz 4 L 3 g 3 5 83 3 f 3 3 5 g &
COTAS M M P o P 3 < M s @ P 3 = o < 3 o Py S o o
DO |CARRIL ESQUERDO H : : ]
PROJECTO 8 8 8 5 5 g g g g g g g g 8 g g g g g g g
CARRIL DIREITO § § E
COTAS } X 8 ] g 3 ] 8 g g g ] g 5 ] E] 8 g F g 8 g g
CARRIL (Fila Baixa) a a g & 5 s 8 a 2 a g g s b P P p g g 3 e
ACTUAIS ( ) 8 8 2 8 8 g g g g g g g 8 8 g g 8 g g 8 8
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P094: P0942 P0943 P0944 P0945 P0946 T P0947  V P0948 T P0949 P0950 T P0951 P0952 V P0953 P0954 PJ 55 P0956 P0957 P0958 P0959 P0960 V P0961
PARCIAIS loo 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 2501 2502 2502 25.03 25.03 25.02 25.00 ‘ 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS L L . L L : L L L L L L L - . " "
A g g 8§ § 8 § 8 g 5 8 g 3 g g 8 3 3 3 ¢ g ¢
A ORIGEM § H 8 § 8 B 8 3 § 5 § 5 § 5 8 N & s 8§ 5 8
HECTOMETRAGEM PROJECTO 14 HE = i =i
HECTOMETRAGEM EXISTENTE o3 & soorons oS & sroron2 o8 & ceora 1D & o020 L8 & 7098201
8 Curva 68 8 5 <
L=151.67 L=100.00 5 5 L=90.00 S MER-L T
DIAGRAMA DE TRAGADO 3 & a & 3 —— o cl —
5 L=09.99 ® 5 g
I W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES | 70 70
(Km/h) "
o
5
¥ =
100 s
DIAGRAMA DE ESCALAS o
(mm) -
=
=
o
TIPOS DE VIA
A ocalizags Designag8o Assinatura bata )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado C-Farelo 2AN.2010
Verificad s /. rtins
Departamento de Engenharia Civi erificodo IV.Gomes | Alanins | JAN2010
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 2008/2009
2x423 m (54E1) MEIR - 1 2x58 m (S54E1) N° 15
705 T8B 63788 _stm_ 4 20788 L Verso: [Foma: )
2x58 m (54E1)
e3tes s /' 297ee RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessea 53— Travessas Bibloso de Betao SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
A M: T réfi — ig il e i
)y tarco Topogréfico Eixo de Via Projectada (Unifilar) Plataforma de Passageiros H3 ¢ 769654 Marco Quiométrico Hectométrcs Existense Plataforma de Passageiros —° v o e Tavessas de Madeka para Pontes MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< P '@ Marco Quilométrico / Hectométrico Existente Carris Existentes (Bifik 7 Z A Via em Tr de Mad PROJECTO DE EXECUGAO
5 o étrico | Hectométrico Exisente aris Existentes (Bilar) ) o Poreo o Quomeragen oe oo 7722 7' oo emma<=== A Assente em outia Linha PP em via Betonada PP em Via Balastiada o om Tavessas de NMadera 53 Travessas de Madeira de Pinho VIA FERREA Q
(uDJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanga de Via Projecto das Integragdes Jrc Para-choques Az;J PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola STTVRCR; Jravessas de Madeira para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
! AD unidireccional Equipadas com Fixag&o Permissiva
w 1o Esiacalimie "1‘5" Funcionais ) P o ———  Rasante de Projecto e s 77} o emvaseonsca PN em Via Balastiada 2x175 m (54E1) _ Extenséo Vignole Vossioh - "U12"
30) ) Localizacéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) e Rasante Existente e S Existente ADB
P vetidate i o Ramo Do de ANV | ! ' jy A0 bireccional Jpc  parachoaues Km 06+675 a Km 07+175
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7
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Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 2-11 CURVA 69
o
Vértice M P Geoméia Velocidade de calculo (km/h) 30 80
242 | 12442.064 | 49440.658 | 154.260 Rumo de entrada (grados) | 123.100276 | 123.100276
Rumo de saida (grados) | 114.066829 90.359919
243 -12261.064 | 49326.371 | 156.855 Raio do trogo circular R (m) 100.000 342.500
25-1 -12027.204 | 49127.328 | 156.735 Desenvolvimento circular Lec (m) 14.190 61.142
Le (m) 135.000
252 | -11818.786 | 48788.338 | 151505 Desenvolvimento da cloteide s (m) 95.000
Escala pratica D (mm) 0 120
253 -11695.488 | 48714.470 | 149.946
de escala T (mm) 106 100
261 | -11262.420 | 48549.126 | 149584 Disfarce de escala em Le 09
db/d ¢ (mm/m) emLs 1.3
262 | -11103.487 | 48508.808 | 150.734 <
Variaggo da de escala em Le 17
263 | -10726.519 | 48562.777 | 148.917 P0972 di/dt (mm/s) emLs 24
Variagdo de escala emLe 20
27-1 | -10432.281 | 48485.422 | 148.251 db/dt (mm/s) emLs 28
272 | -10297.358 | 48506.458 | 148.320 Vértice M -11424.7248 | -11119.6255
P 48610.1923 48513.8722
273 | -10181.283 | 48588.758 | 149.579 o ™ 11395.8740 | -11093.3386
entro
Calculado e observado em Janeiro de 2002 P 48706.2034 | 48856.7349
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -11431.3688 -11278.7173
rectangulares entrada (PTE) P 48612.7148 48558.3945
dos pontos Fim da clotside de M “11149.8579
notaveis entrada (FCE) P 48518.9305
Inicio da clotéide de saida M -11088.9753
(ICS) P 48514.2627
Ponto de tangéncia de M -11417.7908 -10994.5813
saida (PTS) P 48608.6347 | 48524.2302
No MEIR - 2
Ponto M P
3cl -11394.1560 | 48602.2231
Centro 1 -11401.2677 | 48604.9231
Jtcl -11412.8537 | 48609.3220
Jte2 -11413.3593 | 48607.6393
Calgo Limite -11430.7654 | 48614.3041
Esquema a1 Centro lei
Jte1
Tangente 1/7
-] @ Encurvamento Recto
N -
% E g 5 § 9 % 3 Desvio Esquerdo
33 6 an 2 Raio Directo -
<8 ddgg Edg
~ e § oBg hd 8 2 Ny § Raio Desviado 100
54¢ Ty 8 TR >
83:"5 Q29 Os? gom V. Max. R. Desv. 30
aoam aoa Material Betdo / 54EL
Geometria Cogifer
Cota de ref. 140.0
INCL=0.001641 INCL=-0.000437
TRAINEL L=147.00 L=130.97 L=163.84
e g H] ] 8 g g E] g g g ] g8 & g ] g g g ] F|
RASANTE g 5 g g g 8 E 38 E g i 8 g L E g g & i g & &
COTAS o < P o P 2 < - © M © o M < - & s o o o o
DO |CARRIL ESQUERDO g 3 :
PROJECTO g g g g g g g g g 8 g g g 8 g g g g g g g
CARRIL DIREITO
COTAS . . g g 8 g P 3 g E] 3 g 8 ] g 3 B 8 g 8 8 5 g
CARRIL (Fila Baixa) s g g g g g g s s e s o 3 e 2 s H s s e e
ACTUAIS ( ) z g g 8 g 8 g g g 8 g g g 8 g g 8 g g 8 8
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA | V P0961 P0962 P0963 P0964 P0965 P0966 PO 6V P0968 PO P0970 P0971 P0972 PO P0974 P0975 P0976 P0977 P0978 V. P097! P0980 P0981
PARCIAIS 00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS
A 3 3 4 g 3 g g 8 3 g 8 3 g g g g g g g g 3
A ORIGEM 8 5 8§ 5 & 5 8§ g 8 5 8§ g 8 5 8 g 8 & 8§ 5 8
HECTOMETRAGEM PROJECTO A2 H3 R4 Hs HG
HECTOMETRAGEM EXISTENTE o $ 7195159 P28 & oo e & 7395270 A2 & riss st Y Y
L=420.61 5 EIR -2 5 8 Curva 69 <
e » b L=135.00 = L=95.00
DIAGRAMA DE TRAGADO — —_ : § R=342.50 g
8 8 5 § L=61.14
= W
80
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
Km/h)
o
e %
s
120 100
DIAGRAMA DE ESCALAS
s
(mm) .
=
] o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x120 m (54E1) MEIR - 2 2x361 m (54E1) N° 16
29 BB 124 TBB 5™ 73788 602 T8B Versgo: [ :
L \ Folha: )
2x120 m (54E1)
20788 124 TBB N s 73788 RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea ——— Travessas Bibioco de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
S5 arco Topedo i de Via Projctada (nifla) Pataforma de Passageros Pataforma de Passageros s2ee MIRANDA DO CORVO - SERPINS
4 ! 43 ¢ 7596544 Marco Quiomético / Hectométiico Existente —— AW PP Sy Tmp Travessas de Madeira para Pontes 5
< e é é 7 i PROJECTO DE EXECUGAO
@ Marco Quimetrico / Hectométrico Existente Cartis Existentes (Bifar) % Ponte / Pontéo Ponte / Ponido o PP em Via Betonada PP em Via Balastiada Via em Travessas de Madeiia
e ° > 4, T CEm Quiomeragem de Prjeco ’ =T AMY Assente em outa Linna Sy Travessas de Madeia de Pt I FERREA
I m Quilometragem de Projecto ——: Aparelho de Mudanca de Via proecto das Inegragoes Para-choques ADU ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola 57T Travessas de Madeira para Pontes
Q Cecn Lime 150 Foncionate o Rasante o Procto B = AD unidireccional % o em Via Betonada. PN em Via Balastiada 75 m (5451) Evensio vt ( )\E/g:gsgasfg;\ Fixagdo Permissiva FOLHAS PLANTA E PERFIL
cie i N _ s ) Ex i Utz
- [} [ Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) K 171290 PN et Exisont Kim 1742 PS Existente ™
; b caizacode Peris Transversas (Consultar Volume Especifico) Km0 PN asante Existente .
T Velocidade Mxima no Ramo Desviado de AMV | H i .. AD bi-direccional Jpc  Parachoques Km 07+175 a Km 07+675
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7




594 x 841

1 S 6 7
Apoio Topografico - Datum 73
= Curva N° CURVA 70
Vértice M 3 o a Velocidade de calculo (km/h) 80
242 | -12442.064 | 49440.658 | 154.260 Rumo de entrada (grados) | 90.359919
23 Rumo de saida (grados) | 118.374481
243 -12261.064 | 49326.371 | 156.855 PUQQZ . Raio do trogo circular R(m) 325.000
251 | -12027.208 | 49127.328 | 156.735 Poge Desenvolvimento circular Lec (m) 65.517
o Desenvolvimento da clotoide Le (m) 75.000
252 | -11818.786 | 48788.338 | 151505 f" o " Ls(m)|__ 80000
— Escal: ati D
253 -11695.488 | 48714.470 | 149.946 | I scala pratica (mm) 135
| Insuficiencia de escala T(mm) 97
261 | -11262.420 | 48549.126 | 149584 || / Disfarce de escala em Le 18
46 / 1445 | db/d ¢ (mm/m) em Ls 1.7
262 | -11103.487 | 48508.808 | 150.734 34 pogBl‘ A s ‘ pr—— prp— P Py
263 | 10726519 | 48562.777 | 148.917 | e -~ / dlydt (mm/s) emLs 27
Vi &0 di : em Le 40
27-1 | -10432.281 | 48485.422 | 148.251 oo de s db/dt (mm/s) em Ls 38
M -10721.4108
272 | -10297.358 | 48506.458 | 148.320 Vertice " 07214108
27-3 | -10181.283 | 48588.758 | 149.579 o ™ 107425484
entro
Calculado e observado em Janeiro de 2002 P 48233.1978
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M| 108287371
A entrada (PTE) 3 48549.5371
dos pontos Fim da clotdide de M -10754.2593
notaveis entrada (FCE) P 48557.9867
Inicio da clotéide de saida M -10688.9904
(1cs) P 48553.7544.
Ponto de tangéncia de M -10611.4825
saida (PTS) P 48534.1610
N\ (
o
ig
]
=¥
Pyt
[N}
od0a °
=) 38
,,,,,,,,,,,,,,, g9 . ,
== — i 1 g PONTAO DA FORNEA
T —— 7 )
e —————— 884 Consultar Projecto Especifico
.
Cota de ref. 140.0
TRAINEL INCL=-0.000437 R=12328.843 INCL=-0.008009 R=16000.000 INCL=-0.000148
L=163.94 L=93.35 L=121.67 L=125.78 L=231.48
] ] g 8 8 8 E 8 g g 2 ] ] g 5 g g 23 g g ] ] 8
RASANTE g g 8 g g § 8 B & g ¢ g g i § i g g § §
COTAS o S 2 2 © < o 3 M o < o 9 o o P 5 < A o 2
DO |CARRIL ESQUERDO : E : E E 3 3 é 3 E $
PROJECTO g g g g g g g 3 s s 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
COTAS } X g 8 ] 5 8 2 ] g ] ] 2 5 ] & g 5 8 8 ] 2 8
CARRIL (Fila Baixa) s s g s s g g 3 g g g o 3 P E s M b 3 b b
ACTUAIS ( ) g g 8 g g 8 s 3 s s 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P0981 P0982 P0983 P0984 TP0985 P0986 V_Pogs? P0988 T P0989 P0990 P0991L P0992 P0%93 T P0994 P0995 P0996 P0997 P0%98 T P0999 P1000 P1001
PARCIAIS 0o 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.01 25.01 25.01 25.01 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS L L L L L L L L L L L L L L L L L . . L -
A ORIGEM g : : B : g : : : z : :
HECTOMETRAGEM PROJECTO H7 HE Ho o =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE ol & o060 L8 & 1795700 o8 & 90a0ua HT & 006010 o8 & eoss s
Curva 70
L=95.00 L=167.76 L=75.00 o Ro32800 o L=80.00 L=77.34
DIAGRAMA DE TRAGADO ] e > £=65.52 3 3
H 5 8§ 5 .
¥ 2 T
=] 50 W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
(Km/h)
o
P
e =
135 -
DIAGRAMA DE ESCALAS
=
(mm) 50
0 0 B
TIPOS DE VIA
0 alizagdo Designag8io Assinatura Data
( (Projectado C Farelo aN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) Ne 17
834 T8B L | Versto: [Fomo:
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balasrada ) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico ————— Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageiros H3 Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
Lard ¢ 7596544 Marco Quilométrico / Hectomético Existente —— aw PP 5 Travessas de Madeia para Pontes
< Pris 8 s . ; . _ A
g %%° % Marco Quibmétrico / Hectométrico Existente Cartis Existentes (Biflar) ) o oo o ouonersgen e pren D o Pomizo em—em== Auv Assente em outaLinha PP em Via Betonada PP em Via Balastrada Via em Travessas de Madeiia e Tevssasde Madekado P PROJE?{':’E:;I;i:iCUQAO
(u_’JJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanca de Via Projecto das Integragdes Jrc Para-choques. A;J PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola STTVRCR; Jravessas de Madeira para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
- AD unidireccional . . Equipadas com Fixagéo Permissiva
= cLe  Estcalimie m‘so Funclonais ) 00 ——  ResaniedePropcio e e % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 2x175 m (54E1) _ Extenséio Vignole Vossioh - "U12"
@0 . Localizacdo de perfs Transversais (Consular Volume Especca) w0 e Aseae Eicone : S Existente .
F veouace aima o RamoDesio e v | : ' j=oy AD bidireccional Jpc  parachoaues Km 07+675 a Km 08+175
1 2 3 4 5 3 [ 7




594 x 841

Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 71
. o
Vértice M 3 o a Velocidade de calculo (km/h) 80
242 | -12442.064 | 49440.658 | 154.260 Rumo de entrada (grados) | 118374481
Rumo de saida (grados) 46.850746
243 | -12261.064 | 49326.371 | 156.855 Raio do trogo circular R (m) 299,500
251 | 12027200 | a9127.328 | 156,735 Desenvolvimento circular Lec(m) | 252.486
te(m| 88000
252 | -11818.786 | 48788.338 | 151505 Desenvolvimento da cloteide Ls(m | 80.000
Escala pratica D (mm) 150
253 -11695.488 | 48714.470 | 149.946
Insuficiencia de escala T (mm) 102
261 | -11262.420 | 48549.126 | 149584 Disfarce de escala em Le 17
db/d ¢ (mm/m) em Ls 1.9
262 | -11103.487 | 48508.808 | 150.734 = prp— P %
i
26-3 | -10726.519 | 48562.777 | 148.917 di/dt (mm/s) em Ls 28
Variacao de escala em Le 38
27-1 | -10432.281 | 48485422 | 148.251 dD/dt (mm/s) preue ey
272 | -10297.358 | 48506.458 | 148.320 Vértice -10318.9923
P 48472.3106
273 | -10181.283 | 48588.758 | 149.579 ™ T10409.6368
Centro
Calculado e observado em Janeiro de 2002 P 48787.7757
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M__| 105373410
rects entrada (PTE) P 485121471
dos pontos Fim da clotdide de M -10451.9382
notaveis entrada (FCE) P 48491.2780
Inicio da clotéide de saida M -10216.3935
(1cs) P 48558.9585
Ponto de tangéncia de M ~10160.1506
saida (PTS) P 48615.7617
§ 13
3
aga
8 % 8
o S ~ ~
2w é o PONTE DE SAO JOAO
] 3 © Consultar Projecto Especifico
g3
WS T
8 g ] T
o T
—
Cota de ref. 140.0
TRAINEL INCL=0.000148 R=12000.000 INCL=0.009386 R=6500.000 INCL=0.000806 R=8000.000
L=231.48 L=114.41 L=64.04 L=66.90 L=39.14 L=152.80
g g g § g g 8 é 8 H 35 H] 8 é H 8 ] g RN £ E 8 2% 2 H
RASANTE g g i g g b g i g ER E i3 bR I Ed
COTAS 2 3 M < o ° M P 3 M < o o s o & M 3 o M 3
DO [CARRILESQUERDO| | H g § i § § § i H g £ H § § § H
PROJECTO 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 s s 3 s s
g g § g g 8 ] 2 3 3 H g § g g g ] H 2 g 3
Sl S g g g g g g g g g g g g B g H g g g 3 g g
COTAS } X 8 3 g 8 g g 5 ] 5 g g g 8 2 g 2 8 ] & 3 g
CARRIL (Fila Baixa) 3 3 3 3 3 3 3 3 b M ] 3 E P g s g g 5 K 3
ACTUAIS ( ) 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 b 3 3 s s 3 3 s
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1001 P1002 P1003 P1004 P1005 P1006 P1007 T P1008 P1009 PYN P1011 P1012 T P1013 P1014 Tp1015 p1o1d P1017 T P1018 P1 11'9 P1020 P1021
PARCIAIS 0o 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.01 25.01 25.01 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS L L . L L L L L L L L L L . L L L L L L L
A ORIGEM
HECTOMETRAGEM PROJECTO A2 H3 A4 Hs HG
HECTOMETRAGEM EXISTENTE o § e19708 P27 & czooss @ 395360 Yy Y
_ 8 Curva 71 b _
DIAGRAMA DE TRACADO Lo7r34 5 L-85.00 g R=200.50 g L-80.00 - L-160.88
s L=262.49 i
2 13
=] W
80
)
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o
P
e =
s
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o
TIPOS DE VIA
(M-F)
0 alizagdo Designag8io Assinatura Data )
( (Projectado C.Farclo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 18
674 TBB w0mM A 30TmMe() N 10TM 102 TBB L | Versto: [Fomo: )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balasrada ) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico ————— Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageiros H3 Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
Paks ¢ 7596544 Marco Quilométrico / Hectométrico Existente. —— aw PP 5 Travessas de Madeia para Pontes
< Pe° '@ Marco Quibmétrico / Hectométrico Existent Carris Existentes (il 7 7 & PP em Via Betonad: PP em Via Balastrad: Viaem Tr de Mad PROJECTO DE EXECUGAO
8 ®° @ Marco Quiométrico / Hectométrico Existente aris Existentes (Biflar) ) v Poneo o Quomeragen oe oo 77222 7' oo S—=S.===2 AWV Assente em oura Linha em Vi Betonada o Via Bastrada o em Travessas de Madera 5 Travessas de Madeia de Piho VIA FERREA <
ot Km G000 Quiometragem de Projecto ——t Aparelho de Mudanca de Via proecto das Inegragoes Jpc  Parachoques AD-U ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes
] cio  Estacalimie "1‘5" Funcionais N — Rasante de Projecto . = AD unidkeceional % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 22175 m (SAEL) Extensio vigne Equipadas com Fixagao Permissiva FOLHAS PLANTA E PERFIL
@0 ) Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) Km0 PN Rasante Existente v PS Existente AD-B
P vetidate aina no mamo Desvadodo v | : ' =y AD bidirecsional Jpc  parachoaues Km 08+175 a Km 08+675
1 2 3 4 5 3 [ 7




594 x 841

Apoio Topografico - Datum 73

= Curva N° CURVA 72
Vertice M LI e Velocidade de calculo (km/h) %
274 | -9961.024 | 48843825 | 153612 Rumo de entrada (grados) | 46.850746
Rumo de saida (grados) 6.597675
275 | -9901.412 | 48988.280 | 155.679 Raio do trogo circular R(m)|  503.500
251 | 9873087 | 20200003 | 155513 Desenvolvimento circular Lec(m)| 218360
Desenvolvimento da clotoide Le (m) 100.000
282 | -9842638 | 49502504 | 155.361 o " Ls (m) | 100.000
Escal: ati D
283 -9871.843 49761.591 | 155.275 Scala pratica {mm) %
Insuficiencia de escala T(mm) 95
284 | -9844.765 | 49856.032 | 155.249 Disfarce de escala em Le 0.9
db/d ¢ (mm/m) em Ls 1.0
201 | -9610876 | 50276.013 | 155.502 -
Variagio da de escala em Le 24
292 | -6283.785 | 50605.045 | 153.220 . d/dt (mm/s) emLs 24
29 Variaggo d I em Le 24
293 | -0120.994 | 50753.330 | 152.046 P1030 P1031 P1032 ariacao de escala dD/dt (mm/s) Py >
M -9921.6008
204 | -0072.405 | 50868.444 | 149.436 Vértice P 48900.4726
301 | -9017.149 | 51002.734 | 145.350 .. m T10392.4112
entro
Calculado e observado em Janeiro de 2002 P 49110.6010
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M ~10052.1532
" entrada (PTE) P 48735.0098
dos pontos Fim da clotdide de M -9987.5435
w R notaveis entrada (FCE) P 48811.2779
e > Inicio da clotéide de saida |__M ~9899.2440
(1cs) P 49009.1202
Pontode tangéncia de M ~0885.6191
Q. saida (PTS) P 49108.1434
Via
Balastrada
-
52
BN 83 K
Km 8+784.385 adm
(Exist. 27+488)
|
i
i
i
i
i
Cota de ref. 145.0
TRAINEL R=8000.000 INCL=0.018187 R=5000.000 INCL=-0.000367
L=152.80 =199.98 L=92.81 L=214.85
H Ep & g ] g H H H g g g g g &% H 8 H g g g
RASANTE i 8 ] i g i g4
COTAS M - s - M M M M = M & ] © - S - ~ = 2 2 P
DO |CARRIL ESQUERDO 3 g 3 3 3 H H
PROJECTO g 3 3 g 3 g g 3 3 g 3 3 3 i ] ] i i ] i i
CARRIL DIREITO H E g E 3 E § K E 3 3 E 4 i i E E 3 :
COTAS o ] 5 5 3 F 8 ] P ] 8 2 5 8 8 3 2 ] 5 g g 3
CARRIL (Fila Baixa) E S s g g ] a S & 2 @ 3 3 2 P & @ @ 8 b @
ACTUAIS ( ) g 3 3 g 3 g g 8 3 g ] 3 3 f ] ] ] ] ] ] E)
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1021 1020 P1023 P1024 p102eT P1026 P1027 P1028 P1029 P1030 P1031 P1032 1032 P1034 15 P1036 T P1038 P103: P1040 P1041
PARCIAIS 00 25,00 25,00 25.00 25,00 25,00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS T 5 3 5 3 3 3 s M M 3 3 3
A ORIGEM 8 5 8 5 g 5 g § 8 5 § 5 8 5 8 N & N 8§ 5 8
HECTOMETRAGEM PROJECTO e e o o
HECTOMETRAGEM EXISTENTE HE P st A8 & oeos 23 oA & 5590000 o § sons e
3 Curva 72 14
L=160.88 L=100.00 3 — : L=100.00
DIAGRAMA DE TRAGADO 3 & R=503.50 3
b L=218.36
K
90 ”
w
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
(Km/h)
w
P
%
% s
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) ©
2
0 o
TIPOS DE VIA
( alizagso Designagto Assinatura Data
( (Projectado Craclo | JAN2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Departamento de Engenharia Civi Verificado__|V.Gomes / AMarins | JAN2010
Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lecivo 2008/2009
2x500 m (54E1) 2x4 N° 19
177 8B 13T A 645 T8B 778 L | versgo: [Fomo:

RAMAL DA LOUSA

PLANTA PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balasrada ) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
A Marco Topografico — Eixo de Via Projectada (Unifilar) Plataforma de Passageiros Plataforma de Passageiros -
a . jectada (Unifian et 3 ¢ 7596544 Marco Quilométrico / Hectométrico Existente ot ——20 aw PP 5 Travessas de Madeia para Pontes MIRANDA DO CORVO - SERPINS
L | P % MarcoQuiome ¢ " PROJECTO DE EXECUGAO
Quilométrico / Hectométrico Existente Cartis Existentes (Biflar) 7 Z Ponte / Ponta N PP em Via Betonada PP em Via Balastrada Via em Travessas de Madeira
3| ¥ s - v o ouonersgen e pren e emmop s Asseme emowationa ‘ S TovessasdeMacota e pivo e EXECUG
g Km o‘moo Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanca de Via Projecto das Inegracdes Jrc Péra-choques AD-U PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola $7TRP(R) Jravessas de Madeira para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
=) AD unidireccional %/ ; . *) Equipadas com Fixagéo Permissiva
o cio  Estacalimie Pl‘so Funcionais N ———  Rasante de Projecto Ps % /7 PN em ViaBetonada PN em Via Balastrada 2x175 m (54E1) _ Extensio Vignole Vossloh - "U12"
(./337 Localizagao de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) Km0 PN Rasante Existent 10 PS Bxistente AD-B
0 ) ) asante Existente ,
F veouace aima o RamoDesio e v | : ' j=oy AD bidreccional Jrc parachoques Km 08+675 a Km 09+175
1 2 3 4 5 3 [ 7




594 x 841

Apoio Topografico - Datum 73

= Curva N° CURVA 73
Vértice M 3 o a Velocidade de calculo (km/h) 80
274 | -9961.024 | 48843825 | 153612 Rumo de entrada (grados) | 6.597675
Rumo de saida (grados) | 388.516608
275 -9901.412 | 48988.280 | 155.679 Raio do trogo circular R (m) 477.868
261 | 873087 | 49200003 | 155513 Desenvolvimento circular LLcc tm; ;mig
e (m 5.1
282 | -9842638 | 49502504 | 155.361 Desenvolvimento da cloteide Ls(m | s2.146
Escala pratica D (mm) 60
283 -9871.843 49761.591 | 155.275
Insuficiencia de escala T (mm) 98
284 | -9844.765 | 49856032 | 155.249 Disfarce de escala em Le 09
db/d ¢ (mm/m) em Ls 1.2
201 | 9610876 | 50276.913 | 155502 =
Variagdo da de escala em Le 33
292 | -6283.785 | 50605.045 | 153.220 d/dt (mm/s) emLs 42
Variagio de escala em Le 20
293 | -9129.994 | 50753.330 | 152.046 dD/dt (mm/s) preue >
204 | -9072.405 | 50868.444 | 149.436 e ertce M ~9844.8760
e P 49539.5972
301 | -9017.149 | 51002.734 | 145.350 m T10323.8138
Centro
Caloulado e observado em Janeiro de 2002 P 49517.9492
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -9851.5102
A entrada (PTE) 3 49436.0858
dos pontos Fim da clotdide de M -9846.2462
notaveis entrada (FCE) P 49500.9975
Inicio da clotéide de saida M -9849.7229
(ICS) 3 49577.9158
Ponto de tangéncia de M -9858.1425
saida (PTS) P 49629.3709
Via Via
Balastrada | Betonada BN
Km 9+299.030
(Exist. 27+996)
|
i
!
i o
o | 28
i ©
) S Bwo
$d¢e gog
888 R
§e8 Q27
d4¢9 0o
23d
Cota de ref. 145.0
INCL=-0.000367 INCL=0.001207 R=16275.000
TRAINEL L=214.85 L=254.32 L=35.51
g g g g g g g i g H g g g g # S i g 3 8 g
COTAS S = ~ 2 2 M 2 o 2 M © Py o 2 2 S 2 M < o -
DO |CARRILESQUERDO| ¢ i
PROJECTO 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
COTAS } X 3 8 3 ] g g ] 5 H ] 8 8 8 3 g 8 3 8 ] H H
CARRIL (Fila Baixa) b4 b4 3 b1 b3 b b 4 i @ @ @ @ ] i i g @ i @ @
ACTUAIS ( ) ] ] ] 8 & 8 8 & & 8 & & & 8 & & & & & & &
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1041 P1042 P1043 P1044 P1045 v P1046 P1047 P1048 P1049 P1050 P1051 P1052 P1053 P1054 P1055 T P10s6 V Pl g P1058 P1059 P1060 PlOGir
PARCIAIS 00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS
A ORIGEM 8 g g g 8 g g g 8 g 8 g 8 g 8 g g § g § g
HECTOMETRAGEM PROJECTO HE = oy s He
HECTOMETRAGEM EXISTENTE PK28 & ow0s.0 ) @ w007 o2 & o196 o3 $ o077
§ Curva 78 g
L=320.71 L=65.14 -
DIAGRAMA DE TRAGADO — — 3 4 RoATT 87 $
P 3 M L=77.08
ki < & 2
QY ) m %
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
(Km/h)
o
P
=
s
DIAGRAMA DE ESCALAS o
60 7
(mm) ©
=
0 o
PP PP PN PN
TIPOS DE VIA
( alizagdo Designag8io Assinatura Data )
( (Projectado C.Farclo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x4 m (54E1) 2x497 m (41GP) N° 20
7TBB L kVersﬁo: [Fo\ho: )
s B
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: Via Betonada Via Balasrada 7 Via om Ponte Metalica ——— Travessas Bibioco de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
N Marco Topografico Eixo de Via Projectada (Uniflar) Plataforma de P: Plataforma de P Z 82788
————— Eix0 de Via Projectada (Unifiar) lataforma de Passageiros lataforma de Passageiros R
A x ’ ' ot 3 ¢ 7596544 Marco Quilométrico / Hectométrico Existente ot —— aw PP 5 Travessas de Madeia para Pontes MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< Pris 8 s ; . g _ A
g "$° '@ Marco Quiométrico ! Hectométrico Existente Carrs Existentes (Biflar) ) o oo W om quonevasen e oo O Pore ! Poriao S-——==2 AWV Assente em outa Linha PP em Via Betonada PP em Via Balastiada Via em Travessas de Madeira e Tavessas d Haderade Prvo PROJE%‘:’SF[)Ei i:iCUQAO
ot Km G000 Quiometragem de Projecto ——t Aparelho de Mudanca de Via proecto das Inegragoes Jpc  Pérachoques AD-U ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes
= c1e Escalinte e Funcionais o — Rasante de Projecto Rad AD unidieccional 77 enemvaseonaa PN em Via Balastrada 25175 m (S4E1)_ Extensio vgnoe Equpadas com Fixagéo Pemissiva FOLHAS PLANTA E PERFIL
i | i i = AD bidireccional Jpc Parachoques Km 09+175 a Km 09+675
L J
1 2 3 4 5 3 [




594 x 841

6 7
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 74 CURVA 1-1
o
Vértice M 3 o a Velocidade de calculo (km/h) 70 30
274 | 0961024 | 48843625 | 153612 Rumo de entrada (grados) | 388516608 | 22574126
Rumo de saida (grados) 31.607573 31.607573
275 -9901.412 | 48988.280 | 155.679 Raio do trogo circular R (m) 319.883 100.000
261 | 873087 | 49200003 | 155513 Desenvolvimento circular LLcc tm; 145.97022 14.190
e (m 77.901
282 | -9842638 | 49502504 | 155.361 Desenvolvimento da cloteide Lsm | 57694
Escala pratica D (mm) 9 0
283 -9871.843 49761.591 | 155.275
Insuficiencia de escala T(mm) o1 106
284 | -9844.765 | 49856032 | 155.249 Disfarce de escala em Le 1.2
db/d ¢ (mm/m) em Ls 16
201 | 9610876 | 50276.913 | 155502 =
Variagdo da de escala em Le 23
292 | -6283.785 | 50605.045 | 153.220 d/dt (mm/s) emLs 31
Variacao de escala em Le 22
293 | -9129.994 | 50753.330 | 152.046 dD/dt (mm/s) om s 30
204 | -9072.405 | 50868.444 | 149.436 Vértice M -9873.4268_| -9800.2308
P 49782.0609 49942.2641
301 | -9017.149 | 51002.734 | 145.350 o ™ T9549.6569 | -9708.9195
entro
Caloulado e observado em Janeiro de 2002 P 49725.2004 | 499008786
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -9858.1425 -9802.6983
A entrada (PTE) P 49629.3709 | 49935.5995
dos pontos Fim da clotdide de M -9868.9903
notaveis entrada (FCE) P 49706.4609
Inicio da clotéide de saida M -9843.4965
(1cs) 3 49851.6254
Ponto de tangéncia de M -9817.5606 | -9796.8455
saida (PTS) P 499031380 | 49948.5129
No LOUS - 1
Ponto M P
3cl -9812.2018 | 49913.0297
Centro 1 -9808.5782_| 49919.7182
Jtcl -9802.6749 49930.6149
Jte2 -9804.2753 | 49931.3402
Calgo Limite -9795.3509 49947.7028
Esquema 31 Centro =3M2
el
. Tangente 1/7
Km 10+055.868 Encurvamento Recto
(Exist. 28+759) Desvio Esquerdo
S ! Raio Directo -
a8 § § @ ! Raio Desviado 100
2183 3 8 o ; V. Max. R. Desv. 30
v e ar g 588 i Material 41GP
[N 2883 328 ! ateria
oadm E v & % % Geometria Cogifer
a0a
86ad
Cota de ref. 145.0
TRAINEL R=13500.000 INCL=0.003237 R=10000.000 R=19250.000 INCL=0.000146
L=31.76 L=128.60 L=52.10 L=35.16 L=395.87
g g ¢ g g g b g g iz gy g g g 0¥ §é # [ ] ] g g 5
RASANTE [ ] L Lk g & 8 ig
COTAS o Py < < 3 < - @ 2 < © o Py & P P & A 2 o S
DO |CARRIL ESQUERDO H i H
PROJECTO 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
CARRIL DIREITO K H §
COTAS . ’ 8 g 3 H E] g g 8 2 8 ] 2 g H] H 8 g 8 H H 8
CARRIL (Fila Baixa) b g g @ b3 a a @ 2 2 P 2 @ @ @ a i i @ i @
ACTUAIS ( ) ] ] 8 8 & 8 8 & 8 g & 8 & & 8 & & & & & g
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA plosir VP1062 T P1063 P1064 P1065 P1066 P1067 P106! pYneq pl"(;w P1071 P1072 T P1073  V P1 :,':, P107! P1076 P1077 P1078 P1079 P1080 P1081
PARCIAIS 0o 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 16.50 25.00 25.00 25.01 25.03 25.04 25.04 25.01 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS L L ! L L L ! : : L L ! L . L L L L L L L
A ORIGEM g 2 3 3
HECTOMETRAGEM PROJECTO H7 HE Ho e =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE oS oo L8  ovozous AT & 999560
Gurva 74 H
i L=52.15 Le77.90 Ro910.88 L-67.69 R act
DIAGRAMA DE TRAGADO < . r1 2 L=148.72 N3 ry " T=249.71 "
] i i EoC s, : - £
S N 3 5 g
| W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70 | .
(Km/h)
o
P
=
s
90 100
DIAGRAMA DE ESCALAS
=
(mm) ©
=
] o
TIPOS DE VIA
( alizagdo Designag8io Assinatura Data )
( (Projectado C Farelo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
2x141 m (41GP) Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x340 m (41GP) 2x141 m (41GP) N° 21
} Versgo: [Foina:
LOUS - 1 L Q Folha: )
s B
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balasrada ) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico ————— Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageiros H3 ) ) Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
Paks ¢ 7506544 Marco Quilométrico / Hectométrico Existente —— aw PP 5 Travessas de Madeia para Pontes N
< LS lométrico / H étrico Ex il 7 7 & Viaem Tr de Mad PROJECTO DE EXECUCAO
B | W ¥ oo come P— O e 7o T ks e 00 7o >0 S e v Beorata P e v st TSN g erne o e EXECUG
ot Km G000 Quiometragem de Projecto ——t Aparelho de Mudanca de Via proecto das Inegragoes Jpc  Parachoques AD-U ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes
] cro Estacalimie P150 Funcionais o L Rasanede Proeco . = AD unidireccional D7) o em visetonscn PN em Via Balastada o175 m (S4E1) Erensio vinde Equipads com Fxacdo permisiva FOLHAS PLANTA E PERFIL
- () [ Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) Km 174290 PN Resante Existents m17:290  PS Existente AD-B 225 (4R
0 . : asante Existente .
7 Velocidade Méxima no Ramo Desviado de AMV | : ' =y AD bidireccional Jpc  parachoaues Km 09+675 a Km 10+175
L J
1 2 3 4 5 3 [ 7




594 x 841

Apoio Topografico - Datum 73

om Curva N° CURVA 2-1 CURVA 75
o
Vértice M 3 o a Velocidade de calculo (km/h) 30 90
274 .9961.024 | 48843.825 | 153612 Rumo de entrada (grados) 31.607573 31.607573
Rumo de saida (grados) 40.641019 50.089255
275 -9901.412 | 48988.280 | 155.679 Raio do trogo circular R (m) 100.000 836.657
261 | 873087 | 49200003 | 155513 Desenvolvimento circular tecm | 14190 170.986
Le (m) 101.399
. ada
282 | -9842638 | 49502504 | 155.361 Via Balast Desenvolvimento da cloteide Ls (m) 42.408
7 Escal: ati D
283 | -0871843 | 49761591 | 155275 G scala pratica (mm) 0 0
p1085 Insuficiencia de escala T (mm) 106 54
284 | -9844.765 | 49856032 | 155.249 Disfarce de escala em Le 06
aD/d e (mm/m) [ em s 14
201 | 9610876 | 50276.913 | 155502 =
Variagdo da de escala em Le 13
292 -9283.785 | 50605.045 | 153.220 dl/dt (mm/s) em Ls 32
Variagdo de escala em Le 15
293 | -9129.994 | 50753.330 | 152.046 riac dD/dt (mm/s) preue 3
204 | -9072.405 | 50868.444 | 149.436 Vértice M 9724.1334_| -9603.1704
P 50082.7289 50283.6653
301 | -9017.149 | 51002.734 | 145.350 .. m 06395927 | -8938.3771
entro
Calculado e observado em Janeiro de 2002 P 500268459 | 49768.4905
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -9727.5186 -9698.6134
. entrada (PTE) P 50076.4802 | 50122.6973
dos pontos Fim da clotdide de M -9648.5300
notaveis entrada (FCE) P 50210.8454
Inicio da clotéide de saida M -9543.9760
(iCs) P 50345.7642
Ponto de tangéncia de M -9719.8984 | -9514.2020
saida (PTS) P 50088.4361 | 50375.9608
No LOUS - 2
Ponto M P
3cl -9706.1834_| 50108.7243
Centro 1 -9709.8069_| 50102.0357
Jtcl -9715.7102 50091.1391
Jte2 -9717.1919_| 50092.0834
Calgo Limite -9726.0239 50075.6704
Via Betonada Via Balastrada Esquema Ji1  Centro  Xt2
Jecl
o Tangente 1/7
Km 10+204.196 Encurvamento Recto
(Exist. 28+908) Desvio Direito
| = Raio Directo -
i § T Raio Desviado 100
{ g E o V. Max. R. Desv. 30
i vy Material 41GP
i Ty 2
ox7 Geometria Cogifer
00w
Cota de ref. 145.0
INCL=0.000146 R=25000.000
TRAINEL = 7 =63.23
COTAS < s 3 2 2 < P 2 M ° 2 o M < < 2 = 2 2 2 o
DO |CARRILESQUERDO| K K g H H H
PROJECTO 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 3 3 3
CARRILDIREITO | i K H b i H H H
COTAS } X ] g ] 8 g ] 5 8 E] 3 3 H 2 ] 3 3 H 8 g ] g
CARRIL (Fila Baixa) a a a b4 a a F i b1 @ @ @ a P 8 2 2 3 3 3 3
ACTUAIS ( ) ] ] ] & 8 8 & & 8 8 & & & & & & & 3 g g g
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA [P1081 P1082 P1083 P1084 P1085 P1086 P108 P1088 P1089 P-Iioeo P1091V P1092 T P1093 P1094 P1095 P1096 P1097 P1098 P1099 P1100 P1101
PARCIAIS 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.01 25.01 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 ‘ 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS - - - - - b - < - - S = S < = S S S S 3 S
A ORIGEM 3 3 3 i 3 3
HECTOMETRAGEM PROJECTO HE = oy s He
HECTOMETRAGEM EXISTENTE PE28 & 1o0r 020 3§ 1oass701 R
‘i Curva 75
k4 = R=836.66 =
c20 - L=101.40 o o L=42.41 L=168.48
DIAGRAMA DE TRAGADO ¢ £=170.99 v
o LOUS-2 H 3 8 g
8 B
90 N
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
Km/h)
o
P
=
s
DIAGRAMA DE ESCALAS o
o0 7
(mm) 50
=
] o
TIPOS DE VIA
0 alizagdo Designag8io Assinatura Data )
( (Projectado C.Farclo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
2x43 m (41GP) Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
- Departamento de Engenharia Civil
— - Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x43 m (41GP) 2x5 m (41GP) 2x433 m (54E1) Ne 22
K 72288 Verstio: [ s
Lous - 2 L X Folhat )

RAMAL DA LOUSA

PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balasrada D0 v errone weisa 55 gg Travessas Bibloco de Betao SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SO o Topagii ————— Eio de Via Projectada (Unifian) Plataforma de Passageios Y SRR Plataforma de Passageios e or Tavessas de Madeka paa Fones MIRANDA DO CORVO - SERPINS
Paks tarco Quilométrico / Hectométrico Existente AT ra par: ~
L | P % MarcoQuiome ¢ " PROJECTO DE EXECUGAO
Quilométrico / Hectométrico Existente Cartis Existentes (Biflar) 7 Ponte / Pontdo N PP em Via Betonada PP em Via Balastrada Via em Travessas de Madeira
3| ¥ v e v M om Quomeragende roco mmemmo A AsseneemowraLinta e Trvessas deNadera d P e EXECUG
g Kmgr000 Quiometiagem de Projecto et Aparelno de Mudanga de Via projecto das Inegracoes Para-choques A;J PN 2x45 m (41GP) _ Extenséo Carri de Gola ST [ravessas de Wadea para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
N - AD unidireccional " . Equipadas com Fixagéo Permissiva

o 1o Estacalimie Pl‘so Funcionais ) P ———  Rasante de Projecto ST, % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 2x175 m (54E1) _ Extensio Vignole Vossloh - "U12"

@0 ) Localizagao de Perts Transversais (Consultar Volume Especifco) w0 en Aseae Eicone : S Exstente "

F veouace aima o RamoDesio e v | : ' ! AD bidreccional Jpc  parachoaues Km 10+175 a Km 10+675

1 2 3 4 5 3 [




594 x B41

1 6 7
Apoio Topogréfico - Datum 73
Curva N° CURVA 76 CURVA 77 CURVA 1-11 CURVA 2-11
Vértice ™ P Coia ;
Geomética Velocidade de calculo (km/h) 90 80 50 50
274 | -0061.024 | 48843.825 | 153.612 Rumo de entrada (grados) | 50.089255 53.276224 58.569160 53.276224
Rumo de saida (grados) 53.276224 20.764617 53.276224 20.764617
275 -9901.412 | 48988.280 | 155.679 Raio do trogo circular R (m) 1220.000 346.600 300.000 350.000
281 | -0873.087 | 49206.643 | 155513 Desenvolvimento circular Lec(m)|  35.074 74,811 24.942 76.027
Le (m) 30.000 85.000 85.430
De 4 to da clotoid
282 | -9842638 | 49502504 | 155.361 esenvolvimento da clotolde s(m| 22000 119,390 120000
Escala pratica D (mm) 30 120 0 [
283 -9871.843 49761.591 | 155.275 pFry—— T(mm) 28 o8 %8 54
284 | -9844.765 | 49856032 | 155.249 Disfarce de escala em Le 1.0 14 0.0
db/d ¢ (mm/m) emLs 14 1.0 0.0
201 | 9610876 | 50276.913 | 155502
Variaao da de escala em Le 40 26 14
202 | -9283.785 | 50605.045 | 153.220 d/dt (mm/s) emLs 55 18 10
Variagio de escala em Le 25 31 0
293 | -9120.994 | 50753.330 | 152.046 dD/dt (mm/s) e 34 2 o
204 | -9072.405 | 50868.444 | 149.436 Vértice M -9361.0020 | -9116.9299 | -9234.4937 | -9114.0763
P 50528.2536 50759.5752 50638.0911 50757.6434
30-1 | -9017.149 | 51002.734 | 145.350 76 Cont M -8522.7985 | -9403.4152 | -9426.1670 | -9403.4162
= entro
Calculado e observado em Janeiro de 2002 7;?,,1«’_3_‘0 P 49641.6181 50958.2402 50869.2123 50958.2398
e Coordenadas Ponto de tangéncia de M -9394.9016 -9202.2245 -9244.4215 -9200.1076
rectangulares entrada (PTE) P 50494.9271 50671.7777 50630.5314 50669.1083
dos pontos Fim da clotdide de M -9373.5722 -9141.5276 -9139.0918
notdveis entrada (FCE) P 50516.0232_| 50731.2019 50728.8217
Inicio da clotéide de saida M -9348.0855 -9098.9796 -9095.8602
(1cs) P 50540.1176 | 50792.5582 50791.1790
Ponto de tangéncia de M -9331.7940 -9054.3593 -9225.2279 -9051.0410
saida (PTS) P 50554.9021 50903.1270 | 50646.4490 | 50902.3260
No ESAN - 1
Ponto M P
3cl -9282.5097_| 50599.3580
Centro 1 -9267.0668_| 50613.2880
Jtcl -9251.6239 50627.2180
Jte2 -9250.5204_| 50625.8874
Calgo Limite -9226.3666 50647.7114
Je2
Esquema i1 Centro %
Jecl
Tangente 1/12
Encurvamento Recto
Desvio Direito
Raio Directo -
Raio Desviado 500
V. Max. R. Desv. 65
E Material Betdo / 54E1L
§ {:, Geometria uIc
Ty §
853
.}
TTTTTTTT o
2
R
el
3R
th§
R
Q> 1
00a
Cota de ref. 145.0
INCL=0.009358
TRAINEL 248,54
2 ° o o = o o o s z o o Py 2 o 2 P o o P P
8 g g g g 8 g B g g g 8 é & g 8 g g g g
RASANTE 3 3 3 3 3 3 i iz i3 3 i g B @
COTAS Py Py M M P S M - o < o Y M o © P M ~ 2 P
DO |CARRIL ESQUERDO|
PROJECTO 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 8 8 8 8 g g 5 g g g
cARRILDIREITO | 2
COTAS } X g ] 3 B 8 5 8 8 £ 2 5 & g ] 8 2 5 8 g 8
CARRIL (Fila Baixa) 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 @ @ 2 ] & z z g 3 g
ACTUAIS ( ) 3 3 3 3 3 3 g 3 3 8 g g 8 g g g g g 3 3
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA [P1101 P1102 P1103 P1104 P1105 P1106 P1107 T V P1109 T P1110 P1111 P1112 P1113 P1114 P1115 P1116 P1117 P1118 P1119 T T Pu2
P1108
PARCIAIS 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.97 24.93 24.91 27.70 24.94 24.94 24.94 24
DISTANCIAS L L L L L L L . L L L L L L L L L L - L .
A ORIGEM 2 : 3 3
HECTOMETRAGEM PROJECTO 14 HE =0 ik =i
HECTOMETRAGEM EXISTENTE 48 & 10s0s 357 oy & 105950 o & o
Curva 76 5 L=174.49 5
L=168.48 L=30.00 R=1220.00 L=22.00 3 ESAN - 1 g8 L=85.00 e Curva 77 5
DIAGRAMA DE TRAGADO 9 L=36.07 ] + —_ — g =85. g R=346.60 &
2 5 g
g B 2 8 5 L=74.81
90 80 -
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
Km/h)
o
P
=
s
120
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) =0 .
=
0 o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado _|v.Gomes / AMarins | JAN.2010
Departamento de Engenharia Civil erficado omes [A Mo
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA T Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009 o 23
2x215 m (54E1) 2x244 m (54E1)
350 T8B 407 T88B Versgo: [ :
L \ Folha: )
2x244 m (54E1)
407 TBB RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico = Eixo de Via Projectada (Uniflar) Plataforma de Passageiros H3 Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
g | "6 % macoQuiometico! Hectométio Bxserte Gars Existetes (Siflar) ) oo m CE oummeragen e o Porte | Pontzo oot Ao oot it PP em Via Betonada PP e Via Balastiada Via em Travessas de Madera s s agora de o PROJECTO DE EXECUGAO
g ) > T ilometragem de Projecto =3 utra Li TR VIA FERREA
(u_’JJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanga de Via Projecto das Integragdes Para-choques AD-U PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola $7TRP(R) Jravessas de Madeira para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
Bl AD unidireccional 7 *) Equipadas com Fixagdo Permissiva
o e Estacalii P150 Funcionais PN — Rasante de Projecto Ps PN em Via Betonada PN em Via Balastiada . S
w oL staca Limite i i e oame Especiicn P o i psedsene %/ﬁ 2x175 m (S4E1)  Extensiio Vignole Vossioh - "U12"
B2 etoitase Msima no Ramo Desviado de AWV LocabagiodePerieTinaiemas TR e e Rasants Exiskerts ' >
T | i i E AD bi-direccional Jpc Parachoques Km 10+675 a Km 11+175
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7




594 x 841

Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 3-II_|CURVA 1-Topo I CURVA 78
Vértice M 3 o a Velocidade de calculo (km/h) 35 35 90
274 .9961.024 | 48843.825 | 153612 Rumo de entrada (grados) 20.764617 13.719962 20.764617
| Rumo de saida (grados) | 13.719962 | 20673978 | 20624700
275 -9901.412 | 48988.280 | 155.679 ;\ ‘ \‘ “ i “‘ Raio do trogo circular R (m) 150.000 150.000 27500.005
L
261 | 0873087 | 49206643 | 155513 A Desenvolvimento circular LLcc tm; 16.599 16385 60.440
e (m
282 | -9842638 | 49502504 | 155.361 Desenvolvimento da cloteide Ls (m)
\ Escala pratica D (mm) 0 0 0
283 -9871.843 49761.591 | 155.275
. P1126 Insuficiencia de escala T(mm) % 9% 3
284 | -9844.765 | 49856032 | 155.249 \ Disfarce de escala em Le
dp/d ¢ (mm/m) em Ls
201 | 9610876 | 50276.913 | 155502 = prp— P
i
292 | -6283.785 | 50605.045 | 153.220 d/dt (mm/s) emLs
Variacao de escala em Le
293 | -9129.994 | 50753.330 | 152.046 dD/dt (mm/s) om s
204 | -0072.405 | 50868.444 | 149.436 Vértice M 9030.5049 | -9002.1511 | -8986.4695
e ESAN AT oA P 50963.0385 | 51068.0619 | 51103.8354
30-1 -9017.149 51002.734 | 145.350 T L M -9175.2583 -8857.3748 -35046.2620
= Centro - - -
Calculado e observado em Janeiro de 2002 P 510032313 | 51027.9737 | 59886.6826
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -9033.1669 -9003.9048 -8996.1525
A entrada (PTE) P 50955.1688 | 51060.0510 | 51075.2088
dos pontos Fim da clotéide de M
notaveis entrada (FCE) P
Inicio da clotéide de saida M
(iCs) b
Ponto de tangéncia de M -9028.7283 | -8999.5346 | -8976.8494
saida (PTS) P 50971.1541 | 51075.8339 | 511324832
No ESAN - 4 ESAN - 2
Ponto M P M P
Jcl -9021.1948 51001.1740 -9011.4467 51029.9932
Centro 1 -9023.9209 | 50993.1146 | -9008.7205 | 51038.0527
Jtcl -9029.1411 50977.6816 -9003.5003 51053.4857
Jte2 -9027.4049_| 50977.1995 | -9005.2365 | 51053.9678
Calgo Limite -9034.7770 50955.7141 -8998.2125 51074.4240
Je2
Esquema Ji1  Centro —3
el
Tangente 1/9 1/9
Encurvamento Recto Recto
Desvio Esquerdo Esquerdo
Raio Directo - -
Raio Desviado 150 150
V. Max. R. Desv. 35 35
Material Betdo / 54E1 Betdo / 54E1
K 115’;95 201 Geometria Cogifer Cogifer
PS (Exist. 30+102)
Km 11+300.492 |
(Exist. 30+005) i
- ! !
_ ! i
i 3 !
i N § i
i 28
i ced
=33
& 1= é
n 5
834 8 E_
248 o
T, iis b
S X
r i n
835 2 é §
Ty g 2
Q27 ® o
834 8 R
—S— Ti% 5
43¢ PONTAO DO CASAL
888 comur Projecto Espe
Cota de ref. 140.0
TRAINEL INCL=-0.025447 R=4500.000 INCL=0.020738 INCL=-0.018807 R=6000.000 | INCL=-0.015335 R=7500.000 INCL=0.001349
L=171.34 L=21.17 L=48.23 L=49.42 L=20.82 L=29.91 L=125.12 L=59.49
g 3 B g g 2 5 E 3 g L g i 0§ 3 28 g 8 g i 2 28 g 3
RASANTE g g ¥ 58 303 33 i [ EE
COTAS M o Py M 2 & © < = & a o M s Py o 2 M M 2 M
DO |CARRILESQUERDO| E E : 5 : H 3 : E E
PROJECTO g ki 3 s 3 3 3 s 3 3 s 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
CARRIL DIREITO g E s 5 : H 3 : E E
COTAS } X 8 8 3 g g g g g 8 g 5 H ] 3 5 3 & ] g 8 g
CARRIL (Fila Baixa) g H 3 5 5 < g b b 3 b P 3 b 8 ] ] S 4
ACTUAIS ( ) g g H § § 5 H § E H 3 3 3 ] ] ] s ] ] s s
\% T T T T
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA | P1121 P1123 P1124 P1125 P1126 p1127 P1128 T V p1129 P1130 p1131 P1132 przz vV P1134 P1135 P1136 P1137 v P1138 P1139 P1140 P1141 P1142
PARCIAIS 24.93 U.FU 2877 24.97 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS
A g g ] g g ] ] g ] H 3 g H 3 3 3 H 3 g H H
HECTOMETRAGEM PROJECTO A2 H3 A4 Hs HG
HECTOMETRAGEM EXISTENTE o & 11190208 B & e o3 § 11595074
2 L=181.66 % S s
F EsAN-4 N Curva 78 : L=175.10
= .. — o c2 R=27500.01 g -
DIAGRAMA DE TRAGADO 1L=119.39 + — s 1 01 §
B & H E g B2 g ] L=60.44
8§ 8 8 g g E
g ¢
=] 50 W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES
o
(Km/h)
o
P
=
s
DIAGRAMA DE ESCALAS o
=
(mm) 50
=
] o
TIPOS DE VIA
0 alizagdo Designag8io Assinatura Data
( (Projectado C Farelo JAN2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado |V Gomes / AM: AN.2010
2"111:9 'T”E(;“E” 3 pc Departamento de Engenharia Civil omes A Marns
Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x181 m (54E1) ESAN - 4 2x31 m (54E1) 2x240 m (54E1) N° 24
66 T8B 5TM 152 8B 5TM_ 7578B 37 A 14788 EsaN-2 400 TBB L | Versto: [Fo\ho:
2x181 m (54E1)
66 T8B 5™ 152788 N 5™ 75 T8B RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balasrada ) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico ————— Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageiros H3 Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
Paks ¢ 7596544 Marco Quilométrico / Hectométrico Existente. —— aw PP 5 Travessas de Madeia para Pontes N
S| 7% % Marco Quiomérico  Hectométrco Exisente Caris Exstenes (Biflr) ) 7o oo o Quimerage de s ) o oo et v s oo i PP em Via Betonada PP em Via Baastada Viaem Travessas de Madera s s agera de o PROJECTO DE EXECUGAO
=4 ? Rhld T3 ° o 34 VIA FERREA
ot KMOU000  Quiometragem de Projeco =t Aparcho de Mudanca de Via rjectocas Integracdes Jpc  Pérachoques AD-U ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes
8 e esmaumie 150 e o e rwseede oo . K= AD unidireccional % N em Via Betonada PN em Via Balastada 25175 m (S4EL) Exensio Vgnoo Equipads com Fxacdo permisiva FOLHAS PLANTA E PERFIL
- () [ Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) K 171290 PN et Exisont 117:29  PS Existente ADB Zzsm sl
0 . : asante Existente .
7 Velocidade Méxima no Ramo Desviado de AMV | : ' j=oy AD bidirecsional Jpc  parachoaues Km 11+175 a Km 11+675
1 3 4 5 3 [ 7




594 x B41

1 6 7
Apoio Topografico - Datum 73 \
Curva N° CURVA 79 CURVA 80
Vértice ™ P Coia ;
Geomética Velocidade de calculo (km/h) 90 %0
302 | -8878.406 | 51436877 | 143540 Rumo de entrada (grados) | 20.624700 9.004479
Rumo de saida (grados) 9.004479 30.453394
30-3 -8863.802 | 51577.979 | 141.492 / p11503 Raio do trogo circular R (m) 814.870 466.824
30-4 | -8757.445 | 51824.752 | 138.124 / 148 PL149 ” N Desenvolvimento circular Lee (m) 101.452 89.487
s PL . 3 Le (m) 51.468 75.241
N 1147 ] : 3
311 | -8753.231 | 51018504 | 138287 P1142 P1145 " guzxe /F‘ &) 3 5 v Desenvolvimento da clotoide s m) 100 0349
N 4 - Escala pratica D (mm) 63 110
31-2 -8798.374 | 52084.141 | 141.050 / / de cscala T (mm) 54 95
313 | -8782454 | 52224235 | 143777 Disfarce de escala em Le 1.2 1.5
db/d ¢ (mm/m) emLs 1.5 1.8
-4 -87: Af
i 5719620 | 52326656 | 146320 Variaggo da de escala em Le 2 31
315 -8616.808 | 52404.108 | 150.658 di/dt (mm/s) em Ls 31 39
Variagdo de escala em Le 31 37
31-6 | -8474.432 | 52424.240 | 147.435 db/dt (mm/s) emLs 37 46
317 | -8344.136 | 52382734 | 147.181 Vértice M -8890.6010 | -8853.1781
L = P 51396.0649 51606.6956
Calculado e observado em Janeiro de 2002 ——— e 1800 o ™ 9685.5263 | -8407.6968
r—— AR entre P 51582.3097 51460.1168
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -8921.1101 -8875.6614
rectangulares entrada (PTE) P 51298.4711 | 51488.7598
dos pontos Fim da clotside de M -8905.2414 | -8863.0613
notéveis entrada (FCE) 3 51347.4288 | 51562.9165
Inicio da clotéide de saida M -8882.1136 -8835.1350
(1cs) P 51446.1425 | 51647.7899
Ponto de tangéncia de M -8875.6614 -8808.5206
saida (PTS) P 51488.7598 | 51701.9406
) ‘\ ) ) )
J
g
ﬁ "} X < g 8
s 55 Foa P
Bdo g8 285 Km 12+101.915
c3I8 i3S Lis (Exist. 30+808)
gls gt 2cd i
ada i
i
) § § !
ge i
8s2 ‘
i3
-]
834&
o
Cota de ref. 135.0
TRAINEL INCL=0.001203 INCL=0.000728 R=6527.936 INCL=-0.016172 R=19800.000 INCL=-0.013502 INC
L=115.52 L=686.98 L=110.32 L=73.19 L=52.85 L=107.50
o ° @ o o ) oR o 9 5 @ 8o E) w o 55 ~® E) ) o 0
8 8 g g g 2 £5 g kL g g 23 2 &8 8 g 28 25 & g 8 g
RASANTE [ B ig § 9 ¥ iz i¥ <% E
COTAS M M < & M o P ® 2 ° o M < © M M 2 M < 2 P
DO |CARRILESQUERDO| | H : H g i : : £ § ¢ :
PROJECTO 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 s S S 3 s s g g
COTAS . . g 3 2 g H 8 ] 5 3 8 2 ] g 8 £ £ 3 g ] 8 8
CARRIL (Fila Baixa) B B a8 b S g s g P Ed ] § 8 g 3 3 S g g o e
ACTUAIS ( ) ] 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 s s s 3 s & g g
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1142  V P1143 P1144 P1145 P1146 pﬁl,w P1148 P1149 T P1150 P1151 Maso P1153 P11k P1155 P1156 p111;7 p1 5‘{; P1159 P1160 P1161 P1162
PARCIAIS 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 ’7 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 2501 25.03
DISTANCIAS I~ 3 2 3 3 3 3 : 5 7 3 5 § 3 3 5 5 5 3 5
A ORIGEM £ 2 ] g £ g g g £ g g g g g g g 8 g g g g
HECTOMETRAGEM PROJECTO 1d HE Ho i =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE 8 & 1100005 o8 & rses0 T d 11006011 8 & 12005000
Curva 80
! Curva 79 3 _- R=466.82
L=175.10 L=51.47 g R=814.87 5 L=43.10 L=75.24 - L=60.35 L=93.29
DIAGRAMA DE TRAGADO s & 2 L=89.49 3 3 -
] L=10145 z 4 3 b
H g s £
90 20 £
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
(Km/h)
o
P
=
110 125
DIAGRAMA DE ESCALAS 63 o
s
(mm) .
=
o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009 o 25
2x500 m (54E1)
707 TBB 1 A 117788 L | Verso: [Fomo: )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico = Eixo de Via Projectada (Uniflar) Plataforma de Passageiros Plataforma de Passageiros 4 MIRANDA DO CORVO - SERPINS
A 43 ¢ 7596544 Marco Quiomético / Hectométiico Existente —— AW PP 5 Travessas de Madera para Pontes
< Pris 8 s . ; . _ A
R R e P— D0 e 7o . 0 7o >0 T e Vi Bearata P o Vi et e e PROJECTO DE EXECUGAO
(uDJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanga de Via Projecto das Integragdes Jrc Para-choques AD-U PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola $7TRP(R) Jravessas de Madeira para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
- AD unidireccional F *) Equipadas com Fixagéo Permissiva
o e Estacalimie Pl‘so Funcionais ) P ———  Rasante de Projecto BT % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 2x175 m (S4E1)  Extensiio Vignole Vossloh - "U12"
"g Velocidade Méxima no Ramo Desviado de AMY Localizagdo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) - . . PN Rasante Existente - 0 'S Existente AD-B
T | i i = AD bi-direccional Jpc Parachoques Km 11+675 a Km 12+175
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7




594 x 841

Apoio Topografico - Datum 73
= Curva N° CURVA 81 CURVA 82
Vértice M 3 o a Velocidade de calculo (km/h) 80 70
302 | -8878.406 | 51436877 | 143540 Rumo de entrada (grados) | 30.453304 | 383137304
Rumo de saida (grados) | 383.137394 | 133111723
30-3 -8863.802 | 51577.979 | 141.492 Raio do trogo circular R (m) 302.000 296.126
204 | a757.a45 | s1820.752 | 138.120 Desenvolvimento circular LLcc(m) 134.022 602.320
Desenvolvimento da clotoide e (m 93.286 £9.323
311 | -8753.231 | 51918594 | 138.287 Ls(m)| 87585 101.258
Escala pratica D (mm) 150 100
31-2 -8798.374 | 52084.141 | 141.050
Insuficiencia de escala T (mm) 100 95
313 | -8782454 | 52224235 | 143777 — Disfarce de escala em Le 16 1.1
e ap/d e (mm/m) [ em s 17 1.0
314 | -8719.820 | 52328.658 | 146.320 12600 -
- — Variaggo da de escala em Le 24 21
315 -8616.808 | 52404.108 | 150.658 dI/dt (mm/s) em Ls 25 18
Variagdo de escala em Le 36 22
31-6 | -8474.432 | 52424.240 | 147.435 db/dt (mm/s) em Ls 38 19
317 | -8344.136 | 52382734 | 147.181 Vértice -8748.2520 | -8848.7092
P 51851.3547 52567.4362
Calculado e observado em Janeiro de 2002 o ™ 90562324 | -8500.0027
entro P 51882.8852 52125.3462
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -8808.5206 -8775.2005
rectd entrada (PTE) P 51701.9406 52004.4585
dos pontos Fim da clotside de M -8769.9374 | -8794.2044
notaveis entrada (FCE) P 51786.7647 | 520916437
Inicio da clotéide de saida M -8756.3995 | -8398.6995
(ics) P 51918.9989 | 52403.6053
Ponto de tangéncia de M -8775.2005 | -8308.2260
saida (PTS) P 52004.4585 | 52358.4258
o
2o
® 2
§ b
gd REE
eag il T
g¥8 8§31
ﬁ 3ie o
o 1} . e
% &
g3s o |
3t P
s
o Rod ___/
E4
g
~ i3
g, g
gr
852
113
o
Q
TT— 86d
\'\
Cota de ref. 130.0
TRAINEL INCL=-0.013502 R=5541.905 INCL=0.017758 INCL=0.017579 INCL=0.019765
L=107.50 L=185.12 L=111.04 L=86.75 L=43.51
g g ] H ] § 3 H 5 28 g 5 g ] g H g B H g H By
RASANTE g i g g g g g g EEl g g g s E E g s E g g g i3
COTAS s S Py Py 2 Py 2 3 5 < Py P < P & o M < 2 M o
DO [CARRILESQUERDO| £ H : H i : : § : H : :
PROJECTO 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 g 3 s s s 3 3 3 3 3 3
COTAS . . 8 & g ] 8 H E] 3 ] ] g ] 8 ] 2 3 ] 5 ] 8 g
CARRIL (Fila Baixa) g 3 H M 3 3 M H K g g s s g E S M S b E 3
ACTUAIS ( ) 8 g8 g 8 8 8 g g & & g 3 s s s 3 3 3 3 3 3
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1162 P1163 T P1164 P1165 P1166 V P1167 P1168 P1169 P11TD P1171 P1172 V. P1173 P1174 P1175 P1176 V P1177 P1178 P1179 P1180V P1181 p\{m
PARCIAIS 25.06 25.08 25.08 25.06 25.04 25.03 25.02 25.02 25.01 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS
A ] H ] g § 3 H H H 2 ] 2 2 H g ] ] ] ] H ]
HECTOMETRAGEM PROJECTO A2 H3 A4 Hs HG
HECTOMETRAGEM EXISTENTE HE s PR3] & 122000 oH} & 2300000 oH3 & 12007050 oH3 & 2500222
Curva 82
k3 Curva 81 2 L=89.32 R=296.13
DIAGRAMA DE TRAGADO L=93.29 & R-302.00 % L=67.59 5 3 L=602:32
L=134.02 g 1
Q
=] % W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70 .
(Km/h)
o
P
e =
150 100 :;
DIAGRAMA DE ESCALAS
=
(mm) ©
=
o
TIPOS DE VIA
0 alizagdo Designag8io Assinatura Data )
( (Projectado C.Farclo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Departamento de Engenharia Givi Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 26
834 T8B Verstio: [ :
L | versdo Folhat )
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balasrada ) vaemporee wessiea ——— Travessas Bibioco de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico m— Eixo de Via Projectada (Unifi Plataforma de P Plataforma de P: Z 527188
A P X0 de Vi Projectaca (Uil ualomade Passagetios ,,,",L,?,¢7595 544 Marco Quilométrico / Hectométrico Existente iaforma de Passagetos —— aw PP 5= Travessas de Madeira para Pontes MIRANDA DO CORVO - SERPINS
37 T™MP =
g P@° '@  Marco Quiométrico / Hectométrico Existente —————caris Existentes (Bifiar) ) v Poneo M TEE Quiomeragem de Proect O Pore ! Poriao ommsemm =& Ay Assent em outra Linia PP em Via Betonada PP em Via Balastiada Via em Travessas de Madeira o Travessas de Madeira de Pinho PROJECTO DE EXECUCAO
z ’ Kwis T - o 34T VIA FERREA
ot KMOU000  Quiometragem de Projeco et Apareho de Mudanga de Via proecto das Inegragoes Jpc  Pérachoques ASJ 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
! /AD unidireccional Equipadas com Fixagdo Permissiva
] cro Estacalimie P150 Funcionais PN ———  Rasante de Projecto Ps /7)) PN em ViaBetonada PN em Via Balastrada 2x175 m (54E1) _ Extensiio Vignok e
- G@o ‘ Localizagdo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) e PN Rasante Existent O P Bustente AD-B - o o
0 . : asante Existente .
i Velocidade Maxima no Ramo Desviado de AMY | : : =y AD bidireccional Jrc parachoques Km 12+175 a Km 12+675




594 x B41

1 6 7
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 82
, o
Vértice M P Geomética Velocidade de calculo (km/h) 70
302 | -8878.406 | 51436877 | 143540 Rumo de entrada (grados) | 383.137394
Rumo de saida (grados) | 133.111723
30-3 -8863.802 | 51577.979 | 141.492 Raio do trogo circular R (m) 296.126
304 -8757.445 | 51824.752 | 138.124 Desenvolvimento circular Lec (m) 602.320
D Ivimento da clotoide Le (m) 89.323
311 | -8753.231 | 51918504 | 138.287 esenvolvi " Ls(m)| 101258
E: a D
31-2 -8798.374 | 52084.141 | 141.050 scala pritica (mm) 100
de escala T (mm) 95
313 | -8782454 | 52224235 | 143777 Disfarce de escala em Le 11
db/d ¢ (mm/m) emLs 1.0
314 | -8719.820 | 52328.658 | 146.320 <
Variaggo da de escala em Le 21
315 | -8616.808 | 52404.108 | 150658 d/dt (mm/s) emLs 18
Vi &0 di : emLe 22
31-6 | -8474.432 | 52424.240 | 147.435 oo desan db/dt (mm/s) emLs 19
317 | -8344.136 | 52382734 | 147.181 Vértice M ~8848.7092
P 52567.4362
Calculado e observado em Janeiro de 2002 ™ 8500.0027
Centro
P 52125.3462
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -8775.2005
rectangulares entrada (PTE) P 52004.4585
dos pontos Fim da clotéide de M -8794.2044
notéveis entrada (FCE) P 52091.6437
Inicio da clotéide de saida M -8398.6995
(ICS) P 52403.6053
Ponto de tangéncia de M -8308.2260
saida (PTS) P 52358.4258
2
0~
15 2
w
§¥g 58
815 BE
25& 233
8¢
0l0am
2
<8
gis
g8
TaS
g
Q
£31
Cota de ref. 140.0
TRAINEL INCL=0.021516 R=7500.000 INCL=-0.001914 R=10000.000
L=88.27 L=175.69 L=152.94 L=163.03
L] g ] ] g H gy § ] H ] § H ] 2 H g § H g
RASANTE i3 i R &5 I &5
COTAS o Py < o o o M o A M S Py 2 5 & < 2 @ 2 o 2
DO |CARRILESQUERDO| ¢ H f E E g g g § E H g E g g 5 5 5 5 g
PROJECTO 3 3 s s 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
COTAS . . g 8 g g 8 g H 5 ] ] H 8 g 8 g 8 3 ] ] ] 8
CARRIL (Fila Baixa) b 3 3 g b g B 2 4 4 2 2 2 2 2 IS 5 g g 5 2
ACTUAIS ( ) 3 3 b b g s 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA p\lllgz P1183 P1184 P1185 T P1186 P1187 P1188 Pl\{ﬂg P1190 P1191 P1192 T P1193 P1194 P1195 P1196 P1197 P1198 T P1199 P1200 P1201 P1202
PARCIAIS 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.01 25.01 25.01 25.01 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.99
DISTANCIAS I~ 3 £ g £ E £ 7 7 7 g § 3 3 5 5 : 3 § 3 3 5
A ORIGEM g g 8 g g 8 g 4 g g g g g H H H H H & ¢ g
HECTOMETRAGEM PROJECTO 1d HE Ho i =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE o & 12505720 oG & im0 o & 1318
Curva 82
R-296.13 L=101.26
DIAGRAMA DE TRAGADO £=602.32 :
8
= W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70 .
(Km/h)
o
E
e T
100 s
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) .
=
o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) Ne 27
834 T8B Versgo: [ :
L (Versgo Folha: )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea s Travessas Bkbloco de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
S0
)y Marco Topografico Eixo de Via Projectada (Unifilar) Plataforma de Passageiros H3 ¢ Js9054 Warco Quiométrico | Hectometico Exisiente Plataforma de Passageiros — op e Tavessas de Maceka para Pontes MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< Pris 8 s . ; . o _ A
R R e P— D0 e 7o . 0 7o >0 T e Vi Bearata P o Vi et i o e o e R — PROJECTO DE EXECUGAO
(u_’JJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanga de Via Projecto das Integragdes Jrc Para-choques Az;J PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola STTVRCR; Jravessas de Madeira para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
! AD unidireccional Equipadas com Fixagdo Permissiva
o e Estacalimie Pl‘so Funcionais ) P o ———  Rasante de Projecto o bs e % PN em Via Betonada PN em Via Balastiada 2x175 m (S4E1)  Extensiio Vignole Vossioh - "U12"
@0 Velocidade Maxima no Ramo Desviado de AMV Loealizago de Perfs Transversais (Consutarvolume Especiico) o Rasante Existente v * AD-B
T | i i = AD bidireccional Jpc Parachoques Km 12+675 a Km 13+175
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7




594 x B41

1 6 7
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 83
, o
Vértice M P Geomética Velocidade de calculo (km/h) 70
317 | -8344.136 | 52382734 | 147.181 Rumo de entrada (grados) | 133.111723
Rumo de saida (grados) | 2.525208
32-1 -8233.152 | 52314.214 | 148783 Raio do trogo circular R (m) 298.026
32-2 -8124.134 | 52292.333 | 150.694 Desenvolvimento circular Lec (m) 526.234
D Ivimento da clotoide Le (m) 100613
323 | -8018.444 | 52306.423 | 150.776 esenvolvi " Ls(m| 69569
Escala pratica D (mm) 100
32-4 -7933.865 | 52352.378 | 150.105
de escala 1 (mm) 94
325 | -7854.535 | 52443170 | 147.823 Disfarce de escala em Le 1.0
dD/d ¢ (mm/m) em Ls 14
326 | -7815.938 | 52561134 | 145509 <
Variagdo da de escala emLe 18
327 | -7811.858 | 52697.043 | 143.037 di/dt (mm/s) emLs 26
Vi &0 di : emLe 19
328 | -7748.428 | 52836.561 | 140.121 ariacao de escala dD/dt (mm/s) amis 28
329 | -7653.780 | 52910789 | 137.935 Vértice M -7877.8854
P 52188.6761
Calculado e observado em Janeiro de 2002 ™ 8115.7973
Centro
| _ P 52593.2902
/o ~ Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -8308.2260
/ I rectangulares entrada (PTE) P 52358.4258
/ U (piz1a
s i dos pontos Fim da clotoide de ™ 52163590
R notéveis entrada (FCE) 3 523134678
/ |
g Inicio da clotgide de saida M -7821.4082
(ICS) P 52546.8737
Ponto de tangéncia de M -7815.9513
saida (PTS) P 52616.1865
Km 13+417.084
(Exist. 32+122)
|
i
i
i
i
i
~
5
@
P
e
a
I
Q
a
Cota de ref. 140.0
TRAINEL R=10000.000 INCL=0.014391 R=7750.000 INCL=0.015869
L=163.03 L=126.48 L=235.26 L=143.00
8 g 8 g g g 8 g § 8 g ] g §3 ] g 2 8 g 2 g
RASANTE 55 : g 23 E g 3 54 E b L
COTAS 2 < o = 3 & 2 < < o < 2 ° M P S 2 o < = P
DO |CARRILESQUERDO| & :
PROJECTO 3 3 3 3 3 3 s g g 8 g g g g g g g g g s s
COTAS } X 8 5 8 L g & ] 5 3 ] g ] 3 ] & ] H & g 2 8
CARRIL (Fila Baixa) 2 3 3 F 3 g Ed g s K g a B o a z 3 g g g g
ACTUAIS ( ) 5 3 3 3 3 3 s s g 8 g g g g g g 8 g g s 3
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA ¥1 02 P1203 P1204 P1; 0;" P1206 P1207 P1208 P1209 1210T P1211 P1212 P1213 P1214 Mois 1216 P1217 P1218 P1219 T P1220 P1221 P1222
PARCIAIS 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS I~ 5 : 5 g 5 3 : & 3 5 3 § i 7 3 3 3 5 5 5 7
HECTOMETRAGEM PROJECTO A2 H3 R4 Hs HG
HECTOMETRAGEM EXISTENTE HE & 11972s PK32 & 12207005 ) & 1397150 o3 & 13006772 o3 & 1305053
L=101.26 L=100.61 g Curva 83
DIAGRAMA DE TRAGADO s = 8 R=208.03
ﬁ' L=526.23
= W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70 .
(Km/h)
o
E
T
100 -
DIAGRAMA DE ESCALAS
s
(mm) 50
=
o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado __|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 28
396 T8B 7 A 42288 Versgo: [ :
L (Versgo Folha: )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico = Eixo de Via Projectada (Uniflar) Plataforma de Passageiros Plataforma de Passageiros 4 MIRANDA DO CORVO - SERPINS
43 ¢ 7596544 Marco Quiomético / Hectométiico Existente —— AW PP 5 Travessas de Madera para Pontes
< Pris 8 s . ; . _ A
B . P— D0 e 7o . 0 7o >0 T < B PP o Vi Seetda e e PROJECTO DE EXECUCAO
ot Km G000 Quiometragem de Projecto ——: Aparelho de Mudanca de Via proecto das Inegragoes Jpc  Parachoques ADU ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes
w cio Estaca Limite Pl‘SD Funcionais PN ———  Rasante de Projecto PS R AP unreceens! % PN em Via Betonada PN em Via Balastiada 2x175 m (S4E1)  Extenséo Vignole 52:&?53? Fragdo pemssa FOLHAS PLANTA E PERFIL
- - " Km 17+290 PN Kmi7+290  PS Existente LIS mISIELL " :
30 Velocidade M Ramo Desviado de AMY Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) . Rasante Existente ) AD-B
. elocidade Maxima no Ramo Desviado de | H i ey AD bi-dieccional Jpc  Parachoques Km 13+175 a Km 13+675
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7




594 x B41

1 2 3 4 | 5 6 7
Apoio Topografico - Datum 73
- o Curva N° CURVA 83 CURVA 84
Vértice M P Goomtnica Velocidade de calculo (km/h) 70 70
317 | -8344.136 | 52382734 | 147.181 Rumo de entrada (grados) | 133.111723 2.525208
Rumo de saida (grados) 2.525208 74.830665
32-1 -8233.152 | 52314.214 | 148783 Raio do trogo circular R (m) 298.026 309.316
32-2 -8124.134 | 52292.333 | 150.694 Desenvolvimento circular Lec (m) 526.234 281.360
Le (m) 100.613 67.030
323 | -8018.444 | 52306.423 | 150.776 Desenvolvimento da cloteide Ls(m| 69569 72875
32-4 -7933.865 | 52352.378 | 150.105 Escala prética D (mm) 100 =1
de escala T (mm) 94 92
325 | -7854.535 | 52443170 | 147.823 Disfarce de escala em Le 1.0 14
db/d ¢ (mm/m) L 14 1.3
326 | -7815.938 | 52561134 | 145509 o=
Variaggo da de escala em Le 18 27
327 | -7811.858 | 52607.043 | 143.087 d/dt (mm/s) emLs 26 25
32-8 -7748.428 | 52836.561 | 140.121 Variagao de escala o L =
db/dt (mm/s) emLs 28 25
329 | -7653.780 | 52010.789 | 137.935 . M -7877.8854 | -7788.5724
Vertice P 52188.6761 52832.5912
Calculado e observado em Janeiro de 2002 o ™ 8115.7973 | -7504.9456
entro P 52593.2902 52637.3721
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -8308.2260 -7815.9513
rectangulares entrada (PTE) P 52358.4258 | 52616.1865
dos pontos Fim da clotside de M 82183550 | 78108793
notaveis entrada (FCE) P 52313.4678 52682.9894
Inicio da clotéide de saida M -7821.4082_| -7656.7987
(1cs) P 52546.8737 | 52906.8475
Ponto de tangéncia de M -7815.9513 -7590.7397
saida (PTS) P 52616.1865 | 52937.5138
~
9 N
K8
\\ E ~©
235
\ L i
g g n
T 5
\\ : g
— zd
Sdg
\ % E S
S
Q n
—— 85 &
Cota de ref. 136.0
TRAINEL INCL=-0.015069 R=15000.000 INCL=-0.019076 R=20000.000 INCL=-0.022061
L=143.00 L=46.58 L=243.58 L=59.66 L=48.99
g ] ] ] L § ] H H § g g ] 2 o s £g H £ i :
RASANTE E H g 5% H 3 i bR i % H S §
COTAS Py P < M o o 2 M 2 S = o o S 2 “ P - o o P
DO |CARRILESQUERDO| ¢ 3 3 E g g F 3 : E E : H
PROJECTO 3 3 3 3 3 3 3 s s 3 3 3 3 3 3 3 3 S S 3 g
COTAS } X 8 8 8 ] a 8 ] g 3 € 8 8 8 ] g 5 8 H 2 ] 8
CARRIL (Fila Baixa) g 3 F P IS 5 < g 3 b 3 3 3 3 ] o S < 3 S s
ACTUAIS ( ) g H g § 5 5 H § g s 3 3 g g ] ] s 5 s g g
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1222 P1223 P1224 P1225 T P1226 V P1227T P1228 P1229 P1230 P1231 P1232 P1233 P1234 P1235 123 p'{ 37 Pl 3‘5’ P1239 T P1240 P1241 T P1242
PARCIAIS 25.01 25.01 25.01 25.01 25.01 25.02 25.02 25.01 25.00 25.00 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00
DISTANCIAS L L L L L L - L L L L . ! L L . L
HECTOMETRAGEM PROJECTO 1d HE Ho KM14 =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE o8 & 1305619 L8 & 13095010 oD & 12005216 L8 & 1055022
Curva 84
Curva 83 2 L=67.03 R=309.32
DIAGRAMA DE TRAGADO R=208.03 3 L=68.57 S 2 £=261.36
L=526.23 M H
3
= W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70
(Km/h) "
o
P
e =
100 % s
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) .
=
o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificad s /. s
Departamento de Engenharia Civil erificado IV.Gomes | Alanins | JAN200
Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) N° 29
834 T8B L | Verso: [Foma: )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
Marco Topogréfi _— L i 2 2
B oo o e Vi oot P PO M3 b ssas s uimereo s it pramas P 3 e S ——— MIRANDA DO CORVO - SERPINS
Ll % g m lométrico / Hectométrico Exi n J p 7 a PR A
S %° % Marco Quibmétrico / Hectométrico Existente Cartis Existentes (Biflar) ) o' e T om Quomensgemde proeco 2722222 e oo @m—S<==T72 AWV Assente em outra Linha PP emVia Betonada PP emVia Balastada Vi em Travessas de Madera —33F Travessas de Madeira de Pinho OJE%TEF%iEEiCUQAO
(u_’JJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanga de Via Projecto das Integragdes Jrc Para-choques Az;J PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola STTVRCR; Jravessas de Madeira para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
o 8 ! AD unidireccional Equipadas com Fixag&o Permissiva
w 1o Esiacalimie "1‘5" Funcionais ) P ———  Rasante de Projecto ol 77} v emvaseonsia PN em Via Balastiada 2x175 m (54E1) _ Extenséo Vignole Vossioh - "U12"
39 X Localizagdo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) 1z PN et Exisonte 20 psExistente DB
P veloitade asina o Ramo Desiado de AV | ! ' j=oy AD bidireccional Jpc  parachoaues Km 13+675 a Km 14+175
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7




Apoio Topografico - Datum 73
= Curva No CURVA 84 CURVAB5S | CURVABSA | CURVABSB
, o
Vértice M P Conminica Velocidade de calculo (km/h) 70 70 70 70
228 | -7748.428 | 52836.561 | 140.121 Rumo de entrada (grados) | 2.525208 74.830665 52.164950 34.660978
Rumo de saida (grados) | 74.830665 | 47.965789 30.345208 18.784036
329 | -7653780 | 52910.789 | 137.935 Raio do trogo circular R(m)| 309316 303.500 454.155 290.000
L . X X .
331 | -7509.288 | 52971927 | 134.488 Desenvolvimento circular cc(m] 281360 70920 94.914 40379
te(m| 67.030 74.272 24.000 24.000

Desenvolvimento da clotoide

332 | -7420.779 | 53056.061 | 132566 Lsm| 72875 24.000 24.000 12.000

Escala pratica D (mm) 95 90 60 100
333 | -7355.060 | 53174124 | 130.032

de escala T (mm) 92 101 67 99
334 | -7336.857 | 53385.932 | 126.436 Disfarce de escala em Le 14 1.2 12 17
335 | -7207.683 | 53626.758 | 122142 Dtmm| emls L 12 17 24
— Variaggo da de escala em Le 27 26 27 26
341 | 7291922 | 53863679 | 118501 d/dt (mm/s) emLs 25 27 2 3
Variagio de escala em Le 28 24 24 32
342 | -7060.798 | 54085.151 | 118.397 dD/dt (mmys) po P 2 = 5

-7788.5724 | -7492.5116 | -7416.9466 | -7371.2205
52832.5912 | 52986.4979 | 53062.5414 | 53142.1593

343 | -6997.658 | 54094.480 | 118.134 Vértice

-7504.9456 | -7673.6671 | -7780.7653 | -7638.1741
52637.3721 | 53232.5951 | 53338.5148 | 53257.2450

Calculado e observado em Janeiro de 2002

Centro

594 x B41

b

M

b

Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -7815.9513 | -7590.7397 | -7466.4810 | -7392.2763

rectangulares entrada (PTE) P 52616.1865 | 52937.5138 | 53010.8156 | 53103.2850

dos pontos Fim da clotdide de M -7810.8793 | -7523.4656 | -7449.5332 | -7380.4986
P
M
P
M
3

notaveis entrada (FCE) 526829894 | 52068.8685 | 53027.8027 | 53124.1911
7656.7987 | -7466.4810 | 73922763 | -7364.5260
52906.8475 | 530108156 | 53103.2850 | 53161.2412
7500.7397 | 74495332 | -7380.4986 | -7360.7862
52937.5138 | 53027.8027 | 53124.1911 | 53172.6427

Inicio da clotéide de saida
(ICS)

Ponto de tangéncia de

PTG = = . S v saida (PTS)
e e 7% /

139.397

B=0.040

CV:

0=14183.162

i
/

DO=14445.901
134.837

14545.230
133.183
B=0.000

B=0.000

CV:

DO:
CV:

DO=14644.601
131.336
B=0.000

CV:

/

Cota de ref. 125.0

TRAINEL R=20000.000 INCL=-0.018042 INCL=-0.016652 INCL=-0.018587
L=80.34 12.58 L=99.33 L=99.37
g g5 ] g g g g 3 g 8 ] § g 8 8¢ 2 H g LE g
RASANTE 8¢ k| 8 i3 3 g gg 53 g
COTAS - p M T 3 P g % M B v 4 H 3 o g g 9 8 5 g
DO |CARRILESQUERDO| 3 3 E 5 H 5 3 5 5 E
PROJECTO 8 i & 8 8 & 5 g & 4 i 3 3 8 8 8 8 8 g g g
ACTUAIs |CARRIL (Fila Baixa)
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1242 ,;'1 4 P1244 T P1245 P1246 P1247 P1248 P1249 P1250 P1251 P1252 P1253 P1254 P1255 P1256 PIVS P1258 P1259 P1260 p‘l’ 61 P1262
PARCIAIS 0 25.00 25.00 25.00 25.00 25.01 25.01 25.00 24.99 24.99 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.99 24.99 25.00
DISTANCIAS I~ 5 i 7 g 5 3 5 : i i § : B : g g g : i i i
HECTOMETRAGEM PROJECTO 2 s ey s He
HECTOMETRAGEM EXISTENTE PK33 & 1200104 bl & 1304333 o2 & 1010207 3 ussaen
Curva 84
R=309.32 L=72.88 3 Curva 85 H g Curva 85A ; K Curva 858 2
DIAGRAMA DE TRAGADO =281.36 E o L=74.27 3 R=303.50 £ 1=24.00 R=454.15 L=24.00 § R=290.00 B i
]
8 g L=70.92 L=40.38
= %
w
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70 N
Km/h)
w
5
1 %
95 90 100
DIAGRAMA DE ESCALAS o
o0 ™
(mm) 50
o
TIPOS DE VIA
\ ocalizagd: Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Destnhodo C-Farelo IAN2010
Verificado _|V.Gomes  Aarins |_3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escoles 100060110001
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 2008/2009
2x500 m (54E1) N° 30
834 TBB &o: :
L \Vcrscc. [Fo\ho. )
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea ——— Travessas Bibioco de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SO o Topogréieo o de Via Projecada (Urifian) Plataforma de Passageios Plataforma de Passageios 82788 MIRANDA DO CORVO - SERPINS
3 rssusis o QuimereoHectometico Exstene — e - Tavessa de atera para Pones A
é PG g Marco Quiomérico  Hectométrico Existente = Cans Exisentes (Bifla) ) e oo T — Ponte  Porizo m—sm=T3 AMY Assente emouraLivha PP em Via Betonada PP em Via Balastrada Via em Travessas de Madeira e T e s e PROJE(\Z/‘:’:)FIDEi E:icucAo
g Km o‘moo Quilometragem de Projecto et Aparelo de Mudanga de Via projecto das Inegracoes Péra-choques ADU PN 2x45 m (41GP) _ Extenséo Carril de Gola ST [ravessas de Wadea para Pontes
u o Estacalimie Pigo Funcionais PN ———  Rasante de Projecto Rad AD unidieccional 77 v emviaseonaca PN em Via Balastrada 175 (S4E1) Extensiovignoe Equipadas con Fxagdo pemssia FOLHAS PLANTA E PERFIL
e1 i o x " :
- Go) Localizagdo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) Km 174290 PN Ao Exionte Km17:290 P Existente s 2175 m (S4B o
%7 veloace i o RamoDesiado de Y | e ! s AD biieccional Jpc  Pérachoques Km 14+175 a Km 14+675
- - . J




Apoio Topografico - Datum 73

Coa Curva N° CURVA 85C CURVA 86 CURVA 86a CURVA 86b
: o
Vertice M P Geomética Velocidade de calculo (km/h) 70 80 80 80
328 | -7748.428 | 52836561 | 140121 Rumo de entrada (grados) | 21.480401 5.392783 9.027362 7.511074
Rumo de saida (grados) 5.392783 9.027362 7.511074 9.234128
329 -7653.780 | 52910.789 | 137.935 Raio do trogo circular R (m) 300.000 1500.000 1500.000 1500.000
L . X . ..
331 | 7500288 | 52071.927 | 134.488 Desenvolvimento circular cc (m) 22354 85.638 27.504 32376
Le (m) 12.000 16.445

Desenvolvimento da clotoide

594 x B41

332 | -7420.779 | 53056.061 | 132.566 Ls(m)| 82,500 16.445
Escala pratica D (mm) 95 0 0 [
333 -7355.060 | 53174.124 | 130.032
de escala T (mm) 98 50 50 50
334 | -7336.857 | 53385.932 | 126.436 W\Yen Disfarce de escala em Le 04 0.0
335 | -7207.683 | 53626.758 | 122142 ‘ | H‘ i ot mmm) m 12 &
E N
. VI Variaggo da de escala em Le 3 68
341 | 7291922 | 53863679 | 118501 / /) d/dt (mm/s) emLs 23 68
Variagdo de escala emLe 8 o
342 | -7069.798 | 54085.151 | 118.397 dD/dt (mm/s) amis By o
343 | -6997.658 | 54004480 | 118.134 Vértice -7357.5166 | -7338.1374 | -7323.7022 | -7316.0838
P 53183.3363 53348.8147 53449.9302 53512.2975
Calculado @ observado em Janeko de 2002 cent M 7647.6761 | -5847.1398 | -8810.5903 | -5829.4957
= entro P 53260.3593 53179.2252 53648.3058 53311.5043
o = e nEn ' Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -7364.5260 | -7341.7613 | -7325.6458 | -7320.0430
esIERRRRSARRRRRSS RS e rectangulares entrada (PTE) P 531612412 | 53306.1377 | 53436.3157 | 53479.9051
= —— e
— T dos pontos Fim da clotéide de M -7360.7862 -7318.0774
notaveis entrada (FCE) P 53172.6427 53496.2321
Inicio da clotéide de saida M -7355.0522 -7322.0086
(1cs) P 53194.2436 53463.5780
Ponto de tangéncia de M -7344.3226 -7332.0843 -7320.0430 -7313.7438
saida (PTS) P 53275.9731 53391.2153 | 53479.9051 | 53528.3162
)
8
@
%
a
g
EN
1
S
/]
— 88l
\N
Cota de ref. 115.0
INCL=-0.017916 INCL=-0.017554
TRAINEL -265.30
2 g 2 b 2 8 ] 3 8 8 i F 5 2 8 g ] g 8 g 8
RASANTE 8 g g g g g g 5 § g g g & g g g g g § § g
COTAS < M A & 2 Py o S A o o P < = Py P & @ P & <
DO |CARRILESQUERDO| ¢ : : Z
PROJECTO 8 8 ] ] g 8 8 § 8 8 g g g g 3 3 8 g 3 8 8
CARRIL DIREITO 2 g E
COTAS } X g H 8 g 5 & E] 3 8 8 g g g 8 g 8 g 5 3 2 8
CARRIL (Fila Baixa) K g H 3 K H 3 N < S b @ p @ K o o 2 8 & b
ACTUAIS ( ) 8 8 g g 8 8 8 8 8 8 8 g g 8 B B 8 8 8 8 8
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1262 P1263 P1264 P1265 P1266 P1267 P1268 P1269 P1270 P1271 VvV P1272 P1273 P1274 P1275 P1276 P1277 P1278 P1279 V. P1280 P1281 P1282
PARCIAIS 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.99 24.98 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.02 25.06
DISTANCIAS
A 2 ] 2 3 8 ] ] 8 2 H ] ] ] ] ] 8 g g g 2 g
A ORIGEM g g < : = 3 g
HECTOMETRAGEM PROJECTO 1d HE Ho i =0
HECTOMETRAGEM EXISTENTE oy & 14693207 o8 & 1asssses o & 14553202 o8 & 15003
Curva 86 Curva 86b
® © 5 R=1500.00 = R=1500.00 2
< = Curva85C 8 =16.: =
82005 Re30000 B L-62.50 L=3027 ¢ 6564 3 L=45.56 § Cunmsta B g4 oM. TPT L8586 L=47.95 g
DIAGRAMA DE TRAGADO © 8 a B T & L=85.64- o § ——R=15004 & ] & L=32; by T
L=22.35 g s 2 L=27.50 H g
= W
80 80
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES .
Km/h)
o
P
e =
s
95
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) 50
=
0 o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
( (Projectado G Farelo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Departamento de Engenharia Civil Verificado _|v.Gomes / AMarins | JAN.2010
epartamento de Engenharia Civi
8 o Escalas 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
2x500 m (54E1) ) N° 31
834 T8B Versgo: [ :
L (Versgo Folha: )
s = N
RAMAL DA LOUSA
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastrada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico ————— Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageiros Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
43 ¢ 7596544 Marco Quiomético / Hectométiico Existente —— AW PP 5 Travessas de Madera para Pontes
Lo g : ¢ —— o i y 5 PROJECTO DE EXECUCAO
g 9% '@ Marco Quibmetrico ! Hectomeétrico Existente " Caris Existentes (Bifiar) ) o o T om Guonsende oo Ponte / Pontao em—eem== Auv Assente em outaLinha PP em Via Betonada PP em Via Balastrada Via em Travessas de Madeira R n e .
I Km G000 Quiometragem de Projecto ——: Aparelho de Mudanca de Via proecto das Inegragoes Para-choques ADU ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola 57T Travessas de Madeira para Pontes
] Estaca Linite P150 Funcionais P Rasante de Projecto B AD unidireceional % PN em Via Betonada PN em Via Balastrada 2x175 m (S4E1) _ Extensiio Vignoke © Vsl et Femes FOLHAS PLANTA E PERFIL
e ;i N _ » . S
- [} [ Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) Km 17+290 PN et Exisont O PSExistente ™
€ . P, asante Existente .
T Velocidade Mxima no Ramo Desviado de AMV | H i .. AD bi-direccional Jpc  Parachoques Km 14+675 a Km 15+175




594 x 841

1 6 7
Apoio Topogréfico - Datum 73
- = Curva N° CURVA 87 CURVA 88
Vértice M 3 o a Velocidade de calculo (km/h) 80 70
228 | -7748.428 | 52836.561 | 140.121 Rumo de entrada (grados) | 9.234128 396.546467
Rumo de saida (grados) | 396.546467 112.512048
32-9 | -7653.780 | 52910.789 | 137.935 Raio do trogo circular R (m) 452,419 297.894
231 | 7500288 | 52071027 | 134088 Desenvolvimento circular Lc(m) | 46623 464135
b Le (m) 47.953 59.431
332 | -7420.779 | 53056.061 | 132566 esenvolvimento da clotoide s | 3932 97577
333 -7355.060 | 53174.124 | 130.032 Escala prtica D (mm) 7 %
Insuficiencia de escala T (mm) 97 99
334 | -7336.857 | 53385.932 | 126.436 Disfarce de escala em Le 15 16
db/d ¢ (mm/m) K
335 | -7207.683 | 53626.758 | 122.142 — cmis 18 =
Variagdo da de escala em Le 45 32
341 | 7291922 | 53863679 | 118501 d/dt (mm/s) emLs 55 20
34-2 7069.798 | 54085.151 | 118.397 Variagao de escala e 2 2L
& s db/dt (mm/s) em Ls 40 19
343 | -6997.658 | 54004480 | 118.134 i M 7293.0975 | -7282.7807
Vertice P 53684.0668 54099.7050
Calculado e observado em Janeiro de 2002 - m 7257256 | -6998.5720
entro P 53702.4210 53792.3365
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M -7301.3335 -7294.9124
A entrada (PTE) P 53613.2747 | 53746.4956
dos pontos Fim da clotdide de M -7295.2423 | -7296.1598
notaveis entrada (FCE) P 53660.8333 | 53805.8871
Inicio da clotéide de saida M -7293.3542 -6988.8162
(ics) 3 53707.3976 | 54090.0708
Ponto de tangéncia de M -7294.9124 | -6892.3363
saida (PTS) P 53746.4956 | 54076.2819
b3 o
9 ¥,
53 £3
828 8w g
s — 3ig PONTE DE SERPINS Ty 8
\\\ EEE Consultar Projecto Especifico 23 E
Y% % % Y % % G,
Cota de ref. 110.0
TRAINEL INCL=-0.018621 R=5250.000 INCL=0.000000 INCL=-0.000226
L=175.50 L=92.05 L=203.35 L=122.03
g § g 2 g 8 ] 2 B H ] S H H S H H S S 2 g H]
RASANTE g g E § § g 8 : ¢ i@ E E E E E E E E E E E E E
COTAS = ~ o = o P P S M 2 P P P P P P P @ M & =
DO |CARRILESQUERDO| 7 : EH H : g g
PROJECTO 8 8 8 8 8 3 3 3 g 3 3 g g 3 g g 3 3 g 3 3
CARRIL DIREITO E g : E : E E E : E E 2
COTAS } X ] g 8 5 ] ] 5 g ] g 8 8 8 3 3 8 5 8 g 3 3
CARRIL (Fila Baixa) a M S H S 4 3 2 H H 3 H H s H H s 4 s s s
ACTUAIS ( ) g il Ll Ll Ll g El 3 g 3 3 3 g 3 3 3 3 3 3 3 3
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1282 P1283 P1284 P1285 P1286 VvV P1287 T P1288 P1289  V P1290 P1201 T P1292 P1293 P1294 P1295 P1296 P1297 P1298 P1299  V P1300 P1301 P1302
PARCIAIS 9 25.08 25.08 25.04 2501 24.99 24.99 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 24.99 24.99 24.99 24.99 25.00 25.00
DISTANCIAS L L L ! L L L L L L L L L L L L L L L L L
HECTOMETRAGEM PROJECTO HE = oy s He
HECTOMETRAGEM EXISTENTE o & 1510030 PR & 100 H3 § 50707
Curva 88
2 Curva 87 2 = R=207.89
g - L=39.13 L=59.43 y
DIAGRAMA DE TRACADO 5 RedS242 § g L=464.14
L=46.62 % L
W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES | 70
(Km/h) "
o
P
=
% s
DIAGRAMA DE ESCALAS 70 o
=
(mm) ©
=
o
PONTE DE SERPINS (L=162m)
N
TIPOS DE VIA W77777777227777777777 7777777777777 7777777
F-M) - nos framos
(F-M) 0 alizagdo Designag8io Assinatura Data )
( (Projectado C.Farclo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Departamento de Engenharia Givi Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
AD-U 2x500 m (S4E1) AD-B N° 32
350 T8B 101 ANC . — . — ., 250 TMP * Contra Carrl (2x168 m - U69) + Suportes Contra Camil (172um) | __ . __ . _~\ 101 19588 L (Versdo: [F"‘"“: J
s N
RAMAL DA LOUSA
PLANTA — PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balasrada s Travessas Bkbloco de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
arco Topografico _— L i 2 2
< A P 90 de Vi Projectaca (Unifla Pltalorma de passagelios 3 ¢ 7596544 Marco Quilométrico / Hectomético Existente Pltalorma de Passageros —— aw PP S5 Travessas de Madera para Pontes MIRANDA DO CORVO - SERiPINS
Pris . . . ; . 7 _ .
% "$° '@ Marco Quiométrico ! Hectométrico Existente Cartis Existentes (Bifar) ) o Poneo W om quonevasen e oo D o Pomizo mmem A Assenteemouratina PP em Via Betonada PP em Via Balastrada S Tavessas e Nadeia dePinho PROJE?/'II'EF[)Ei i)éiCUQAO
ot Km G000 Quiometragem de Projecto ——t Aparelho de Mudanca de Via proecto das Inegragoes Jpc  Pérachoques AD-U ey 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes
m cio  Estacalimie P1s0 Funcionais PN — Rasante de Projecto Ps Rad AD unidireccional 777 enemviaseonda PN em Via Balastiada 2175 m (SAEL) Extensio vignoe Equpadas com Fixagdo Permissia FOLHAS PLANTA E PERFIL
, - 5 2x175m (54E1) i -
- () [ Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) Km 174290 PN Resante Existents 7290 PS Existente AD-B o
0 . PR, asante Existente .
7 Velocidade Maxima no Ramo Desviado de AMY | : ' j=oy AD bidireccional Jpc  parachoaues Km 15+175 a Km 15+675
L J
1 2 3 4 5 3 [ 7




594 x B41

1 6 7
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 88 CURVA 89
, o
Vértice M P Geoméia Velocidade de calculo (km/h) 70 70
241 | 7200022 | 53863670 | 118501 Rumo de entrada (grados) | 396.546467 | 112.512048
Rumo de saida (grados) | 112.512048 76.054614
34-2 -7069.798 | 54085.151 | 118.397 Raio do trogo circular R (m) 297.894 300.000
34-3 -6997.658 | 54094.480 | 118.134 Desenvolvimento circular Lec (m) 464.135 80.856
Le (m) 59.431 96.892
34-4 | -6798.147 | 54050.001 | 118.668 Desenvolvimento da cloteide S| o757 85.000
Escala pratica D (mm) 95 95
345 -6684.796 | 54073.354 | 118.704
de escala T (mm) 99 98
351 | -6437.149 | 54184.085 | 119.046 Disfarce de escala em Le 16 1.0
db/d ¢ (mm/m) emLs 1.0 1.1
l
Calculado e observado em Janeiro de 2002 [r— prp— P ) 2
dl/dt (mm/s) emLs 20 22
Variacao de escala em Le 31 19
db/dt (mm/s) emLs 19 22
. M -7282.7807 -6755.8914
Vértice
P 54099.7050 54061.0907
M -6998.5740 -6786.0272
Centro
P 53792.3365 54362.3319
Coordenadas Ponto de tangéncia de M -7294.9124 -6892.3363
rectangulares entrada (PTE) P 53746.4956 54076.2819
dos pontos Fim da clotside de M 7296.1598 | -6796.5408
notaveis entrada (FCE) P 53805.8871 54062.5162
Inicio da clotéide de saida M -6988.8162 -6716.3299
(1cs) P 54090.0708 | 54070.5404
Ponto de tangéncia de M -6892.3363 -6635.9583
saida (PTS) P 54076.2819 | 54097.9726
No SERP - 1
Ponto M P
3cl -6624.7972_| 54102.3805
Centro 1 -6618.2280_| 54104.9750
Jtcl -6608.0556 54108.9924
Jtc2 -6608.8545 54110.6101
Calgo Limite -6597.3022 54115.0671
Jc2
Esquema 1 Ceto %
Jecl
Tangente 1/6
Encurvamento Recto
Desvio Esquerdo
‘ lrp’;‘m . Raio Directo —
(g‘m}) ‘ui +434) Raio Desviado 100/50
\ V. Max. R. Desv. 20
‘ © Material Betdo / 54E1L
¢ & o E Geometria Cogifer
i < S
3 = R
i %o 23 =R
i N 2= § 25 a
Koo T ©eg
[ Q 5 [ TTe
113 ata - E
851 854
Cota de ref. 110.0
TRAINEL INCL=0.000226 R=10000.000 INCL=0.003646 =6000.000 INCL=-0.001917 INCL=-0.000008
L=122.03 L=38.73 L=129.04 =33.38 L=172.11 26.17
r Y £y
8 g 8§ EY g g ] 2 2 8 3 8 & 2 ] g H 8 8 ] 8
RASANTE 14 @ 3t : g § H LH § g 5 g H g i fs £ g g
COTAS o o ° Py 2 - ~ = ° 2 S o 2 o 2 o < < o M 3
DO |CARRILESQUERDO| & H H : H H H H H H : H H H : H H H
PROJECTO 3 g g 3 g g 3 3 g 3 3 3 3 3 3 g 3 3 3 g g
CARRIL DIREITO H : H H H H H H H : E H E H H H H H H H
COTAS } X 3 2 E] 2 2 8 g 8 F g g g 3 8 8 g ] 8 ] E] 3
CARRIL (Fila Baixa) : M H 4 2 H P s 3 g 4 4 g s s i g o 4 3 M
ACTUAIS ( ) 3 3 3 3 g g 3 3 g 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 g g
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1302 P1303 P1304 T P1: }315 1,;1306 P1307 P1308 P1309 P1310 P1T11 V pP1312 T P1313 P1314 P1315 P1316 P1317 P1318 P1319V P1320 P1321 P1322
PARCIAIS 0 25.00 25.00 25.00 25.01 25.01 25.00 24.99 25.00 25.00 25.01 25.03 25.05 25.08 25.10 25.10 25.10 25.08 25.05 25.01 25.00
DISTANCIAS
A ORIGEM g 8 8 g g g g g g 8 5 8 g 8 8 8 8 g g £ §
g g ] 2 g g g g g g g 2 g g ] P s g 8 H 2
HECTOMETRAGEM PROJECTO 1d HE Ho i
HECTOMETRAGEM EXISTENTE oy & 15099505 o & 15796708 oHh & 15008 401 g @ 15007272 bk 16007758
Curva 88
R=207.89 L=97.58 L=96.60 '.'“: Curva 89 ’S L=85.00 -
DIAGRAMA DE TRAGADO L=464:14 ; P — & R=300.00 8 — P’
3 & = SERP-1.
" H L=s0.86 g 8 g
= W
)
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70 .
Km/h)
o
E
e T
95 95 -
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) .
=
o
TIPOS DE VIA
0 ocalizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C.Farelo JAN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
2x2 m (54E1) Verificado  [V.Gomes / AMartins | JAN.2010
—— Departamento de Engenharia Civil
5 Escolas 11000(H) 1100 (V)
ARMAMENTO DE VIA P T (D) Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009 o 33
x481 m
88 T8B M A 704 T8B SERP- 1 3788 L | Verso: [Fomo: )
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balastada D) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
S0
)y Marco Topografico Eixo de Via Projectada (Unifilar) Plataforma de Passageiros H3 ¢ Js9054 Warco Quiométrico | Hectometico Exisiente Plataforma de Passageiros — op e Tavessas de Maceka para Pontes MIRANDA DO CORVO - SERPINS
Ll % g m lomético | Hectomético Existet Carts Existentes (8ifl p a PP em Via Betonad PP em Via Balastrad viaem T de Mad PROJECTO DE EXECUCAO
g 9% '@ Marco Quibmetrico ! Hectomeétrico Existente ars Existentes (Biflar) ) o oo - oulometagen de Practo Ponte / Ponido mmem% Ay Assente em ot it em Via Betonada em Via Balastrada i em Travessas de Madeira R n e C.
(u_’JJ Km 0‘*000 Quilometragem de Projecto et Aparelho de Mudanga de Via Projecto das Integragdes Para-choques AD-U PN 2x45 m (41GP) _ Extenséio Carril de Gola $7TRP(R) Jravessas de Madeira para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
- AD unidireccional F *) Equipadas com Fixagéo Permissiva
L P T T A . e e e e
3o . Localizagéo de Perfis Transversais ! u i ST e Rasante Existent v -5
7 Velocidade Maxima no Ramo Desviado de AV | : asante Existente ! - AD bidireccional Jpc  parachoaues Km 15+675 a Km 16+175
L J
1 B 3 4 5 3 [ 7




594 x 841

1 | 2 3 4 | 5 6 7
Apoio Topografico - Datum 73
o Curva N° CURVA 1-1
, o
Vértice M 3 o a Velocidade de clculo (km/h) 20
341 | -7291.922 | 53863679 | 118501 Rumo de entrada (grados) | 65.540023
Rumo de saida (grados) 76.054614
342 | -7069.798 | 54085.151 | 118.397 Raio do trogo circular R (m) 100.000
343 | -6007.058 | 54004480 | 118.134 Desenvolvimento circular Lec (m) 16.515
Le (m)
34-4 | -6798.147 | 54050.001 | 118.668 Desenvolvimento da cloteide Ls (m)
Escal: ati D
345 -6684.796 | 54073.354 | 118.704 Scala pratica {mm) 0
Insuficiencia de escala T (mm) 47
351 | -6437.149 | 54184.085 | 119.046 Disfarce de escala em Le
dp/d ¢ (mm/m) em s
Calculado e observado em Janeiro de 2002 —
Variacao da de escala em Le
dI/dt (mmy/s) em s
Variacao de escala em Le
d/dt (mm/s) em s
. M -6599.1997
Vértice
P 54116.4143
M -6554.7694
Centro
P 54026.4452
Coordenadas | Ponto de tangéncia de M ~6606.2929
A entrada (PTE) P 54112.1501
dos pontos Fim da clotéide de M
notaveis entrada (FCE) P
Inicio da clotéide de saida M
(iCs) b
Ponto de tangéncia de M -6591.5021
saida (PTS) P 54119.4544
No SERP - 1 SERP-21 SERP - 211
Ponto M P M P M P
3cl -6624.7972 | 54102.3805 | -6464.2025 | 54165.8052 | -6499.0507 | 54155.9667.
Centro 1 -6618.2280 54104.9750 -6470.7717 54163.2108 -6492.4815 54158.5612
Jtcl -6608.0556 54108.9924 -6480.9441 54159.1933 -6482.3090 54162.5786
Jte2 -6608.8545 | 541106101 | -6481.4662 | 54160.9203 | -6481.7870 | 54160.8516
Calgo Limite -6597.3022 54115.0671 -6498.3803 54154.2693 -6464.8728 54167.5026
Ji1  Centro  Jc2
Esquema o o——3
Jkcl
Tangente 1/6 1/6 1/6
Encurvamento Recto Recto Recto
Desvio Esquerdo Direito Direito
Raio Directo - - -
Raio Desviado 100/50 100/50 100/50
V. Max. R. Desv. 20 20 20
Material Betdo / 54E1 Betdo / 54E1 Betdo / 54E1
4 % Geometria Cogifer Cogifer Cogifer
21 ] N
N © IS
9 ~ ° ] ~ o ™ o
8e8 8e8 43
Ty % T % =8
Q2 Q2> THS
o0m adm s4Le
00o
Cota de ref. 110.0
INCL=0.000000 INCL=-0.002000
TRAINEL L=125.70 L=57.71
RASANTE £ £ N i { : : £ 5 f LI
COTAS P P 3 3 P 3 3 2 5 P <
DO CARRIL ESQUERDO 5 5 5 5 5 5 5 5 5 H H
PROJECTO 3 3 g g 3 g g 3 3 g g
CARRIL DIREITO § § & & § & & 5 5 H H
COTAS } X 3 2 H g 8 ] 8 8 5 5 &
CARRIL (Fila Baixa) 3 3 3 a 3 a b 3 s s 3
ACTUAIS ( ) ] E 3 g 3 g g 3 3 g g
N° DOS PERFIS / PONTOS DE COTA P1322 P1323 P1324 V P1325 P1326 P1327 P1328 Tpl 29 V T P1330 P1331 v
PARCIAIS 0 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 25.00 14.90
DISTANCIAS 9 9 ; < 9 3 < 9 = ; =
A ORIGEM : 3 : 3 : i 0
5 & ] g 5 g g 3 5 g 3
HECTOMETRAGEM PROJECTO HZ Ha o —
HECTOMETRAGEM EXISTENTE obhg @ 16198320 PR3 & oo ohieh & 16398 150
s H g
g 8 SERP- 211 §
oct 7o R — oc2l
DIAGRAMA DE TRAGADO —= ~ < o
SERP- 14 ] & L=270.67 5 SERP-213 8
g g 8 s s g
=] @
w
DIAGRAMA DE VELOCIDADES 70 .
L
Km/h)
o
0
e 5
125
DIAGRAMA DE ESCALAS o
s
(mm) 50
=
] 5
TIPOS DE VIA
0 alizagdo Designag8io Assinatura Data )
( (Projectado C.Farclo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
2x2 m (54E1) 2x118 m (54E1) SERP - 211 2x101 m (54E1) Verificado  |V.Gomes / AMartins | JAN.2010
3 pc Departamento de Engenharia Civil
TBB 28 TBB 8TM 154 TBB 8TM 169 TBB Escalas: 1:1000 (H)  1:100 (V)
ARMAMENTO DE VIA T (D) Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009 N
2x136 m (54E1) 2x83 m (54E1) 2 pc N° 34
3TeB 287BB 8TM 154 TBB 8 M 32788 SERP-21 139788 - L | Versto: [Fo\ho: )
PLANTA: PERFIL LONGITUDINAL: ARMAMENTO DE VIA: [ Via Balasrada ) vaemporee wessiea 57 Travessas Bibloso de Betdo SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
SR Marco Topografico = Eixo de Via Projectada (Unifiar) Plataforma de Passageiros H3 ) . Plataforma de Passageiros MIRANDA DO CORVO - SERPINS
Paks ¢ 7596544 Marco Quilométrico / Hectométrico Existente. —— aw PP 5 Travessas de Madeira para Pontes N
< S lométrico / H étrico Exi . il 7 & i Via em Tr de Mad PROJECTO DE EXECUCAO
§ %65 '§  Marco Quiométrico / Hectométrico Exisente Carrs Existentes (8iflar) ) o oo - oulometagen de Practo Ponte / Pontdo e Asseneemouratona PP em Via Betonada PP em Via Balastiada ia em Travessas de Madeira K e C,
u KmGO00 . Quilometragem de Profecto et Apareho de Mudanga de Via projecto das Inegracoes Péra-chogques ASJ L 2x45 m (41GP) _ Extensdo Carrl de Gola SR [ravessas de Madeia para Pontes FOLHAS PLANTA E PERFIL
- AD unidireccional . . Equipadas com Fixagéo Permissiva
o e Escatme PI‘SD Funcionais w Rasante de Projecto rs % PN em Via Betonada PN em Via Balastiada 250175 m (S4E1)_ Extenséo vignole Eauipads con
Go) Localizagéo de Perfis Transversais (Consultar Volume Especifico) fm 171290 PN Resante Exstonte 117290 S Existente ™ 2d7om (S4ED
P vetidate aina no mamo Desvadodo v | : ! - AD bidirecsional Jpc  parachoaues Km 16+175 a Km 16+411
1 2 3 4 5 3 [ 7




x 841

594

NO MCVO - 1 MCVO - 2
Ponto M P M P
Jcl -17185.5878 | 46812.4103 | -16901.4398 | 46798.4306
Centro 1| -17178.0797 | 46811.1678 | -16908.5009 | 46798.5926
Jtcl -17165.8478 | 46809.1962 | -16919.4351 | 46798.8435
Jtc2 ~17166.2523 | 46807.4864 | -16919.3275 | 46797.0426
Calgo Limite -17154.4669 | 46805.6230 | -16933.0716 | 46797.4560

Comprimentos de Linhas entre Estacas Limite

Linha Entre Ext. (m)
1 c1 | c2 221.4
11 c1 | c2 2222

Esquema 1 Centro  Jc2
el
Tangente 1/7 1/6
Encurvamento Recto Recto
Desvio Direito Esquerdo
Raio Directo - -
Raio Desviado 100 100/50
V. Max. R. Desv. 30 20
Material Betdo / 54EL 41GP
Geometria Cogifer Cogifer
PLANTA:
g SR Marco Topogréfico
z Estaca Limit Eixo de Via Projectada (Unifilar) Aparelo de Mudanga de Via
oo estatme R —_—
(uj’ Pe° '@ Marco Quibometrico | Hectométrico Existente ! P150 Plafoma de Passagelos Projecto das Integragdes
30! ‘ 1%
L | kg Quiomeragem ae oo 0 Vetonkade Maxima o Ramo Desviad de AUV Carrs Exsentes (B Localzagao de pers Transversls ) o o (Consular Vokime Especitco)
‘ [

alizagd Designagdo Assinatura Data )
Projectado C Farelo JAN.2010 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado C-Farelo 2AN.2010
Verificado _|v.Gomes / AMarins | JAN.2010
Departamento de Engenharia Civil
Escolas 1500
Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 2008/2009
N° 35
Versdo: [Fo\ho:
= B
RAMAL DA LOUSA
SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
MIRANDA DO CORVO - SERPINS
PROJECTO DE EXECUGAO
VIA FERREA
ESTAGOES
Miranda do Corvo
J




594 x 841
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e etsEiEet S o Lo NE T CeEcEiESEStEI o iy NNNRAs RS R RR RN RIRRRRADPAE e TRy E e e et
PR — S — 7 —
f H . ]
D
o CORV-11 CORV- 111 CORV - 2 CORV 3 Comprimentos de Linhas entre Estacas Limite
Ponto M ld M d M ld M d Linha Entre Ext. (m)
3 “16248.9629 | 47101.1404_| -16224.9867 | 47126.2153 | -16062.0224 | 47261.7020 | -16218.9179 | 47131.4277 T = Toro s
o Centro || -16243.6049 | 47105.7424_| -16230.3447 | 47121.6133 | -16067.3804 | 47257.1001 | -16213.5599 | 47136.0297 m = = T
Stel “16235.3081 | 47112.8684 | -16238.6415 | 47114.4873 | -16075.6772 | 47249.9740 | -16205.2631 | 47143.1557 m 7 = pPre
Stz -16236.5925 | 47114.1355 | -16237.3571 | 471132202 | -16076.7359 | 47251.4350 | -16206.5475 | 47144.4228 -
Calco Limite | -16223.8791 | 47124.9257 | 162500705 | 47102.4300 | -16090.2419 | 47239.7055 | -16198.9894 | 47150.7852 Topo! cin Topo! 200
Esquema Ji1  Centro M2
et
Tangente 1/6 1/6 176 176
Encurvamento Recto Recto Recto Recto
Desvio Esquerdo Esquerdo Direito Esquerdo
c Raio Directo
Raio Desviado 100/50 100/50 100/50 100/50
V. Max. R. Desv. 20 20 20 20
Material Betao / S4EL Betao / S4EL Betdo / S4EL Betdo / S4EL
Geometria Cogifer Cogifer Cogifer Cogifer
B
A
PLANTA:
g SR Marco Topografico
z Estacalli Eixo de Via Projectada (Unifiar) Apareiho de Mudanga de via
1 taca Limi ———— EixodeVi i —_— .
i | "° ¢  MarcoQuiomérico/ Hectométrco Existente siaca timte o150 Plataforma de Passageios Projecto das Integragdes
o Funcionsis
] T ——— Vel Misima no Raro Dosviado de AV Carts Existonts (i I L cateagto de ors Transorsas ) oo (Conoatr olame Espciico
|

T TV, A AR

R

000°00T:

0

( alizagdo Designag8io Assinatura Data )
( (Projectado G Farelo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escalas: 1:500
Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
N° 36
L chrsﬁo: [Fo\ho: )
s = B
RAMAL DA LOUSA
SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
MIRANDA DO CORVO - SERPINS
PROJECTO DE EXECUGAO
VIA FERREA
ESTAGOES
Corvo
L J
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No MEIR - 1 MEIR - 2 ‘Comprimentos de Linhas entre Estacas Limite
Ponto M 4 M 4 Linha Entre Ext. (m)
Jcl -11597.0515 | 48679.2563 | -11394.1560 | 48602.2231 T C1 | T2 139.0
Centro 1 -11589.9398 | 48676.5562 | -11401.2677 | 48604.9231 It c1 | c2 139.9
Jtcl -11578.3538 | 48672.1574 | -11412.8537 | 48609.3220
Jtc2 -11579.0923 | 48670.5631 | -11413.3593 | 48607.6393
Calgo Limite -11561.6489 | 48663.9966 | -11430.7654 | 48614.3041
Esquema Jd1  Cento o2
Jcl
Tangente 177 17
Encurvamento Recto Recto
Desvio Direito Esquerdo
Raio Directo - -
Raio Desviado 100 100
V. Max. R. Desv. 30 30
Material Betdo / 54E1 Betdo / 54E1
Geometria Cogifer Cogifer
PLANTA:
g SR Marco Topografico
z Es Li Eixo de Via Projectada (Unifilar) Aparelho de Mudanga de Via
e esaaume - . "
T | 7% 8 o Qubmiseo/Hecomanes s staca Limte P1s0 Platafoma de Passageios 7] Proectodas negragtes
o Funcionas
) [EEEETE R ———— 2D ot o o s do e [ . ) e 7o (Conmtr Vo Espeii
! |

alizagso

Assinatura

Dato

a Designagio )
( (Projectado G Farelo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escalas: 1:500
Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
N° 37
L chrsﬁo: [Fo\ho: )
s = B
RAMAL DA LOUSA
SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
MIRANDA DO CORVO - SERPINS
PROJECTO DE EXECUGAO
VIA FERREA
ESTAGOES
Meiral
L J
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]

000°00T:

fe

No LOUS - 1 LOUS - 2 Comprimentos de Linhas entre Estacas Limite
Ponto M P M P Linha Entre Ext. (m)
Jcl -9812.2018 49913.0297 -9706.1834 50108.7243 1 C1 | C2 145.5
Centro 1 -9808.5782 49919.7182 -9709.8069 50102.0357 1 c1 | c2 145.5
Jtet -9802.6749 | 499306149 | -9715.7102_| 50091.1391
Jtc2 -9804.2753 49931.3402 -9717.1919 50092.0834
Calgo Limite | -9795.3500 | 49947.7028 | -9726.0239_| 50075.6704

Esquema Joi1  Centr Jc 2
Jkc1
Tangente 7 7
Encurvamento Recto Recto
Desvio Esquerdo Direito
Raio Directo
Raio Desviado 100 100
V. Max. R. Desv. 30 30
c Material 41GP 41GP c
Geometria Cogifer Cogifer
B B
( alizagdo Designag8io Assinatura Data )
( (Projectado G Farelo Jan200 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Verificado _|v.Gomes / AMarins | JAN.2010
Departamento de Engenharia Civil
Escalas: 1:500
Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
N° 38
Versdo: [Fo\ho:
L L J
A A
s N
PLANTA: MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< SO o oo PROJECTO DE EXECUGAO
o=t Aparelho de Mudanca de Via =
& Pe° % Marco Quiométrico / Hectométrico Existente 1o Eowaume Eo de Via Projectada (Unifler) " e Plataforma de Passageios Projecto das Integracdes VA FER'?EA
W e P1‘5U Funcionais ESTACOES
u Km G000 Quiometragem de Projecto Velocidade Maxima no Ramo Desviado de AMV. T———— Carris Existentes (Biflar) Localizagdo de Perfis Transversais 72 Pore! Pontéo (Consultar Volume Especifico)
I Lousd
. J
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T RO
e, L A

ESAN - 1 ESAN - 2
Ponto M P M P
Jcl -9282.5097 50599.3580 -9011.4467 51029.9932 -9021.1948 51001.1740
Centro 1| -9267.0668 | 50613.2880 | -9008.7205 | 51038.0527 | -9023.9209 | 50993.1146
Jtcl -9251.6239 50627.2180 -9003.5003 51053.4857 -9029.1411 50977.6816
) ~0250.5204_| 50625.8874_| -9005.2365 | 51053.9678 | -9027.4049 | 50977.1995
Calco Limite | -9226.3666_| 50647.7114 | -8998.2125 | 51074.4240 | -9034.7770_| 509557141
‘Comprimentos de Linhas entre Estacas Limite
Linha Entre Ext. (m)
T = = w503 (a alizagio Designago Assinatura Data J
Esquema J1  Cento  Je? -
———3, u ct c2 3710 ( (Projectado Craso__| sanzo0 )
90.9
Topo'! c2 Topo! ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado Crao | Jan2010
Verificado__|V.Gomes / AMarins | JAN2010
Tangente 2 179 19 Departamento de Engenharia Civil
Escalas: 1:500
Encurvamento Recto Recto Recto Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 2008/2009
Desvio Direito Esquerdo Esquerdo N° 39
Raio Directo -
Versgo: [Foina:
Raio Desviado 500 150 150 - - ~
V. Max. R. Desv. 65 35 35 ( ~ 2\
Material Betdo / 54E1 Betdo / 54E1 Betdo / 54E1 RAMAL DA LOUSA
Geometria uic Cogiter Cogiter
SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
PLANTA: MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< o e o PROJECTO DE EXECUGAO
=] 4 erco Topoarafico et Apareho de Mudanga de Via =
Z " 1 waeo Quibmétio  Hecoméico e Cio  EstacaLimie Eixo de Via Projectada (Unifilar) 3 dane Plataforma de Passageifos [ o7 Proectodas megragses VIA FER_REA
o] @ Go) Pl‘m Funcionais ESTACOES
u Km G000 Quiometragem de Projecto v Velocidade Méxima no Ramo Desviado de AMV Caris Existentes (ifilar) Localizagdo de Perfis Transversais 72 Pore! Pontéo (Consultar Volume Especifico)
' | Espirito Santo
L J
1 2 [ 3 4 5 3 7




594 x 841

No SERP - 1 SERP - 21 SERP - 2 11 Comprimentos de Linhas entre Estacas Limite
Ponto M 4 M 4 M 4 Linha Entre Ext. (m)
Jcl -6624.7972. 54102.3805 -6464.2025 54165.8052 -6499.0507 54155.9667 T C1 Cal 108.6
Centro 1 -6618.2280 54104.9750 -6470.7717 54163.2108 -6492.4815 54158.5612 I c1 ca1 108.4
Stel ~6608.0556_| 54108.9924 | -6480.9441 | 54150.1933 | -6482.3090 | 54162.5786
Topo I c2-11 Topo 1 83.0
Jtc2 -6608.8545 54110.6101 -6481.4662 54160.9203 -6481.7870 54160.8516 TO33T033; 83.0
Calgo Limite | -6597.3022_| 54115.0671 | -6498.3803 | 54154.2693 | -6464.8728 | 54167.5026 Topo !l ¢ 2o070:q1] Topo !t -
Esquema 1 Cemo  Xe2
————————38
el
Tangente 1/6 1/6
Encurvamento Recto Recto Recto
Desvio Esquerdo Direito Direito
Raio Directo
Raio Desviado 100/50 100/50 100/50
V. Max. R. Desv. 20 20
Material Betdo / 54E1 Betdo / 54E1 Betdo / 54E1
Geometria Cogifer Cogifer Cogifer
(a alizagio Designago Assinatura Data J
( (Projectado Craclo | anz010 )
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado C Farelo JAN.2010
Verificado__|V.Gomes / AMarins | JAN2010
Departamento de Engenharia Civil
Escalas: 1:500
Trabalho Final de Mestrado - Ano Lecivo 2008/2009
N° 40
Verstio: [Fo\ho:
L . J
s N
PLANTA: MIRANDA DO CORVO - SERPINS
< e PROJECTO DE EXECUGAO
=] 4 erco Topoarafico et Apareho de Mudanga de Via =
G| g % vaco ouimerico s Hecametico xseme e Fmeaume ™ Fixode viaProjectada (Unilar) " e Plataforma de Passageios [ 7] Projectodas Inegragoes VIA FERREA
g @ P Fincoms ESTAGCOES
u Km G000 Quiometragem de Projecto v Velocidade Maxima no Ramo Desviado de AMV. Carris Existentes (Biflar) Localizago de Perfs Transversais 72 Pore! Pontéo (Consultar Volume Especifico)
' | Serpins
L J




594 x B41

1 3 4 5 7
|0
[
§ H
(=]
= NOTA:
Linha | 1. Os pontos numerados estao distanciados de 2m (com excepgao do dltimo par)
Para as paragens em recta, esta informagéo & redundante, podendo ser tido em
~ " G G G e R A R S S R S R N L R S S R % R e conte apens o primeiro & » diimo poto,
Linha | = O e Y e A Rl s o e S A e W T e O i 2. As paragens apresentadas estdo orientadas (da esquerda para a direita)
1 S g g g g Ay g g g g gy %% inha | |2 : Oy G gy e % Y s % segundo o sentido crescente da quilometragem da via (sentido Miranda do
EE=3.40m Corvo - Serpins).
- Iy T T P T ST T TN TS TS TS T T TR T EE=3.40m
Linha Il L R R GG R AR S R S A R R AT 3 5 yLlnhaI“
CORVO -LINHA | CORVO -LINHA Il CORVO - LINHA Il PADRAO
MIRANDA DO CORVO - LINHA | MIRANDA DO CORVO - LINHA Il Ponto M P Ponto M P Ponto M P oo M 5
Ponto M P Ponto M 2 T 175172 47175861 16172600 aiTsael T 6166.495 4716342
1 -17042.292 46803.113 -17042.437 46796.815 2 -16175.131 47175.918 2 -16171.083 47174.424 2 -16166.978 47169.645 =] 14280800 48032 873
2 -17040.293 46803.067 2 -17040.437 46796.769 3 -16173.666 47177.265 3 -16169.566 47175.727 3 -16165.461 47170.948 2 14288271 48034154
3 -17038.293 46803.021 3 -17038.438 46796.723 4 -16172.192 47178.603 4 -16168.049 47177.030 4 -16163.944 47172.251 2 14286736 46635436
a4 -17036.294 46802.975 4 -17036.438 46796.677 5 -16170.709 47179.930 5 -16166.531 47178.333 5 -16162.427 47173.554 4 14265200 46636715
5 -17034.294 46802.930 5 -17034.439 46796.631 8 -16169.218 47181.248 6 -16165.014 47179.637 6 -16160.909 47174.857 S 14263665 46637.999
6 -17032.295 46802.884 6 -17032.439 46796585 7 -16167.721 47182.559 7 -16163.497 47180.940 7 -16159.392 47176.160 s L4262.130 £8639.261
7 -17030.295 46802.838 7 -17030.440 46796.539 8 -16166.216 47183868 8 -16161.980 47182.243 8 -16157.875 47177.464 u ~14280594 186040563
5 ~17028.296 26802.792 8 ~17028.420 4679494 o -16164.703 47185.176 o -16160.463 47183.546 o ~16156.358 47178.767 8 ~14279.059 ABE41.844
0 T17026.29 26802746 o 17026441 26796.448 10 -16163.186 47186.480 10 ~16158.945 47184.849 10 16154841 47180070 2 42775l 16043126
0 17024.297 26802700 0 17024441 26796402 11 -16161.669 47187783 11 “16157.428 47186.152 1 16153323 47181373 e 14275.968 46644406
11 -17022.297 46802.654 11 -17022.442 46796.356 12 -16160.152 47189.086 12 -16155.911 47187.455 12 -16151.806 47182.676 S 1427453 46645690
™ 17020298 "26802.608 Yy T17020.443 26796310 13 ~16156.635 47190389 13 “16154.394. 47188.758 13 ~16150.289 47183.979 = _14272.918 48046071
13 -17018.299 46802.563 13 -17018.443 46796.264 14 -16157.117 47191692 14 -16152.877 47190.061 14 -16148.772 47185.282 =l 4271382 48048253
14 -17016.299 46802.517 14 -17016.444 46796.218 15 -16155.600 47192.995 15 -16151.359 47191.365 15 -16147.255 47186.585 e 4260847 18040535
5 "17014.300 26802471 5 17014444 26796172 16 -16154.083 47194.208 16 “16149.822 47192.668 16 ~16145.737 47187.888 e 14268 312 46650616
o T17012.300 26802425 T 7012445 26796127 17 -16152.566 47195601 17 ~16148.325 47193.971 17 ~16144.220 47189.192 e [14266.776 46652,09
17 -17010.301 46802.379 17 -17010.445 46796.081 18 -16151.049 47196.904 18 -16146.808 47195.274 18 -16142.703 47190.495 £ 14265241 4665.360
18 -17008.301 46802.333 18 -17008.446 46796.035 19 -16149.531 47198.208 19 -16145.291 47196.577 19 -16141.186 47191.798 =l 14263700 48054062
19 -17006.302 46802.287 19 -17006.446 46795.989 20 -16148.014 47199511 20 -16143.773 47197.880 20 -16139.669 47193.101 = 14262070 48055043
20 ~17004.302 26802.241 20 ~17004.447 46795.943 21 -16146.497 47200814 21 -16142.256 47199.183 21 “16138.151 47194.404 2 ~14260.635 ABES7.225
21 -17002.303 46802.195 21 -17002.447 46795.897 22 -16144.980 47202117 22 -16140.739 47200.486 22 -16136.634 47195.707 2 14259100 46656.507
2 T17000.303 26802.150 2 17000448 46795851 23 -16143.463 47203.420 2 “16130.222 47201789 23 “16135.117 47197.010 2 14257561 46650.765
= Sovsn300 o0z 100 = g T s 2 Seitios 204725 2 Sets0s 20505 2 Sets3600 s ns = e e
24 -16996.304 46802.058 24 -16996.449 46795.759 25 -16140.428 47206.026 25 -16136.187 47204.396 25 -16132.083 47199.616
25 -16994.305 46802.012 25 -16994.449 46795.714 26 -16138.911 47207.329 26 -16134.670 47205.699 26 -16130.565 47200.920 = ~14252.058 48663634
26 -16992.305 46801.966 26 -16992.450 46795.668 27 -16137.394 47208.632. 27 -16133.153 47207.002 27 -16129.048 47202.223 2 4251423 48664915
27 -16990.306 46801.920 27 -16990.450 46795.622 28 -16135.877 47209.936 28 -16131.636 47208.305 28 -16127.531 47203.526 2 ~14249.888 £8060.207
28 -16988.306 46801.874 28 -16988.451 46795576 29 -16134.359 47211239 29 -16130.119 47209.608 29 -16126.014 47204.829 kil 14248352 48667479
29 16986.307 26801828 2 16086.451 26795.530 30 “16132.842 472125542 30 “16128.601 47210911 30 ~16124.497 47206.132 2 14246817 46666760
30 -16984.307 46801.783 30 16984.452 46795.484 31 -16131.325 47213845 31 -16127.084 47212.214 31 -16122.979 47207.435 0 14245262 48670042
31 -16982.308 46801.737 31 16982.453 46795.438 32 -16129.808 47215.148 32 -16125.567 47213.517 32 -16121.462 47208.738 2 [14243 740 48071324
32 -16980.309 46801.691 32 -16980.453 46795.392 33 -16128.291 47216.451 33 -16124.050 47214.821 33 -16119.945 47210.041 22 _lz42211 £8672.006
33 -16978.309 46801.645 33 -16978.454 46795.347 34 -16126.773 47217.754 34 -16122.533 47216.124 34 -16118.428 47211.344 = [14240670 48673867
34 -16976.310 46801.599 -16976.454 46795.301 35 -16125.256 47219.057 35 -16121.015 47217 427 35 -16116.911 47212.648 24 4239041 28075169
35 -16974.310 46801.553 35 -16974.455 46795.255 36 -16123.739 47220.360 36 -16119.498 47218.730 36 -16115.393 47213.951 3 14257605 46676451
% 6972311 26801507 % T6072.455 26795.200 37 “16122.222 47221664 37 “16117.981 47220033 37 ~16113.876 47215254 3 -14236.070 48677732
37 -16970.311 46801.461 37 16970.456 46795.163 38 -16120.705 47222.967 38 -16116.464 47221.336 38 -16112.359 47216.557 37 14234535 46670.014
38 -16968.312 46801.415 38 16968.456 46795.117 39 -16119.187 47224.270 39 -16114.947 47222639 39 -16110.842 47217.860 6 [14232.999 £5660.296
39 -16966.312 46801.370 39 -16966.457 46795.071 40 -16117.670 47225573 40 -16113.429 47223.942 40 -16109.325 47219.163 2 Ld231464 48061578
40 -16964.313 46801.324 40 -16964.457 46795.025 41 -16116.153 47226876 41 -16111.912 47225.245 41 -16107.807 47220.466 9 [14229.929 48062859
a1 ~16962.313 46801278 a1 ~16962.458 46794.979 42 -16114.636 47228.179 = 220909 48684 141
a “lot1as72 47228230
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EE=3.40 EE=3.40m
Linha”slzhse‘lbaus CETECRCRURCRCRSESY - TR TR R Linha T T o3 PR S SIS IS5 3 =3
MEIRAL - LINHA | MEIRAL - LINHA 11 ——LOUSAA LOUSA - LINHA | LOUSA - LINHA Il
Ponto M P Ponto M P 1 0887048 49099812 Ponto M P Ponto M P
1 -11535.266 48657.349 1 -11537.502 48651.459 2 0887.906 49100215 1 -9786.294 49971.033 1 -9780.754 49968.033
2 -11533.396 48656.639 2 -11535.632 48650.749 3 0887697 29102.200 2 -9785.342 49972.791 2 -9779.802 49969.792
3 -11531.526 48655.929 3 -11533.762 48650.040 2 _9887.489 29104.193 3 -9784.389 49974.550 3 -9778.849 49971,550
7] 11529.656 48655219 ) 11531695 48649530 5 07207 oioe 1 4 9783436 49976308 ) 977789 49973309
5 127,787 48654510 5 11530023 48648620 = o7 075 TR 5 782,484 49978.067 5 “ST76.944 49975067
6 “11525.917 48653.800 6 -11528.153 48647910 7 -9886.867 49110160 u _oreLsaL 49970825 S O775.001 49976820
7 150,047 48653.090 7 11526283 48647.200 - e i 7 780,578 49981584 7 “o775.038 49978564
8 -11522.177 48652.380 8 -11524.413 48646.490 9 ~0886.450 29114.139 8 -9779.626 49983.342 8 -9774.086 49980.343
9 -11520.308 48651.670 9 -11522.544 48645.780 10 ~0886.247 29116.128 9 -9778.673 49985.101 9 -9773.133 49982.101
10 -11518.438 48650.960 10 -11520.674 48645.070 ey '9886.040 29118.117 10 -9777.720 49986.859 10 -9772.180 49983.860
1 11516568 48650.250 T “ii518.801 "48644.360 = 655553 T 11 9776768 49988 618 i “srriazr 49985618
2 i1514.608 48649.540 2 11516934 48643.650 = T o122 0% 2 775,815 49990.376 7 “sTr0275 49087377
] 12628 48648830 ] 11515.065 48642.041 m e yreTYr 1 774,862 49992.135 e 5769322 49989135
1 11510959 48645120 1 11513195 48642.231 = s yrErYY 1 773,910 49993893 1 “5768.369 49990894
15 -11509.089 48647.411 15 -11511.325 48641.521 16 ~9885.005 29128.060 15 -9772.957 49995.652 15 -9767.417 49992.652.
16 -11507.219 48646.701 16 -11509.455 48640.811 17 0884798 29130.053 16 -9772.004 49997.410 16 -9766.464 49994.411
17 -11505.349 48645.991 17 -11507.585 48640.101 pr) 0884591 29132.002 17 -9771.051 49999.169 17 -9765.511 49996.169
18 -11503.480 48645.281 18 -11505.716 48639.391 10 '9884.384 29134.031 18 -9770.099 50000927 18 -9764.559 49997.928
o 11501610 48644571 o “11503.846 48638 681 = oo e o 9769146 50002.686 1 ~5763.606 49999.686
20 11499740 48643.861 20 11501576 48637071 o e e 20 “o768.103 50004 245 2 “S762.653 50001445 —— S — e
21 -11497.870 48643.151 21 -11500.106 48637.261 2 ~0883.764 29139.999 21 -9767.241 50006.203 21 -9761.701 50003.203
2 11496000 48642 441 2 [11498.237 48636552 2 “9883.557 49141988 2 9766288 S0007.962 2 9760.748 50004.962 Projectado CFarelo JAN2010
23 -11494.131 48641.731 23 -11496.367 48635.842 24 9883.350 29143.978 23 -9765.335 50009.720 23 -9759.795 50006.720 Desenhado P TAn2010
24 -11492.261 48641.022 24 -11494.497 48635.132 25 9883143 29145967 24 -9764.383 50011.479 24 -9758.843 50008.479 ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA
25 “11290.391 28640.312 25 “11492.627 48634 422 % 9552036 o107 9% 25 -0763.430 50013.237 25 “9757.890 50010.238 Departamento de Engenharia Civil Verificado  |v.Gomes /AMarins | JAN.2010
26 -11488.521 48639.602 26 -11490.758 48633.712 26 -9762.477 50014.996 26 -9756.937 50011.996 Escalos 1500
= e s = - T 27 “oes2.729 49109946 = e - = e e Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 2008/2009
) “oee2522 49151935 N° 41
28 -11484.782 48638.182 28 -11487.018 48632.292 20 0882315 29153.924 28 -9760.572 50018.513 28 -9755.032 50015.513
29 -11482.912 48637.472 29 -11485.148 48631582 o 0502100 20155013 29 -9759.619 50020.271 29 -9754.079 50017.272 Versdo: [ Folha:
30 -11481.042 48636.762 30 -11483.278 48630.872 31 '9881.902 29157.903 30 -9758.667 50022.030 30 -9753.126 50019.030
a1 11a79.173 48636.052 31 1181400 48630.162 - e T B “o757714 50023788 3T “o7s2.174 50020789 ~
32 -11477.303 48635.342 32 -11479.539 48629.453 Fe) 0881488 29161881 32 -9756.761 50025.547 32 -9751.221 50022.547 RAMAL DA LOUSA
33 -11475.433 48634.632 33 -11477.669 48628.743 33 -9755.808 50027.305 33 -9750.268 50024.306
s e e e I B T T B S SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
35 71003 m633.213 3 “i1a73.9%0 am021.323 = 60557 YTy 3 -9753.903 50030 622 35 “5748.363 50027623 MIRANDA DO CORVO - SERPINS
o ETTr 252505 % 20w amozno13 = e Yo 5 o525 so052 501 E Srazan So020 51 PROJECTO DE EXECUGAO
37 -11467.954 48631.793 37 -11470.190 48625.903 38 ~0880.453 29171828 37 -9751.998 50034.339 37 -9746.458 50031.340 VIA FERREA
3 11466.084 48631083 3% “11468.320 48625193 = 000 ey B 751,045 50036.008 0 5745505 50033.098
39 11464214 48630.373 39 -11466.451 48624.483 m 0550030 29175800 39 -9750.092 50037856 39 9744552 50034.857 BORDADURAS
I 462,545 48629663 0 “I1464.561 48623773 m ey prrCe— 0 -9749.140 50039 615 a0 9743600 50036615
a1 11460475 48628.953 a1 -11462.711 48623.064 - YT PR a 9748187 50041373 a1 ~9742.647 50038.374, Miranda do Corvo a Louséa
1 3 4 5 [ 7
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© o 1. Os pontos numerados estéo distanciados de 2m (com excepgao do (ltimo par).
8 S Para as paragens em recta, esta informagéio € redundante, podendo ser tido em
Linha | i<} ) conta apenas o primeiro e o (ltimo ponto.
e g 2020 00000 e B B D B e b e s ek, g lg Ay 2 g g 2 1y dg 19 2q 21 25 25 25 25 % 2y % o T Sg 37 35 39 49 43 Llnha | 2. As paragens apresentadas estdo orientadas (da esquerda para a direita)
segundo o sentido crescente da quilometragem da via (sentido Miranda do
EE=3.40m EE=3.65m Corvo - Serpins)
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ESPIRITO SANTO- LINHA | ESP[RITO SANTO- LINHA Il SERPINS - LINHA | SERPINS - LINHA I
Ponto M P Ponto M P Ponto M P Ponto M P
1 -9073.779 50852.324 T 9067 859 50850 062 fl -6585.200 54123.499 1 -6562.803 54117.406
2 “9073.124 50854.058 2 9067580 50850619 2 6583 349 54124233 2 6580943 54118 141
3 -9072.424 50855.928 3 -9066.875 50852.695 3 -6581.489 54124.968 3 -6579.083 54118.876
4 -9071.727 50857.799 4 -9066.173 50854.572 4 -6579.629 54125.702 4 -6577.223 54119.610
5 -9071.036 50859.672 5 -9065.477 50856.450 5 -6577.769. 54126.437 5 -6575.363 54120.345
6 -9070.348 50861546 6 9064786 50858331 6 6575909 54127172 6 6573508 54121080
7 ~9069.664 50863.423 7 ~9064.099 50860212 7 “6574.048 54127.906 7 6571642 54121814
) ~9068.984 50865.300 s ~9063.416 50862.095 8 6572168 54128 641 5 6569 762 54122549
9 -9068.308 50867.180 9 -9062.737_ 50863.979 9 -6570.328 54129.376 9 -6567.922 54123.284
10 -9067.635 50869.060 10 -9062.062 50865.865 10 -6568.468 54130.110 10 -6566.062 54124.018
11 -9066.965 50870.942 11 -9061.390 50867.751 11 -6566.608 54130.845 11 -6564.202 54124.753
12 -9066.299 50872825 12 -9060.721 50869 639 12 -6564.747 54131560 12 -6562.341 54125485
3 -9065.635 50874.710 3 ~9060.055 50871527 13 6562867 54132.314 13 -6560.481 54126222
14 -9064.975 50876.595 14 -9059.392 50873.416 14 -6561.027 54133.049 14 -6558.621 54126.957
15 -9064.316 50878.482 15 -9058.733. 50875.307 15 -6559.167 54133.784 15 -6556.761 54127.692
16 -9063.660 50880.369 16 -9058.075 50877.197 16 -6557.307 54134.518 16 -6554.901 54128.426
17 -9063.007 50882.257 17 -9057.420 50879.089 17 -6555.447 54135.253 17 -6553.041 54129.161
18 -9062.355 50884.147 18 -9056.767 50880.981 18 -6553.586 54135.988 18 -6551.180 54129.896
19 9061705 50886037 19 9056117 50862.874 19 6551726 54136722 19 -6549.320 54130 630
20 9061057 50867.927 20 -9055.468 50884767 20 -6549.866 54137.457 20 -6547.460 54131365
B 9060 410 50889 819 B 9054820 50886 661 21 -6548.006 54136 192 21 ~6545.600 54132.009
22 -9059.765 50891.711 22 -9054.175 50888.555 22 -6546.146 54138.926 22 -6543.740 54132.834
23 -9059.121 50893.603 23 -9053.530 50890.449 23 -6544.285 54139.661 23 -6541.879. 54133.569
2 -9058.477 50895496 2 -9052.887 50892.343 24 -6542.425 54140396 2 -6540.019 54134303
> ~9057.834 50897390 > -9052.245 50894238 2 6540565 54141130 25 -6538.150 54135038
26 -9057.192 50899.283 26 -9051.603 50896.133 26 -6538.705 54141 865 26 -6536.299 54135.773
27 -9056.551 50901.177 27 -9050.962 50898.028 27 -6536.845 54142.599 27 -6534.439 54136.507
28 -9055.909 50903.072 28 -9050.321 50899.923 28 -6534.985 54143.334 28 -6532.579. 54137.242
29 -9055.268 50904.966 29 -9049.681 50901.817 29 -6533.124 54144.069 29 -6530.718 54137.977
30 -9054.627 50906.861 30 -9049.041 50903.712 30 -6531.264 54144.803 30 -6528.858 54138.711
31 -9053.987 50908.755 31 -9048.400 50905.607 31 -6529.404 54145.538 31 -6526.998 54139.446
2 -9053.346 50910650 2 -9047.760 50907502 32 -6527.544 54146.273 32 -6525.138 54140.181
33 -9052.705 50912.544 33 -9047.119 50909.396 33 -6525.684 54147.007 33 -6523.278 54140.915
34 -9052.064 50914.439 34 -9046.478 50911.291 34 -6523.823 54147.742 34 -6521.417 54141.650
35 -9051.423 50916.333 35 -9045.837 50913.185 35 -6521.963 54148.477 35 -6519.557 54142.385
36 -9050.782. 50918.228 36 -9045.196 50915.080 36 -6520.103 54149.211 36 -6517.697 54143.119
37 -9050.141 50920122 37 -9044.555 50916.974 a7 -6518.243 54149.946 a7 6515837 54143854
38 -9049.500 50922017 E 9043 915 50918 869 38 -6516.383 54150661 38 -6513.977 54144569
39 -9048.860 50923.911 39 -9043.274 50920.763 39 -6514.522 54151415 39 -6512.117 54145.323
w0 “9048.219 50925 806 o 9042633 50922658 0 6512662 54152.150 4 -6510.256 54146056
L 9047578 50927.701 P 041092 50924553 a 6510802 54152885 ar ~6508.396 54146.793
2 9047515 50927.885 2 9041620 50925 652 42 -6510.802 54152885
alizagdo Designagio Assinatura Dato
(Projectado C Farelo aN.2010
ISEL - INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA Desenhado CFarlo 2AN.2010
Departamento de Engenharia Civi Verificado _|V.Gomes / AMarins | 3AN2010
Escalas: 1:500
Trabalho Final de Mestrado - Ano Lectivo 200812009
N° 42
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RAMAL DA LOUSA
SISTEMA DE MOBILIDADE DO MONDEGO
MIRANDA DO CORVO - SERPINS
PROJECTO DE EXECUGAO
VIA FERREA
BORDADURAS
Espirito Santo e Serpins
1 2 3 4 [ 7




