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Resumo

Resumo

O presente relatério enquadra-se no &mbito do Trabalho Final de Mestrado do curso de
Engenharia Civil, &rea de especializacdo de Vias de Comunicacdo e Transportes, do
Instituto Superior de Engenharia de Lisboa.

O estagio curricular teve lugar no Departamento de Gestdo de Mobilidade e Trafego da
Direcdo Municipal de Mobilidade e Transportes da Camara Municipal de Lisboa, cujas
principais atividades sdo assegurar a gestdo da via publica, incluindo sistemas
informéaticos de ordenamento e controlo do tréfego, execugdo de estudos e projetos,
desenvolver estratégias que promovam o aumento da seguranca rodoviéria e pedonal, e

assegurar o cadastro georreferenciado de toda a sinalizagdo existente.

O relatorio de estagio curricular tem como tema “AlteracGes de geometria e sinalizacéo
rodoviaria em zonas consolidadas no contexto da gestdo da mobilidade urbana”. No
ambito das atividades desenvolvidas na entidade de acolhimento, foram efetuados
estudos/projetos para os seguintes locais: Rua Atriz Palmira Bastos, Rua de Sdo Paulo,
Estrada de Chelas, Rua José Gomes Ferreira, Rua Cintura do Porto de Lisboa e Avenida
Cidade de Lourenco Marques.

Para os referidos locais foram efetuados estudos prévios, projetos base e projetos de
execucdo consoante o objetivo pretendido, conforme serd apresentado detalhadamente no

presente trabalho.

Palavras-chave

Infraestruturas Rodoviarias;
Gestdo de Trafego;
Mobilidade Urbana;
Sinalizacdo Rodoviaria;

Seguranca Rodoviaria.
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Abstract

Abstract

This report is included in the final work of the Masters Degree in Civil Engineering,
specialization in Transportation Engineering, in Instituto Superior de Engenharia de
Lisboa.

The internship took place in the Department for Mobility and Traffic Management,
Municipal Direction for Mobility and Transport of the Lisbon City Hall, whose main
activities are to assure the management of public roads, including informatics systems of
land-use planning and traffic control, elaboration of projects and studies, develop
strategies to promote the increase of road and pedestrian safety, and to assure the
geographical record of all existing road marks and signs.

The internship report has the title “Road design amendments in consolidated areas
following the context of urban mobility management”. Within the developed activities on
the host entity, were carried studies and projects on the following sites: Rua Atriz Palmira
Bastos, Rua de S&o Paulo, Estrada de Chelas, Rua José Gomes Ferreira, Rua Cintura do
Porto de Lisboa e Avenida Cidade de Lourenco Marques.

For the referred sites were carried solutions for the different project phases: preliminary
study, base project and execution project. These solutions will be fully described on the
present internship report.

Keywords

Road infrastructures;

Traffic and Mobility management;
Mobility planning;

Road marks and signs;

Road Safety.
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Introdugéo

1 Introducéo

1.1 Enquadramento geral

No ano de 2008 a populagéo urbana atingiu 50% da populagdo mundial. Pela primeira
vez na historia, mais de metade da populagdo, 3,3 bilides de pessoas habitam em &reas
urbanas. Este valor devera incrementar até 5 bilides no ano de 2030. [1]

O processo de urbanizacdo consiste no aumento da percentagem populacional que vive
em centros urbanos, face a percentagem total da populacdo numa determinada area. No
entanto, como qualquer desenvolvimento assente sob a premissa oferta-demanda, o
aumento da populagdo nos centros urbanos coloca novos desafios socioecondmicos e
urbanisticos. A par do natural movimento imigrat6rio, o aumento populacional préprio é

inevitavel.

Na esfera socioeconémica, a urbanizagdo implica em grande parte uma concentracao de
pobreza, ruturas sociais, além do crescimento ndo controlado de areas metropolitanas.
Apesar destes problemas intrinsecos a existéncia que qualquer urbe serem inevitaveis,
ndo se caracterizam pelo todo. Os meios urbanos, concretamente as cidades, representam
a melhor oportunidade para uma de mudanca de situacdo social e econdmica. Sendo este
principio aplicavel a génese do proprio centro urbano, na medida que se uma cidade
origina uma generalidade de problemas urbanisticos, tem também a capacidade de
proporcionar as suas proprias solugdes. Essas solugdes passam pela implementagdo de
modelos sustentaveis, capazes de criar condi¢es propicias para o desenvolvimento social
e econdémico. Esta capacidade latente no conceito urbano de oferecer uma relagéo
simbidtica entre Valor e Sustentabilidade, largamente suplanta as desvantagens. No
entanto, 0 sucesso deste conceito serd tanto mais possivel obter se a sua congeminagao
for efetuada através de uma aproximacao de diversos sectores, politicos e sociais/civis

nacionais, auxiliados por modelos organizativos internacionais.

Na esfera urbanistica, a evolugdo do conceito urbano enfrenta o dilema da expanséo das
cidades, ou da centralizagdo das mesmas. Atualmente o debate sobre as vantagens e

desvantagens entre estes dois modelos ndo retine consenso. Os argumentos usados Sao
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muitas vezes condicionados pela diversidade do conceito urbano, que influencia a
definicdo de solugdes ao nivel conceptual e metodoldgico. De uma forma geral, a
expansdo ou centralizagdo dos centros urbanos esta dependente do concilio entre fatores
ambientais, étnicos, estéticos, sustentaveis ou equitativos. Os antecedentes representam
também uma importante condicionante, na medida que o fendmeno de crescimento das
cidades por urbanizagdo de areas na sua periferia, constitui um dos fatores de expanséao

(ndo planeada) dos centros urbanos.

O crescimento das cidades num pais em desenvolvimento é dindmica, diversa,
desorganizada e muitas vezes ndo acompanhada pela evolugdo das infraestruturas
existentes. O desenvolvimento ndo planeado da area urbana traduz-se num aumento na
utilizacdo das infraestruturas existentes, levando ao deteriorar dos niveis de servico

calculados para o horizonte de projeto inicial.

Concretamente nas infraestruturas rodovidrias, a deterioracdo dos niveis de servico para o
trafego inicialmente previsto, manifesta-se num conjunto de situacdes prejudiciais que se
enquadram no ambito técnico, social e economico. Torna-se portanto, crucial a
implementacdo de medidas que permitam o restabelecimento e manutencdo das
condi¢des de funcionamento adequadas as caracteristicas da infraestrutura e da sua
envolvente global. Desta forma, a elaboragdo de estudos que envolvam alteragdes de
geometria de tracado urbano e alteragbes ao modelo de funcionamento da sinalizacéo
horizontal, vertical e semafdrica, tornam-se decisivos quando se pertente atingir objetivos
concretos que resultem numa maior fluidez do trafego rodoviario, numa melhoria nos
indices de sinistralidade ou numa acalmia de trafego local. Complementarmente e, numa
perspetival mais abrangente, a organizacdo funcional da rede viaria e a estruturagdo dos
sistemas de transportes e estacionamento, proporcionam a aplicagédo de um modelo global
de mobilidade sustentével.

A gestdo da mobilidade urbana tem vindo por este motivo a assumir um papel cada vez
mais preponderante e complexo, procurando solugdes integradas, resultantes de uma
abordagem holistica que consiga promover métodos de analise e instrumentos
tecnoldgicos inovadores. Assim, a integracdo destas solucGes deverd proporcionar o

funcionalismo, a seguranga e a eficacia da rede urbana de infraestruturas rodoviarias.
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1.2 Motivagao e objetivos

A deciséo de opgdo de efetuar estagio curricular como trabalho final de mestrado deveu-
se ao caracter essencial que a experiéncia profissional tem, como complemento a

formacdo num curso de caracter técnico.

Concretamente, a especializacdo de vias de comunicagdo e transportes, que devido ao
caracter transversal com que se insere no desenvolvimento social, aborda diversos
conceitos técnicos que, num contexto profissional, devem ser aplicados numa perspetiva

ampla e abrangente.

O estagio curricular permite desta forma, que a aplicabilidade das nogdes técnicas
assimiladas durante o percurso letivo seja efetuada, com um caracter experimental, liberto
de restricdes, com o objetivo de procurar solucdes alternativas e inovadoras, fora dos
parametros e limites estabelecidos. Esta liberdade de raciocinio e simultaneamente o
contacto com situagdes reais, com a devida orientacdo e enquadramento, permitem uma

preparacdo adequada e eficaz para o mercado de trabalho.

A mobilidade urbana, sendo um tema transversal a especialidade de engenharia civil, é
estudada por disciplinas como a arquitetura, ordenamento do territério, ou até eletronica e
telecomunicacdes. Porém, a especificidade do tema (alteracdes de geometria e sinalizacdo
rodoviaria em zonas consolidadas), apesar de contar com diversas disposi¢cdes normativas
e de ser inerente ao conceito de mobilidade urbana, ndo € sb por si objeto de extensa
investigacdo. Este facto pode estar relacionado com a evolugdo da investigacdo
tecnoldgica sobre a mobilidade urbana, permitindo cada vez mais a expansdo do estudo

sobre aplicagdes inovadoras que contribuam para a gestdo urbana.

O trabalho final de mestrado consiste na produgdo de um relatério que exponha o
conteldo das atividades elaboradas ao longo do periodo de estdgio, bem como o

desenvolvimento das metodologias aplicadas para a concretizagcdo das mesmas.
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2 Entidade de acolhimento

A Céamara Municipal de Lisboa (CML) é um 6rgdo de poder autarquico, executivo,
responsavel pela administracdo local do municipio, e cuja missdo é definir e executar

politicas que promovam o desenvolvimento do Concelho.

2.1 Estrutura organica da CML

No seguimento de uma progressiva descentralizacdo de competéncias do poder central
para as autarquias locais, foi em 2011 publicada a estrutura organica atual do Municipio
de Lisboa, aprovada pelo Despacho n.° 3683/2011, que citando o Artigo 1°: define e
regula a organizagdo, estrutura e funcionamento dos servicos do Municipio de Lisboa,
bem como o0s principios que os regem e os niveis de direcdo e de hierarquia que 0s

articulam, nos termos da legislacéo aplicavel em vigor.

Organizacionalmente a estrutura da CML divide-se em dois grupos, a estrutura nuclear® e

a estrutura flexivel?.

A estrutura nuclear, constituida de forma a promover a descentralizacdo de competéncias
e permitir uma interoperabilidade de servigos, define a forma base de como 0s mesmos se

organizam. Conforme descrito no Artigo 11° do Despacho n.° 3683/2011:

1. A orgénica dos servigos assenta na articulacdo de unidades organicas
transversais e sectoriais.

2. As unidades organicas transversais exercem funcdes de enquadramento,
suporte, integracdo territorial ou partilha de recursos, comuns ao

conjunto da actividade municipal.

! Aprovada pelo Despacho n.° 3683/2011
2 Aprovada pela Deliberagdo n.° 1190/2011
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3. As unidades orgénicas sectoriais contribuem para a concepgdo e

asseguram a execucdo das politicas municipais no ambito de

determinadas &reas das atribui¢cdes do Municipio.

Assim sendo, a estrutura nuclear é composta por Dire¢bes Municipais e Departamentos

(ver quadro 2.1, pagina 7), segundo das defini¢bes descritas no Artigo 3° Despacho n.°

3683/2011:

a)

b)

«Direc¢do Municipal» a unidade organica de caracter permanente,
representativa de uma &rea sectorial ou de suporte da actuagdo
municipal, que integra, coordena e superintende hierarquicamente
diferentes unidades e ou subunidades organicas de ambito operacional e
ou instrumental, agregadas consoante a natureza das actividades e
objectivos determinados pelo executivo no ambito da gestdo e do
desenvolvimento municipal;

«Departamento» a unidade organica de caracter permanente,
aglutinadora de competéncias de ambito operacional e instrumental,
integrada numa determinada &rea sectorial ou de suporte da actuagéo

municipal;
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TRANSVERSAIS

SECTORIAIS

TERRITORIAIS

Camara Municipal de

Lisboa

Secretaria Geral

Dep. de Auditoria
Interna

D. M. de Recursos
Humanos

D. M. de Projetos e
Obras

D. M. de Habitacéo
e Desenvolvimento
Social

D. M. de
Mobilidade e
Transportes

D. M. de Economia
e Inovacao

Unidade de
Coordenacéo
Territorial

Dep. de
Modernizacéo e
Sistemas de
Informacéo

D. M. de Financas

D. M. de
Planeamento,
Reabilitacéo e

Gestao Urbanistica

D. M. de Protecéo
Civil e Socorro

D. M. de Ambiente
Urbano

D. M. de Cultura

D. M. de Educacéo,
Juventude e
Desporto

Quadro 2.1 — Organograma da estrutura nuclear, sem departamentos, da CML.

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130



Alteracdes de geometria e sinalizacéo rodoviaria em zonas consolidadas no contexto da gestdo da mobilidade urbana

2.1.1 Estrutura organica e competéncias da DMMT

A estrutura organica da Direcdo Municipal de Mobilidade e Transportes (DMMT)
desenvolve-se segundo o organograma no quadro 2.2 abaixo indicado:

Direcdo Municipal
de Mobilidade e

Transportes
Departamento de Departamento de
Planeamento de Gestéo da
Mobilidade e Mobilidade e
Transportes Trafego

Quadro 2.2 — Organograma da estrutura nuclear da DMMT

S&@o competéncias desta direcdo municipal as descritas pelo Artigo 53° do Despacho n.°
3683/2011 abaixo indicadas:

a) Apoiar o executivo na concepc¢ao e implementacao de estratégias e politicas de
mobilidade e transportes;

b) Promover a realizacdo de estudos, modelos previsionais e analises
comparativas nas areas de mobilidade, transportes e estacionamento;

c) Conceber e promover a implementacéo das grandes opg¢des de mobilidade para
a Cidade de Lisboa, em articulagdo com o Departamento de Planeamento e
Reabilitagcéo Urbana;

d) Assegurar a articulagdo do Municipio com as diferentes entidades
intervenientes nas politicas de mobilidade e transportes, nomeadamente com a
empresa municipal competente, a Autoridade Metropolitana de Transportes e 0
IMTT — Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres, I. P.;

e) Promover a eficiente gestao da via publica e dos condicionamentos de transito
na Cidade de Lisboa;

f) Assegurar as condicBes de circulacdo de pessoas e bens no espaco publico,

desenvolvendo, em colaboragdo com os demais servigos, as accdes de
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coordenacdo das diferentes intervengdes necessarias a eliminacdo de barreiras
arquitectonicas;

g) Assegurar a gestdo e o funcionamento dos sistemas informatizados do
ordenamento e controlo do trafego urbano;

h) Propor estratégias e medidas destinadas a aumentar a seguranca rodoviaria e
pedonal na Cidade de Lisboa;

i) Assegurar o desenvolvimento do Plano Municipal de Seguranca Rodoviéria.

2.1.2 Estrutura organica e competéncias do DGMT

O Departamento de Gestdo da Mobilidade e Trafego (DGMT) tem como estrutura
organica flexivel, a indicada abaixo no quadro 2.3, abaixo:

Departamento de Gestédo

da Mobilidade e Trafego
]
[ |
Divisdo de Gestao Divisdo de Gestéo
da Mobilidade de Trafego
—  Secretariado —  Secretariado — Gabinete de Apoio
Setor de
3 Pareceres e
— Zonas DGM — Central de Trafego| [— Projeto de
Sinalizacdo
Estudos de Gabinete de
|| Sinalizacdo — Estudos Projetos
Semafdrica e Procedimentos
Sinalizacdo
L Fiscalizacdo — Modelacéo e
Cadastro

Quadro 2.3 — Organograma da estrutura flexivel da DGMT.
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Salienta-se o facto de apenas as divisGes pertencerem a estrutura organica flexivel, sendo
gue os gabinetes fazem parte da estrutura interna do departamento, com competéncias

atribuidas internamente.

Relativamente as suas competéncias, estas estdo descritas no Artigo 55° do Despacho
3683/2011, indicadas abaixo:

a) Assegurar a gestdo da via publica, na vertente da circulacdo rodoviaria,
pedonal e de estacionamento, de acordo com os estudos e planeamento
promovidos pelo Departamento de Planeamento de Mobilidade e Transportes e
em articulagéo com as unidades de intervencao territorial;

b) Estudar, propor e desenvolver estratégias e medidas para aumentar a
seguranga e o funcionamento rodoviario e pedonal na cidade de Lisboa, em
articulacdo com as unidades de intervencgéo territorial;

c) Proceder a sensibilizacao, divulgacéo e esclarecimento das regras e normas de
seguranca rodoviaria;

d) Planear, programar, instalar, manter e gerir os sistemas informatizados do
ordenamento e controlo do trafego urbano, em articulagdo com os operadores de
transportes e entidades fiscalizadoras do transito;

e) Promover e propor a definicdo de normas para regulacéo das actividades de
planeamento, instalagdo e manutencao de sinalizagcdo da Cidade de Lisboa;

f) Colaborar nas ac¢des de gestdo de emergéncia, sempre que necessario, em
estreita colaborag&o com os servigos municipais competentes;

g) Assegurar o cadastro de toda a sinalizacdo existente na cidade de Lisboa,
numa base georreferenciada, em articulacdo com o Departamento de Informacéo

Geogréfica e Cadastro.

Pertencendo a estrutura organica flexivel, a Divisdo de Gestdo da Mobilidade (DGM) tem
como competéncias atribuidas pelo Artigo 97° da Deliberagdo n.° 1190/2011:

1 — A Divisdo de Gestdo de Mobilidade esta integrada no Departamento de
Gestao da Mobilidade e Tréafego.
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2 — No exercicio da sua actividade, compete a Divisao de Gestdo de Mobilidade:
a) Desenvolver estudos no sentido de avaliar os riscos de seguranca rodoviaria e
pedonal na cidade de Lisboa e propor medidas de minimizacdo dos mesmos, em
articulacdo com as unidades de intervencgéo territorial;

b) Assegurar a gestdo da via publica na vertente de circulagdo rodoviaria,
pedonal e de estacionamento, em articulagdo com as unidades de intervencao
territorial;

c¢) Planear e implementar os condicionamentos de transito, tanto os permanentes
COMO 0s eventuais;

d) Proceder a andlise, revisdo ou realizacao de projecto técnico de sinalizacao;

e) Propor as normas para regulagdo das actividades de planeamento, instalacéo
e manutencéo de sinalizacdo da Cidade de Lisboa;

f) Promover a implementacdo da politica de cargas e descargas definida para a
Cidade de Lisboa;

g) Desenvolver iniciativas de formacgdo e sensibilizacdo para as teméticas da
seguranca rodoviaria, em articulacdo com o Departamento de Educacéo;

h) Elaborar o Plano Municipal de Seguranca Rodoviéria e desenvolver estudos e
propor medidas para o aumento da seguranca rodovidria, bem como manter
actualizada a base de dados de acidentes rodoviarios;

1) Definir e implementar os condicionamentos de transito;

J) Apoiar as Unidades de Intervencdo Territorial na elaboracdo de estudos e
projectos de sinalizacdo de trafego (SH e SV), bem como emitir parecer sobre
projectos e propostas neste dominio;

k) Colaborar na defini¢cdo da politica de cargas e descargas/logistica urbana, e
promover a sua implementacao;

I) Proceder a andlise, revisao e realizacdo de projectos técnicos de sinalizagao,
bem como emitir pareceres neste dominio;

m) Elaborar o Plano de Sinalizagcdo Informativa direccional da cidade, bem como
as respectivas normas técnicas;

n) Elaborar e manter actualizado o cadastro da sinalizagdo informativa

direccional, em base digital, a consolidar no SIG de sinaliza¢éo e cadastro;
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0) Elaborar, desenvolver e manter actualizado o cadastro da sinalizacdo de
trafego (SH e SV) e o SIG de sinalizacdo de trafego (SH, SV, sinalizagédo

semafdrica e luminosa) da cidade, incluindo a sinalizagéo temporaria.

Relativamente a Divisdo de Gestdo de Trafego (DGT), as suas competéncias encontram-
se atribuidas pelo Artigo 98° da Deliberagdo n.° 1190/2011:

1 — A Divisdo de Gestdo de Trafego esta integrada no Departamento de Gestao
da Mobilidade e Tréafego.

2 — No exercicio da sua actividade, compete a Divisao de Gestado de Trafego:

a) Monitorizar e gerir o sistema automatico de controlo de tréfego, de acordo
com as orienta¢des de politica, planos e estudos de mobilidade e transportes;

b) Desenvolver medidas de controlo de velocidade na rede viaria da cidade;

c) Desenvolver projectos e esquemas de sinalizacdo semaférica de acordo com as
orientacOes de politica, planos e estudos de mobilidade e transportes;

d) Acompanhar em obra o0s projectos de semaforizacdo e emitir parecer sobre
propostas que interfiram com o sistema semafdrico da rede viaria da cidade;

e) Apurar e fornecer todos os dados de trafego obtidos pelo sistema de controlo
centralizado de trafego;

f) Assegurar a instalagdo, seguranca e manutencdo do sistema e dos
equipamentos de sinalizacdo semaforica;

g) Acompanhar e fiscalizar o cumprimento dos contratos de reparagdo e

manutencao do sistema semaférico da cidade.

12
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3 Enquadramento tematico

3.1 Aspetos gerais

Como parte de uma estratégia interna para assegurar o cumprimento dos objetivos
propostos e das politicas definidas pelo executivo, o Gabinete de Estudos, Projetos e
Procedimentos (GEPP), atuando de uma forma transversal as unidades organicas da
Direcdo Municipal, possibilita que sejam elaborados projetos com um amplo espectro
tematico, devidamente articulados com os departamentos, divisdes, gabinetes ou nlcleos

correspondentes, e dependendo diretamente do DGMT.

Desta forma, € possivel agilizar os procedimentos inerentes ao cumprimento dos
objetivos e politicas, sem que estes sejam limitados pelo campo de atuagdo das divisdes
de cada departamento.

Assim, no ambito de atuacdo do GEPP, destacam-se as seguintes competéncias:

e Elaboracdo de estudos e propostas que promovam a gestdo da via pablica, na
vertente da circulacdo rodoviaria, pedonal e de estacionamento.

e Elaboracdo de estudos, propostas e desenvolvimento de estratégias, que visam
aumentar a seguranca e o funcionamento rodoviario e pedonal da cidade de
Lisboa;

e Revisdo e propostas de novas normas para a regulagdo das atividades de
planeamento, instalagdo e manutencgdo da sinalizagc&o da cidade de Lisboa;

e Analise e realizacdo de projeto técnico de sinalizagéo e alteragdes a geometria;

o Elaboracdo de estudos de mobilidade e transportes, usando o Sistema de
Informagdes Geogréficas (SIG) central.

3.2 Arrede viaria

A rede viaria do municipio de Lisboa, conforme indicada na figura 3.1 da pagina 14, é

hierarquizada segundo cinco niveis:

e 1° Nivel: Rede viaria estruturante;

e 2° Nivel: Rede de distribuicdo principal;
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e 3°Nivel: Rede de distribuicdo secundaria;
e 4° Nivel: Rede de proximidade

e 5% Nijvel: Rede de acesso local

REDE VIARIA
existente  prevista

--- . Nivel - Rede Rodoviaria Nacional

.2 Nivel - Rede Rodovisria Municipal

" Nivel - Rede Rodoviaria Nacional

— 1
— ———
_— 2

2.7 Nivel - Rede Rodoviaria Municipal
—_— 3.° Nivel - Rede Rodovidria Municipal

Figura 3.1 — Planta de Ordenamento do Plano Diretor Municipal de Lishoa

A hierarquia da rede viéria definida pelo Plano Diretor Municipal de Lisboa (PDML)?
rege-se pela adocdo de critérios concretos, dependentes dos objetivos operacionais,
definidos para cada nivel hierarquico. Desta forma, é privilegiado o planeamento da rede

viaria, condicionando as caracteristicas fisicas das vias.

¥ Publicado em Diario da Republica [19].
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O desenvolvimento de uma rede viaria segundo um esquema radial, usando uma estrutura
tipo arborescente, permite que haja uma coeréncia de ligagdes entre os diversos niveis de
vias. Assim, as vias de 1° nivel devem apenas ter ligacdes entre si, ou com vias do 2°
nivel. Consequentemente, as vias de 2° nivel devem ter ligagdes com as do 3° nivel, e as

do 3° nivel com as vias de nivel local (4° e 5° niveis).

No entanto, a aplicabilidade do conceito de ligagdes segundo um modelo rigido ndo se
mostra viavel ou realista numa cidade consolidada e com restricdes ao nivel do desenho
da rede. A implementacédo de vias segundo este critério traria elevados custos econdmicos
e sociais. Assim, entende-se desta forma que a eficdcia do modelo hierarquico esta
fortemente dependente das condicionantes, ou critérios, adotados para cada nivel, bem

como da exigéncia dos mesmos.

Com o objetivo de estabelecer definigdes concretas sobre os pardmetros hierarquicos
adotados na rede viaria, foram publicados em conjunto com o PDML dois anexos, 0
primeiro relativo a hierarquia da rede viaria e o seguindo relativo a matriz de nés (anexos

VI e VII do PDML, respetivamente), representados nos quadros 3.1, 3.2, 3.3 e 3.4.

NIVEL 1o NIVEL * 2o NIVEL 3*NIVEL 4= NIVEL 5 NIVEL
Rede de Rede de
. . e Rede T L Rede de Rede de Acesso
Designacio da Rede Viaria Distribuigdo Distribuigdo L.
Estruturante L Proximidade Local
Principal Secundaria
Suporte aos Distribuigdo o o Protegdo ¢
_ b . L Distribuicdo de Distribuicdo no . N
Objetivos: percursos de inter € intra L L incentivo do
o proximidade bairro
longa distancia sectores modo pedonal
Ligagio a Rede Nacional o
Fundamental
Ligacdes inter-concelhias
¢ de atravessamento da Q
cidade de Lisboa
Ligacoes as redes
- . ~ e
Funcées: estruturante da cidade Q
Coleta e distribuigio do
trafego dos sectores Q )
urbanos
Coleta e distribuigdo do p
X . Q
triafego de bairro
Acesso Local Q Q

Quadro 3.1 — Hierarquia da rede viaria da cidade de Lisboa. Fonte: Anexo VI, parte 1,do PDML.
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NIVEL 1°NIVEL * 20 NIVEL 3° NIVEL 4°NIVEL 5°NIVEL
. N Introducio de Introducio de
Separacio . . .
e . Protegdo da medidas de medidas de
Exigéncias Particulares completa da e - :
- envolvente acalmia de acalmia de
envolvente . A
trafego trafego
Caracteristicas Fisicas
Nimero Minimo 1 sentido 2 2 2 1 1
Desejavel de Vias .
o
2 sentidos L,
[a]* 3+3 242 1+1 1+1 1+1
Separacdo fisica dos sentidos de circulagdo Obrigatéria Desejavel Facultativa A evitar Proibida
Largura minima das vias [m] 3.25 3.00 3.00 3.00 3.00
Nio se aplica Nio se aplica Nio se aplica Nio se aplica

Largura minima das Direita [m]

Nio se aplica

Nio se aplica

Nio se aplica

Nio se aplica

bermas
Esquerda [m] 0,50
Largura minima dos passeios [m] B .
Nio se aplica 3.00 3.00 3.00 3.00
em novos arruamentos
Numero de Sentidos 2 2 loul lou2 lou2
Intersecgdes desniveladas
permitindo ligagdes a vias o o
do mesmo nivel ou
adjacente
Acessos
Interseccdes de nivel com
regulagdo semafdrica ou Q Q Q
ordenada
Livre Q Q
Tipos de nos Ver matriz de nés
Atributos Operacionais
Velocidade regulamentada (Km/h) 80 -120 50— 80 30-50 30-50 30-50
Gama de capacidades desejaveis por sentido de i <
pacy cesmave 2.400 - 6.000 1.300 - 2.000 750 — 1,500 na. na.
circulagdo (veic/h)
Autorizado com regulamentagio . -
, . L ..t T Autorizado com regulamentagio
Estacionamento Interdito propria. sujeito a restrigdes =
ST LT propria
operacionais da via proprs
Cargas e Descargas Interditas Interditas Reguladas Reguladas Excecional
Transportes Coletivos
Corredores de Transporte Coletivo em Sitio . .. .. . . .
ansy Permitido Permitido Permitido Nio desejavel Interdito
Préprio (TCSP) i
Desnivelado ou
A Reguladas com Reguladas com
de nivel quando Goridad ordad
. . rioridade ao rioridade ao . .
Interseccio com TCSP se trata de P e P e Nio desejavel 1. a.
i . transporte transporte ;
entrada e saida . .
- coletivo coletivo
em méo
Corredores BUS Permitido Permitido Permitido Nio desejavel n. a.

Quadro 3.2 — Hierarquia da rede viaria da cidade de Lishoa. Fonte: Anexo VI, parte 2, do PDML.
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NIVEL 1°NIVEL * 22 NIVEL 3= NIVEL 4 NIVEL 5° NIVEL
Interdite, exceto
- . . Desejavelmente | Sitio Proprio ou servigos
Paragens Proibido Sitio Préprio 19 . P T
= em Sitio Proprio banal especiais de
Bairros
TP - Y Segregada ou .
Coexisténcia com pedes Proibido Segregada Segregada i Livre
ivre
PR . o Segregada ou Segregada ou .
Coexisténcia com bicicletas Proibido Segregada e == Livre
=F Livre Livre

* Na rede rodoviaria de dmbito municipal e, quando compativel com as disposigdes técnicas € normativas constantes do quadro legal em vigor. na Rede Rodoviaria Nacional

** Nao inclui corredores BUS
*¥% Em vias a implementar de raiz

Quadro 3.3 — Hierarquia da rede viaria da cidade de Lisboa. Fonte: Anexo VI, parte 3, do PDML.

Nivel
Hierarquico 1.2 Nivel 2.° Nivel 3.° Nivel 4 ° Nivel 5.2 Nivel
das Vias
Desnivelado ou de | Desnivelado ou de | Desnivelado ou de
1.° Nivel nivel, quando se nivel quando se nivel quando se
- Hive trate de entradas e | trate de entradas e | trate de entradas e
saidas de mdo saidas de mdo saidas de mdo
Desnivelado ou de
nivel quando se =
trate de entradas & Rotunda Semaforizado
saidas de m3o
2.7 Nivel
ve Prionitario sem
Rotunda Semaforizado viragens a
Semaforizado
Rotunda Rotunda Semaforizado
Prioritario sem
Semaforizado viragens a
esquerda
Rotunda
4.° Nivel Semaforizado Prioritario
Prioritario
5.7 Nivel

Cor branca Desejavel Cor Cinzenta Toleravel Interdito

Quadro 3.4 — Matriz de nés da rede viaria de Lisboa. Fonte: Anexo VII do PDML.
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A matriz de nos define assim o conceito das ligacdes da rede viaria de Lisboa num
ambito realista, permitindo a aplicagdo das caracteristicas definidas pela hierarquia da

rede vidria.

A par da defini¢do da hierarquia da rede viaria, o trafego rodoviario da cidade de Lisboa €
gerido por um sistema de controlo centralizado, permitindo assegurar a fluidez do

trafego, dando prioridade aos transportes coletivos e a veiculos de emergéncia.

O sistema GERTRUDE, acronimo francés para gestdo eletronica de regulagdo em tempo
real, para o urbanismo, viagens e meio ambiente, foi inicialmente implantado no

municipio de Bordéus no ano de 1970. [2]

Este sistema esta implantado na cidade de Lisboa, permitindo controlar parte da rede
viaria e estd adaptado as caracteristicas especificas da cidade. Complementarmente esta
implantado um sistema de circuito fechado de televisdo (CFTV) para monitorizagéo do
trafego em tempo real.

O sistema atua segundo uma estratégia de controlo simples, definida pelos seguintes
pontos [3]:

e Permitir a entrada no cruzamento do volume de trafego correspondente a
capacidade do mesmo;

e Em caso de solicitacdo excedentéria, o computador é informado em tempo real,
atuando de imediato nos algoritmos de controlo do sistema;

e A rede viaria é decomposta em pares de trogos deficitarios ou excedentarios para
efeitos de aplicagdo das estratégias de controlo.

Relativamente as estratégias de controlo, estas funcionam a dois niveis:

e Encontrar a selecdo em tempo real, do programa de trdfego mais conveniente.
Neste nivel o sistema determina o ciclo 6timo, para cada zona, tendo por base 0s
coeficientes caracteristicos dos arruamentos, o tempo de base do ciclo anterior e
as informacOes em tempo real dos detetores de saturacéo e contagens localizados
estrategicamente;
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e Adaptacdo do programa as necessidades de cada evento, em funcdo de pardmetros
obtidos mediante os detentores de filas de espera, adaptabilidade, prioridade aos

transportes coletivos e veiculos de emergéncia.

Atualmente a monitoriza¢do da rede rodoviéria, usando o CFTV, encontra-se desativada.
Em 2010 a Comisséo Nacional de Protecdo de Dados (CNPD) sob a Deliberagdo n.°
661/2010, proibiu a recolha de imagens pelas camaras de monitorizacéo sob o pretexto de
ameaga a privacidade dos cidaddos. Apesar de interposta uma providéncia cautelar,
impugnando a decisdo do tribunal que confirmava a Deliberacdo da CNPD, foi
confirmado pelo Tribunal Central Administrativo Sul (processo n.° 07118/11) a decisdo
do tribunal de primeira instdncia. Foi interposto recurso no Supremo Tribunal

Administrativo aguardando-se a deciséo, permanecendo entretanto desativado o CFTV.

Esta limitacdo implica que o ajuste em tempo real do sistema GERTRUDE seja feito
recorrendo exclusivamente aos meios policiais, comunicacGes externas de cidadaos e a
espiras/contadores. Desta forma, a eficacia do sistema encontra-se fortemente limitada,
com graves prejuizos para o trafego no interior da cidade de Lisboa.

3.3 Acessibilidade pedonal

Como parte da estratégia para reducdo dos indices de sinistralidade, foi criado o Ndcleo
de Acessibilidade Pedonal (NAP) inserido no ambito de atuagdo do departamento de
planeamento da DMMT.

O NAP tem como um dos objetivo a elaboracdo de documentacdo técnica relacionada
com a promocdo da acessibilidade pedonal, destinada a ser usada pelos servicos da
Cémara Municipal no desenvolvimento de projetos e obras.

No ambito do desenvolvimento do Plano de Acessibilidade Pedonal foi elaborado pelo
referido Nucleo, 0 Modelo de Passagem para Pedes (MPP), que constitui uma ferramenta
de trabalho destinada a apoiar 0s varios servigos municipais nas decisdes inerentes ao

planeamento e gestdo da rede pedonal.
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O MPP tem como base estruturante as defini¢des legais, concretamente o definido pela
recente legislacdo sobre as acessibilidades® e pelo Regulamento para a Promogdo da
Acessibilidade e Mobilidade Pedonal® (RAMP) da CML. Além desta base estruturante, o
MPP baseia-se nas boas praticas internacionais, € na experiéncia pratica de Vvarios

técnicos.

A aplicabilidade do modelo referido estd enquadrada pelo ponto 1.6.5 do anexo do
Decreto-Lei n.° 163/2006 que define o seguinte:

1.6.5—Caso sejam realizadas obras de construgéo, reconstrucdo ou alteragéo, as
passagens de pedes devem:

1) Ter os limites assinalados no piso por alteracéo da textura ou pintura com cor
contrastante;

2) Ter o inicio e o fim assinalados no piso dos passeios por sinalizacao tactil;

3) Ter os sumidouros implantados a montante das passagens de pedes, de modo a

evitar o fluxo de aguas pluviais nesta zona.

Sendo que a sua aplicabilidade envolve a ponderacdo de trés fatores:

e Analise da necessidade de reconfiguracdo da passagem para pedes, existente ou a
implantar;
e Considerar a substituicdo da passagem para pedes pela continuidade do passeio;

e Efetuar melhoramentos na envolvente a passagem para pedes.

Entende-se assim que a sua implementagdo possa usar partes da existente passagem para

pedes, melhorando aspetos que ndo estejam em conformidade com o novo modelo.

A substituicdo da passagem para pedes pela continuidade do passeio sO podera ser
adotada se for assegurada a sua compatibilidade com as seguintes caracteristicas da via,
definidas pelo MPP [4]:

I a) Classificacao e respectiva funcao na rede viaria;

% Publicado em Diario da Repblica [6]
® Publicado como suplemento ao Boletim Municipal n.° 533 [18]
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b) Volume de trafego (que pode ser alterado através da reducgdo do trafego de
atravessamento);

c) Velocidade limite (que pode ser alterada através da introducdo de medidas
fisicas de acalmia de trafego).

A adocéo da continuidade do passeio implica, segundo o MPP [4], o seguinte:

a) Homogeneidade visual do espaco do pedo, ndo se materializando no passeio
nenhuma marca rodoviaria;
b) Adequacdo do pavimento aos esfor¢os provocados pela travessia de veiculos;

c) Revestimento do passeio adequado ao conforto e a seguranca do pedo.

As acdes de melhoramento da envolvente destinam-se sobretudo a passagens de pedes
inseridas em zonas consolidadas onde a sua implantagcdo, ou melhoria, ndo permite o
cumprimento efetivo do disposto no Decreto-Lei n.° 163/2006, considerado de
cumprimento obrigatorio.

No entanto, a aplicacdo de a¢cdes de melhoramento da envolvente ndo estd inteiramente
dependente da impossibilidade do cumprimento no disposto pelo Decreto-Lei n.°
163/2006. Como parte de uma politica global de promocéo da acessibilidade pedonal e da
utilizacdo dos modos suaves nos trajetos urbanos, as acOes de melhoramento da
envolvente estdo muitas vezes inseridas em projetos de intervencdo urbana, com um

caracter mais abrangente.

A implementacdo de medidas de acalmia de trafego que permitam reduzir os indices de
sinistralidade traduz-se numa oportunidade 6tima para associar dois conceitos de

intervengdo, tornando-os complementares.

Consegue-se desta forma, um significativo aumento da seguranga, possibilitando a
reducdo de velocidade dos veiculos que se aproximam das passadeiras, localizadas em

zonas de estrangulamento, em zona sobrelevadas, ou na proximidade de intersecgdes.
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Figura 3.2 — Descrigao dos diversos elementos constituintes do MPP. [4]

Na zona adjacente, e que antecede a passagem para pedes, devera estar implantado um

conjunto de elementos que tem como funcdo indicar a existéncia e localizacdo da

passagem de pefes (ver figura 3.2, acima), bem como a sua largura e direcéo de

atravessamento. Ao conjunto desses elementos, destinados a ser detetados pelos pedes,

da-se 0 nome de piso tatil.

O piso tatil é, desta forma, constituido pelos seguintes elementos:

e Faixa de alerta;

e Guia de encaminhamento;

e Moldura de contraste.

A faixa de alerta tem como funcdo permitir ao pedo detetar a localizacdo exata da

passagem de pedes (inicio da travessia), bem como detetar a sua largura total. A

existéncia da faixa de alerta é obrigat6ria segundo o Decreto-Lei n.° 163/2006.

E indicado pelo MPP a utilizagdo de pavimento de mosaico “pitonado” em cor

contrastante como a cor do passeio adjacente a passagem para pedes. A altura das

22
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saliéncias deverd estar compreendida entre 0s 5 e 0s 6 mm, numa sec¢do em meio-circulo
e base entre 0s 20 e 0s 25 mm. A sua disposicdo devera ser em quadricula alinhada com
um dos lados da peca, estando os seus centros geométricos afastados entre 40 e 80 mm.

Figura 3.3 — Pormenor de um mosaico da guia de encaminhamento durante a fase de construcéo.

A guia de encaminhamento deverd permitir ao pedo detetar a presenca de uma passagem
para pedes, bem como a respetiva diregdo de atravessamento. N&o existe referéncia no
Decreto-Lei n.° 163/2006 a sua utilizacdo, entendendo-se assim (numa perspetival de

cumprimento da legislacdo em vigor) a utilizagdo facultativa da mesma.

O MPP sugere a utilizacdo especifica de pavimento em mosaico “estriado”, devendo as
saliéncias ter uma altura compreendida entre 0s 5 e 0s 6 mm em secg¢do trapezoidal com
chanfro a 45° e largura de base entre os 25 e 0s 35 mm, conforme representado acima
pela figura 3.3. As saliéncias trapezoidais devem estar alinhadas para um dos lados da
peca e devem ter um afastamento compreendido entre 40 e 80 mm. A cor usada no

mosaico da guia de encaminhamento devera ser a mesma usada pela faixa de alerta.

A moldura de contraste, de textura lisa, tem como funcdo acentuar o contraste visual

(claro/escuro) e a textura (liso/textura rugosa regular) com a faixa de alerta e a guia de
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encaminhamento. A existéncia da moldura de contraste € obrigatoria segundo o Decreto-
Lei n.° 163/2006.

E indicado pelo MPP a utilizacdo de pavimento de mosaico liso, com cor semelhante a
existente no passeio adjacente a passagem para pedes, portanto, contrastante com a guia
de encaminhamento e a faixa de alerta, criando o aspeto similar ao existente abaixo na

figura 3.4.

Figura 3.4 — Aspeto final do piso tatil.
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4 Desenvolvimento de atividades

4.1 Ciclo processual

As atividades inerentes a execucdo das competéncias atribuidas desenvolvem-se segundo
um ciclo processual (ver quadro 4.1, abaixo). Este ciclo determina o percurso de um

processo desde a sua fase inicial, ou de entrada, até a sua concluséo, ou despacho final.

Pe(_jldo do Oficio Entrada Informacao Municipes /
Gabinete da Externo externa Interna Ocorréncias
Vereacio X X '
\ 4
Entrada
\ 4
DGMT
[ [
.| Producdo de
Resultados
e Informacdes
Y e Pareceres y'y
Gabinetes e e Projetos
DivisBes e Estudos DGMT
A
N Resultado P
Nao <
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, esperado?

_ - Sim
Movimento / rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr \ Movimento

interno externo

Quadro 4.1 — Fluxograma do ciclo processual na DGMT.
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4.2 Fases do projeto

A elaboracéo de estudos e projetos desenvolve-se, num ambito geral, segundo o disposto
pela Portaria n.° 701-H/2008.

Porém, devido as especificidades e ao caracter isolado das zonas em que 0s projetos sao

executados, a elaboracdo segundo o ciclo natural das fases de projeto é, por vezes,

inviavel.
«Vereagao «Geometria
DMMT . = Sinalizagéo .
«Zonas DGM = Andlises de Trafego - Medicdes e Custos «Geometria
« Policia Municipal = Pareceres «Meméria Descritiva e = Sinalizagdo
«Municipes =Memoranduns Justificativa «Medigdes e Orgamento

*Mem@ria Descritiva e
Justificativa

Projeto Base

Quadro 4.2 — Fluxograma simplificado das fases de projeto na DGMT.

Assim, é determinado um plano de trabalhos dindmico, que consoante as necessidades e
decisGes superiores € alterado, permitindo a constante adaptagdo dos trabalhos, as
exigéncias definidas (ver quadro 4.2, acima).

A constante adaptacéo do plano de trabalhos as necessidades e especificidades existentes
permite que a estrutura inicial de preparacdo seja aligeirada, obtendo resultados com
maior celeridade. Exemplo desta adaptacao é a demostrada pelo quadro 4.3 na pagina 27.

No entanto, este modelo de trabalho apenas se torna viavel, num contexto de perfeita
comunicacgdo e entendimento entre 0s técnicos e 0s superiores hierarquicos, pressupondo

desta forma que estes trabalhem diretamente sob a algada da entidade decisora final.

Esta estrutura aligeirada destina-se & obtengdo de resultados rapidos, sem
comprometimento da qualidade de trabalho.

E nesta perspetiva que funciona o Gabinete de Estudos, Projetos e Procedimentos.
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Projeto de

Estudo Prévio  Projeto Base N
Execucao

Rua Atriz Palmira Bastos

Rua de S&o Paulo

Parques de estacionamento para
pessoas de mobilidade condicionada
Estrada de Chelas

Rua José Gomes Ferreira

Rua de Cintura do Porto de Lisboa
Avenida Cidade de Lourenco Marques

Quadro 4.3 — Mapa geral das zonas intervencionadas e respetivas fases de projeto.

4.3 Estudo Prévio
4.3.1 Rua Atriz Palmira Bastos
Enquadramento

O estudo prévio elaborado para Rua Atriz Palmira Bastos surge como necessidade de

solucionar situagdes recorrentes de estacionamento e paragem irregular.

A zona caracteriza-se por ter uma elevada procura de estacionamento, justificada pela
existéncia de diversos estabelecimentos comerciais e de servigos, além da presenca de
uma estacdo do Metro (Chelas, Linha Vermelha), que, no periodo diurno, esgotam a
capacidade de estacionamento disponivel. Durante o periodo noturno verifica-se 0 mesmo
fendmeno, visto, além do acima referido, tratar-se de uma zona residencial sujeita a

movimentos pendulares.

Por oficio da Policia Municipal emitido a DMMT, reportando a situagdo de
estacionamento irregular recorrente, foi criada a entrada processual necessaria para o

encaminhamento da situagao.

Apos visita ao local por parte dos técnicos e fiscais de zona, tomou-se conhecimento da
construcdo na zona Norte da rua de um parque de estacionamento ilegal, com capacidade
aproximada de 20 lugares, situado em zona de passeio e com 0 acesso efetuado através do

enfiamento da passadeira (ver figura 4.1, pagina 28).
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Figura 4.1 — Acesso a Rua Atriz Palmira Bastos e estacionamento ilegal predominante. Fonte: LXI — Lishoa Interactiva.

Tratando-se de uma situacdo completamente andmala, foram dadas instrucGes para a
eliminagdo das pinturas de pavimento existentes e encaminhada ao departamento de
planeamento para elaboragdo de estudo prévio sobre a possibilidade de aumento da &rea
de estacionamento e respetivas zonas de afetacéo.

Critérios e metodologia

O estudo em questdo teve como base o estudo prévio [5] remetido pela Divisdo de
Planeamento de Vias e Mobilidade (DPVM) do departamento de planeamento e 0s

pareceres dos técnicos de zona.

Desta forma, foram consideradas neste estudo quatro zonas de intervengdo, que
permitissem o aumento da area disponivel para estacionamento, por recorte de area de

passeio, conforme indicado na figura 4.2 da pagina 29.
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Figura 4.2 — Mapa de localizacédo das zonas de intervencdo (Desenho n.° 026/DGMT/2013).

Considerando que o passeio no zonamento indicado apresenta dimensdes superiores a 1,5
m, minimo estabelecido pelo [6] e recortes de estacionamento com dimensdes entre 0s
4,5 m e 0s 5 m subaproveitados, verificou-se ser possivel aumentar o nimero de lugares

de estacionamento legais, sem comprometer a seguranga pedonal.

A implantacéo de recortes de estacionamento em zonas proximas de entroncamentos ou
cruzamentos, pressupde que seja cumprido o disposto no Cédigo da Estrada (CE) [7]
referente ao estacionamento nas referidas condi¢des, nomeadamente o especificado no

seu Artigo 49°, ponto 1, alinea b:

b) A menos de 5 m para um e outro lado dos cruzamentos, entroncamentos ou
rotundas, sem prejuizo do disposto na alinea e) do presente nimero e na alinea a)
don.2;
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Figura 4.4 — Acesso a Rua Atriz Palmira Bastos (Desenho
n. 024/DGMT/2013).

Figura 4.3 — Entroncamento da Rua Atriz Palmira Bastos com
a Rua Tomas Alcaide (Desenho n.° 024/DGMT/2013).
Assim, como critério fundamental para a elaboragdo do estudo, aplica-se o disposto no
CE, garantindo uma distancia minima, medida na perpendicular a tangente da curva, de
5m conforme indicado acima na figura 4.3. Relativamente as passagens para pedes (ver
figura 4.4, acima), garante-se igualmente uma distancia minima de 5 m conforme

especificado no Artigo 49°, ponto 1, alinea d do CE:

d) A menos de 5 m antes e nas passagens assinaladas para a travessia de pedes

ou de velocipedes;

No entanto, a designacdo de passadeira, nomeadamente os elementos constituintes,

sugerem formas de interpretacdo e aplicacdo da distancia minima indicada no CE
diferentes. Conforme disposto no Artigo 61° do Regulamento de Sinalizagdo do Transito

(RST) [8]:

M11 e Mlla - passagem para pebes: é constituida por barras longitudinais
paralelas ao eixo da via, alternadas por intervalos regulares, ou por duas linhas
transversais continuas e indica o local por onde os pebes devem efetuar o
atravessamento da faixa de rodagem; nos locais onde o atravessamento da faixa

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130

30



Desenvolvimento de atividades

de rodagem por pedes ndo seja regulado por sinalizagdo luminosa, deve utilizar-
se a marca M11.

Posteriormente alterado pelo Decreto Regulamentar n.° 41/2002, tomando a redacdo do
Artigo 61° a forma:

M1l e M1la — passagem para pefes: é constituida por barras longitudinais
paralelas ao eixo da via, alternadas por intervalos regulares ou por duas linhas
transversais continuas e indica o local por onde os pebes devem efectuar o
atravessamento da faixa de rodagem; deve ser usada preferencialmente a marca
M11, podendo, eventualmente, ser utilizada a marca M1la quando a passagem

esteja regulada por sinalizagéo luminosa.

Na constituicdo dos elementos que compdem a passagem para pedes, e conforme o
disposto na Norma de Marcas Rodovidrias, apenas estdo discriminadas as marcas M11 e
M11a, sendo que a linha de paragem M8 ndo é parte integrante. As passagens para pedes
devem preferencialmente ser precedidas de uma linha de paragem, colocada a uma
distancia de 2 m a fim de permitir uma maior seguranga de atravessamento, com 0

aumento da distancia de visibilidade.

Assim sendo, julgando pelo disposto nas normas em vigor, a distancia minima a que o CE
se refere € medida até & marca M11 ou M1la. No entanto, e visto a correta préatica
corrente de preceder a passagem para pedes com uma linha de paragem, a forma correta
de aplicar a distancia prevista no cédigo deve ser medida até a linha de paragem,

permitindo a uniformizacdo de distancias e marcas rodoviarias.

Programa Proposto

Para producdo do estudo prévio em questdo foram previstos trabalhos de arranque e
reposicéo de lancil e calgada, pavimentacdo e sinalizagéo vertical conforme os desenhos

indicados pelo quadro 4.4 na pagina 32.
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Designacéo Escala n.° folhas Tamanho n.° desenho
Planta de Localizag&o Sem escala 1 A3 023 / DGMT / 2013
Planta de Alteracdes Geométricas 1:500 1 A2 024 / DGMT / 2013
Planta de Sinalizacdo Vertical 1:500 1 A2 025 / DGMT / 2013
Planta de Pormenor 1:100 / 1:200 1 A2 026 / DGMT / 2013

Quadro 4.4 — Lista das pecas desenhadas especificas que compdem o projeto

O custo estimado para a execucdo dos trabalhos € de 7 863€, conforme mapa de

quantidades e orcamento em anexo.

4.3.2 Rua Cintura do Porto de Lisboa
Enquadramento

O estudo prévio elaborado para a Rua da Cintura do Porto de Lisboa surge no seguimento
do programa para a alteracdo do esquema de circulagdo rodoviario no eixo Avenida 24 de
Julho / Cais do Sodré.

Por solicitacdo do Gabinete do Vereador (GV), foi encaminhado aos servicos da diregéo
municipal o pedido para a elaboracdo do estudo para a implementagdo da 22 fase do
esquema de circulacdo rodoviaria temporaria a aplicar na zona do Cais do Sodré.

Como parte do processo para a integracdo da nova frente ribeirinha, a nova Avenida
Ribeira das Naus permite a ligacdo rodoviaria, ciclavel e pedonal entre o Terreiro do Pago
e 0 Cais do Sodré, mantendo a continuidade do eixo Avenida 24 de Julho / Avenida
Infante Dom Henrique, 3° nivel da rede rodoviéria municipal, devendo a Rua da Cintura
do Porto de Lisboa deixar de servir de alternativa a circulacéo pela Avenida 24 de Julho.
Desta forma o esquema de circulacdo final ird limitar a continuidade da Rua da Cintura
do Porto de Lisboa, tornado esta num acesso local aos espacos ludicos e comerciais de
frente-rio e a diversos parques de estacionamento, nomeadamente o parque de
estacionamento do interface multimodal ferroviério, rodoviério e fluvial do Cais do

Sodré, tal como indicado na figura 4.5 da pégina 33.
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Figura 4.5 — Esquema de circulagéo final.

Tomando este esquema circulatério como objetivo final, a implementacdo de medidas de
adaptacdo e consciencializacdo da alteracdo do esquema rodoviario é fundamental. Assim
sendo, foram criadas duas fases para a adaptagdo do trafego, em que na primeira foi
limitada a circulagdo por imposi¢cdo de um corte de via com rotunda junto ao parque de
estacionamento da Empresa Municipal de Estacionamento de Lisboa (EMEL) na
proximidade do Armazém 255, conforme figura 4.6, abaixo:

s

S, o - == =i
3 Circulagio 34 . - \ _~
automovel o e ‘

sef{m=me  pistaCiclavel

Ligagaoentre
interfaces

Figura 4.6 — Esquema de circulacéo atual.

Esta medida provocou algum descontentamento por parte dos condutores que
erraticamente passaram a subir o0 passeio que separava as duas mini-rotundas ou, a

circular pelo interior do parque de estacionamento de forma a transporem o corte de via.

A proposta correspondente a 22 fase do esquema temporério de circulagdo (ver figura 4.7,
pagina 34), pressupde a ligacdo entre as duas mini-rotundas e o corte do transito (sentido
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Docas de Alcantara — Cais do Sodré) ap6s o parque de estacionamento do Cais da Ribeira
Nova, com possibilidade de inversdo de marcha nesse local.

Legenda

a Circulagdo

automével
P
sefmmdme pistaCiclivel

Ligacdoentre
interfaces

Figura 4.7 — Segunda fase do esquema de circulagéo.

@5.00

Figura 4.8 — Pormenor das duas mini-rotundas previstas para a segunda fase do esquema de circulagéo.

Critérios e Metodologia

Apos andlise da proposta para a implementacdo da 22 fase do esquema temporario de
circulagdo, concluiu-se que 0s custos necessarios a execucao das obras ndo compensam

os beneficios criados pela criacdo da dupla mini-rotunda.

Apesar desta nova geometria, que promove uma acalmia de trafego por imposicdo de

desvios ou deflexdes no alinhamento horizontal, ser adequada em locais de baixo volume
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de trafego, ndo séo indicadas para limitacdo de velocidade em vias de atravessamento, ou
vias em que a presenca de veiculos pesados seja relevante. A solucdo de implementagdo
de uma mini-rotunda (considerando a sua forma mais simples) pressupde que 0 Sseu
elemento central seja constituido por materiais de contraste visual e textura irregular,
suficientemente desconfortaveis para dissuadir a sua transposicdo por veiculos ligeiros,
devendo ser aplicada preferencialmente em conjunto com outras medidas de acalmia de
tréfego.

Neste caso concreto, a dupla mini-rotunda tem o exclusivo objetivo de limitar a
velocidade de circulagdo, conforme se pode observar no pormenor na figura 4.8 da pégina
34. Considerando que ndo existe convergéncia de vias e que 0 acesso ao parque de
estacionamento da EMEL se efetua a uma distancia de 10 m da linha de cedéncia de
passagem do inicio da mini-rotunda (sentido Docas de Alcantara — Cais do Sodré), a
aplicabilidade pratica desta medida é extremamente reduzida.

Desta forma, o estudo prévio elaborado pressupds uma solugdo alternativa a 22 fase do
esquema temporario de circulacdo (ver figura 4.9, abaixo), aproximando esta a solucéo
definitiva.

Colocar

Figura 4.9 — Solucdo alternativa a segunda fase do esquema de circulacéo previsto.

A circulacdo pela Rua da Cintura do Porto de Lisboa passa a efetuar-se sem deflexdes na
zona junto ao parque de estacionamento da EMEL na proximidade do Armazém 255, e
passa a ser permitida a utilizagdo como rotunda, da &rea préxima ao parque de

estacionamento do interface multimodal, conforme indicado na figura 4.10 da pégina 36.
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e v

e ' v

Figura 4.10 — Pormenor da rotunda do interface multimodal.

Relativamente aos critérios utilizados para a disposi¢do das marcagdes horizontais na
zona de acesso ao parque de estacionamento da EMEL, seguiu-se o indicado pelo quadro
para a distancia de marcacdo da linha continua disposto na Norma de Marcas Rodoviarias
[9] (ver quadro 4.5, abaixo) e pelo quadro da distancia de visibilidade de paragem da
Norma de Interseccdes (ver quadro 4.6, abaixo).

Velocidade Vgs (km/h) 50 60 70 80 90 100 110 120
Distancia (m) 60 80-90 100-120 120-160 140-200 160-250 180-300 200-360

Quadro 4.5 — Comprimento da Linha de Aviso. [9].

Velocidade base (km/h) 50 60 70 80 100 120
Distancia (m) 60 80 100 120 180 250

Quadro 4.6 — Distancia de Visibilidade de Paragem, Quadro I1. [10].
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Por critério de homogeneidade da marcagdo horizontal na Rua da Cintura do Porto de
Lisboa, optou-se por ndo executar a linha de aviso, transitando a linha branca tracejada
(3,0/3,0) para linha branca continua.

Programa Proposto

Para a elaboragdo do estudo prévio em questdo foram previstos trabalhos de arranque e
reposicéo de lancil e calgada, pavimentacdo, sinalizagdo horizontal e vertical conforme os

desenhos indicados abaixo pelo quadro 4.7:

Designacéo Escala n.° folhas Tamanho n.° desenho
Planta de Alteracdes Geométricas 1:200 1 A2 Sem numeracéo
Planta de Sinalizacdo Horizontal 1:200 1 A2 Sem numeracéo
Planta de Sinalizacdo Vertical 1:500 1 A2 Sem numeracéo

Quadro 4.7 — Lista das pecas desenhadas especificas que compdem o projeto.

Conforme o plano de trabalhos estipulado para a elaboracdo do estudo prévio, o custo
estimado para a execucdo dos trabalhos ndo foi determinado, sendo esta estimativa
efetuada pela EMEL, entidade responséavel pelo langcamento da empreitada.

4.3.3 Parques de estacionamento para pessoas com mobilidade condicionada
Enquadramento

Como parte da estratégia global para promocdo da acessibilidade para pessoas de
mobilidade condicionada, foi solicitado pela direcdo municipal ao departamento de
gestdo a elaboracdo de um estudo envolvente, que permitisse a recolha de informagéo
sobre o nimero de lugares de estacionamento destinados a pessoas com mobilidade
condicionada, e posterior implementacdo nos locais em falta, de lugares de
estacionamento reservado a pessoas de mobilidade condicionada, na proximidade direta

de todos os edificios publicos existentes no concelho de Lisboa.
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Critérios e Metodologia

Fazendo referéncia ao ponto 2.8.1 do Anexo ao Decreto-Lei n.° 163/2006, é especificado

0 seguinte:

2.8.1—0 numero de lugares reservados para veiculos em que um dos ocupantes
seja uma pessoa com mobilidade condicionada deve ser pelo menos de:

1) Um lugar em espacos de estacionamento com uma lota¢édo néo superior a 10
lugares;

2) Dois lugares em espacos de estacionamento com uma lotagdo compreendida
entre 11 e 25 lugares;

3) Trés lugares em espagos de estacionamento com uma lotagdo compreendida
entre 26 e 100 lugares;

4) Quatro lugares em espacos de estacionamento com uma lota¢do compreendida
entre 101 e 500 lugares;

5) Um lugar por cada 100 lugares em espacos de estacionamento com uma

lotac&o superior a 500 lugares.

Entende-se assim que para espacos onde 0 estacionamento esteja confinado ou atribuido a
uma entidade, devera ser cumprido o disposto no ponto 2.8.1 do referido Decreto-Lei.

Para situacBes de estacionamento ordinrio da via publica ndo existem condicfes
definidas que imponham um limite minimo de lugares de estacionamento para pessoas de

mobilidade condicionada.

Assim, visto tratar-se de uma situagdo onde o estacionamento esta reservado a entidade
presente no edificio publico em questdo, considerou-se a atribuicdo de um lugar de
estacionamento para cada edificio publico.

Perante a tarefa, potencialmente morosa, de contactar cada Junta de Freguesia recolhendo
informacdo sobre a existéncia de edificios publicos, optou-se por utilizar os recursos
informaticos existentes na CML, concretamente o SIG, de forma a obter resultados
precisos e concretos, num curto espago de tempo. O programa de SIG usado pela CML €
0 ArcGIS, desenvolvido pelo fabricante ESRI Inc.
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A metodologia usada para elaboragéo do trabalho resume-se nos seguintes pontos:

e Carregamento no mapa pessoal (formatado previamente com shapefile de base),

dos ficheiros de informacdes geogréficas (SDE Feature Class) existentes da base

de dados central (remote spacial geodatabase) — ver figura 4.11, abaixo;

(0]

(0]

(0]

(0]

Edificios cuja propriedade é de empresas publicas
Edificios cuja propriedade é do Estado

Edificios cuja propriedade é parcialmente municipal
Edificios cuja propriedade é totalmente municipal

e Execucdo de um espacamento (ferramenta de analise buffer) envolvendo a

proximidade dos edificios publicos — ver figura 4.12, pagina 40;

e Execugdo da interseccdo do espacamento criado com o0 estacionamento existente

(ferramenta de analise intersect) — ver figura 4.13, pagina 40;

e Exportacdo da tabela de atributos para formato editavel em Excel;

e Analise em Excel dos edificios que contenham, ou ndo, lugares de estacionamento

para pessoas com mobilidade condicionada — ver quadro 4.8, pagina 41.

Legenda:

I:l Edificios prop. Estado
l:l Edificios totalmente municipais

Figura 4.11 — Pormenor da analise do SIG onde estdo identificados os edificios publicos.
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Legenda:

[ Edificios prop. Estado

[ Edificios totalmente municipais

|:| Espagamento considerado para os edificios cujo proprietario & a CML
|| Espacamento considerado para os edificios cujo proprietario & o Estado

= PROIEETS  Pargss do ctcimsmart pes ossoss oesens e
AT, <& i onieaa
s | 14000
EQUIPA FADJECTIETA:  Séngio Costa, Eng. Tén Civil
T

Lirboa

Legenda:

[ Edificios prop. Estado

- Edificios totalmente municipais
I:l Espagamento considerado para os edificios cujo proprietario & a CML
I:l Espagamento considerado para os edificios cujo proprietério é o Estado
Estacionamento afectado nos edificios cujo propietario é a CML
Estacionamento afectado nos edificios cujo propietario é o Estado

= B T — oesens e
A, <& mdacs coneeada
s | 14000
EQUIPA FADJECTIETA:  Séngio Costa, Eng. Tén Civil
Y

Lirboa

Figura 4.13 — Pormenor da analise do SIG onde esta identificada a zona de estacionamento na imediacéo de cada edificio publico.
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Programa Proposto

Para o levantamento da situacdo existente e posterior avaliagdo das necessidades de
intervencdo, comparando com os resultados obtidos por andlise do SIG, foi solicitada a
colaboracgéo das juntas de freguesia e da Gebalis.

Efetuado o levantamento dos locais em causa, estes foram analisados com 0s respetivos
técnicos e fiscais das zonas da DGM, tendo-se definido os lugares que melhor serviam os
edificios abrangidos no estudo.

Desta andlise resultou uma a listagem final com a indicacdo do tipo de edificio/servico e
respetiva morada, com um total de 86 lugares novos lugares a afetar a este tipo de

estacionamento e ainda a intervencdo em mais 6 lugares de estacionamento ja existentes.

Tendo em conta que estes espagos de estacionamento tém como objetivo a utilizagdo no
acesso a edificios/servigos publicos e também as necessidades de estacionamento para 0s
moradores na cidade, é proposto que a afetacdo de lugares de estacionamento seja

permitida nos dias uteis em horéario de acordo com servigo a que se destinam.

DMMT/DGMT/13 - Acdo "Parques Para Pessoas Com Mobilidade Reduzida Junto de Edificios Piblicos"

Zona 1 I
Locais a executar proposta sV Adicional SH Relocalizagdo [ Remogdo
Junta de Freguesia Morada/ Desenho N2 pol. Justificacdo Hla H40(Mod.11d Mod.7d | Simbolo
Largo da Ajuda /D138 Paldcio Nacional da ajuda 1 1 1 1 1
Ajuda Calgada do Galvdo /D139 Cemitério da Ajuda Servigos 1 1 1 2 1 1
Rua da Junqueira /D140 39Ar/c|Gab. Apoio ao reg. Comercial no CFE 1 1 1 2 1 1
R Largo do calvario /D141 2 Videteca Municipal 1 1 1 1 1 2
Alcantara - -
Rua dos Lusiadas /D142 25-22 |Finangas 1 1 1 2 1 1
Parque de estacionamento Torre de Belém /D143 Torre de Belém 1 1 1 2 1 1
. Rua de Belém /D144 Presidéncia da Republica/Museus 1 1 1 1 1 1
Santa Maria de — n —
Belém Rua dos Jerénimos /D145 Mosteiro dos Jeronimos 1 1 1 2 1 1
Praga do Império /D146 Museus 1 1 1 2 1 1
Rua Alfredo Soares /D147 2A |Finangas 1 1 1 2 1 1
S&o Francisco Rua Tristdo Vaz/ D148 Parque recreativo 1 1 1
Xavier
Total 11 11| 8 19 9 10 4 0

Quadro 4.8 — Exemplo de uma analise em Excel dos edificios publicos e lugares de estacionamento.
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4.4 Projeto Base
4.4.1 Estrada de Chelas
Enquadramento

O projeto base produzido para a Estrada de Chelas tem como objetivo a implantacéo de
passadeiras e Lombas Redutoras de Velocidade (LRV), na proximidade do
entroncamento com a Rua de Cima de Chelas.

Atualmente a Estrada de Chelas, no zonamento referido (ver figura 4.14, abaixo), contém
uma faixa de rodagem com uma via para cada sentido de transito e dispbe de
estacionamento a 60° junto & Calgada Teixeira. A faixa de rodagem tem uma largura de 9
m e 0s passeios 3 m, existindo ao longo da zona habitacional um alinhamento reto com
300 m de extensdo. Foi reportado pela Junta de Freguesia do Beato a frequente circulacéo
de veiculos em excesso de velocidade, criando situagdes de perigo com o atravessamento
pedonal. Deste modo, foi solicitada pela referida Junta de Freguesia ao GV, a
implantacdo de lombas (termo utilizado na solicitacdo) de forma a reduzir a velocidade de
circulagéo.

Figura 4.14 - Fotografia aérea da Estrada de Chelas no zonamento estudado. Fonte: LXI — Lisboa Interactiva.

Apbs dada entrada processual no departamento de gestdo por encaminhamento de
correspondéncia da vereacdo, foi remetido ao GEPP a elaboracdo de projeto base para a
execucéo do solicitado.

42 Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130



Desenvolvimento de atividades

Numa primeira andlise dos elementos disponibilizados apensos a entrada processual,
concluiu-se que a execucdo de “lombas”, que no seu termo vulgar correspondem as speed
bumps ou lombas curtas, conforme solicitado, ndo €é exequivel por falta de
enquadramento legal.

Assim sendo, assumiu-se prontamente como objetivo de projeto, a implementacdo de
LRV e passadeiras sobrelevadas associadas a LRV, adiante denominadas de Passadeiras
Redutoras de Velocidade (PRV), devidamente enquadradas pela nota técnica [11] da
Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR) e por recomendacfes de projeto

nacionais e internacionais.

Critérios e metodologia
Alteracdes a geometria
Por definicdo de LRV considera-se o seguinte:

Designa-se por Lomba Redutora de Velocidade (LRV) uma secgdo elevada da
faixa de rodagem construida em toda a largura desta, com caracter nao
temporario, dimensionada com o objectivo de causar desconforto crescente nos
ocupantes dos veiculos, durante o seu atravessamento e com 0 aumento da
velocidade; tal efeito ndo pode, porém, ser significativo para velocidades de valor
igual ou inferior ao recomendado, e, nestes casos, ndo pode provocar qualquer

dano nos veiculos. [11]

Para implementacdo das PRV e LRV foi considerada a tipologia de trafego de passagem

e as caracteristicas geométricas da estrada.

Devido ao elevado volume de trafego pesado que circula na Estrada de Chelas foi
considerada uma sobrelevacgéo trapezoidal de 7,5 cm ao longo de uma plataforma de 6 m,
estando as lombas afastadas com um minimo de 60 m e um maximo de 125 m, conforme

previsto pela nota técnica da ANSR.

Foi também considerado o afastamento minimo de 25 m entre a LRV e as passagens

inferiores (PI) que limitam o zonamento, bem como a distancia minima de 10 m da linha
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tangente imaginaria que delimita a zona dos entroncamentos, conforme indicado abaixo
na figura 4.15. A pedido da Junta de Freguesia do Beato foi efetuada uma mudanca do
local da passadeira, do nimero de policia 158H para o niumero 158C. A localizagdo 6tima
da passadeira seria no local inicial (158H), pois permitia o aproveitamento de um maior
namero de lugares de estacionamento, possibilitava a colocacdo da LRV 20 m a Norte do
inicio da zona habitacional (ver figura 4.16, pagina 45) e dispensava a execuc¢do de obras
de enquadramento da PRV. Assim, como forma de enquadrar a PRV e otimizar o nimero
de lugares disponiveis numa zona muito carenciada, o estacionamento foi adaptado de
60° para 90°.
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Figura 4.15 - Planta de Alteracbes a Geometria com implantacéo de LRV e PRV (Desenho n.° 058/DGMT/2013).

A implementacdo do MPP foi considerado na sua forma mais simples ou seja, ndo
aplicando o modelo na sua plenitude e apenas o legalmente previsto pelo Decreto-Lei n.°
163/2006 para intervencGes com estas caracteristicas (ver pormenor na figura 4.17,
pagina 46). A razdo subjacente a esta decisdo justifica-se com o diminuto volume de

trafego pedonal de passagem existente no zonamento considerando.
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Figura 4.16 — Desenvolvimento Norte da Estrada de Chelas

Deste modo, os elementos constituintes considerados para a execugdo da passadeira
foram os dispostos no ponto 5, seccdo 6, capitulo 1 do anexo ao Decreto-Lei n.°
163/2006:

1) Ter os limites assinalados no piso por alteracéo da textura ou pintura com cor
contrastante;

2) Ter o inicio e o fim assinalados no piso dos passeios por sinalizacao tactil;

3) Ter os sumidouros implantados a montante das passagens de peGes, de modo a

evitar o fluxo de &guas pluviais nesta zona.
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Figura 4.17 — Pormenor das Alteragdes a Geometria para uma PRV (Desenho n.° 058/DGMT/2013).

Sinalizacdo Horizontal

Como resultado da implantagéo de LRV e PRV a sinalizacdo horizontal foi reformulada

na extensao da Estrada de Chelas compreendida no zonamento definido pelas Pls, com a

seguinte configuragéo:

LBC (0,10): linha branca continua com 10 cm de largura, delimitadora da zona de
estacionamento perpendicular (90°)
LBC (0,20): linha branca continua com 20 cm de largura (M1) de eixo de via.
Relativamente ao comprimento, na proximidade Norte da PI foi considerada uma
extensdo de LBC de 14m correspondente a distancia percorrida por um veiculo a
velocidade de 50 km/h durante 1 segundo. Na proximidade Sul da PI, a distancia
considerada foi de 50 m, limitada pela curva existente e da respetiva distancia de
visibilidade de paragem. Na aproximagdo as LRV e PRV considerou-se a
distancia de 14 m exceto nos locais onde entrasse em conflito com entradas e
saidas dos entroncamentos, sendo essa distancia reduzia a 10 m.

LBTa (0,20) 1,5/1,5: linha branca tracejada de aviso com 20 cm de largura (M4)
de eixo de via.

Marcas indicadoras de passagem para pedes sobrelevada (M11): barras de 0,50 m
paralelas ao eixo da via e afastadas 0,50 m, com barra de paragem de 0,50 m
perpendicular ao eixo da via afastada 2 m do inicio das barras longitudinais e

indicadores de sobrelevacéo dispostos em xadrez com 0,50 por 0,50 m.
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Para a sinalizagdo da passadeira, foi usado o pormenor construtivo 202/DGMT/2012
aprovado por ordem de servico do departamento de gestdo, correspondente ao previsto
pela nota técnica da ANSR.

"‘—A
Sl | -
(o)

Figura 4.18 — Pormenor da Sinalizagdo Horizontal junto a uma PRV (Desenho n.° 059/DGMT/2013).

Foram também consideradas bandas dticas na extensdo de aproximacao a zona de LRV,
como medida complementar de sinalizacdo horizontal (ver pormenor acima na figura
4.18). Este tipo de marcacdo permite criar uma nocdo de estreitamento de via, impondo
uma reacdo de abrandamento aos condutores. Trata-se de uma marcagdo efetuada em
termopléstico com baixo-relevo (inferior a 3 mm) adequada para a aplicacdo em zonas de

proximidade residencial.

Sinalizagao Vertical

A sinalizagdo vertical prevista para a implantacdo de LRV devera respeitar as disposicdes
do Cddigo da Estrada e do Regulamento de Sinalizacdo do Transito, estando prevista nas
situagdes-tipo da nota técnica da ANSR.

No caso especifico da Estrada de Chelas, prevé-se a implantacdo de um grupo de quatro
LRV, sendo que trés delas estdo associadas a passagens para pedes, numa sucessao cujas
distancias estdo compreendidas entre os 60 e 0s 125 m. Pressupondo esta configuracao, a
nota técnica define que a sinalizacdo vertical a usar deverd ser composta pelo painel

adicional Modelo 2 (painel indicador da extensdo de um troco) acoplado ao sinal A2a,
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assim como a utilizacdo do painel H6 (indicacéo de velocidade recomentada) e do painel
de fim de recomendacédo de velocidade H37 no final do grupo de LRV. Para as PRV sera
também utilizado o painel H7, indicador da localizacdo de passagem para pedes.

No entanto, dadas as caracteristicas urbanas e concretamente o zonamento adotado,
reflexo da éarea de influéncia da implantacdo das LRV, ndo é vidvel a colocacdo a
distancia minima de 150 m do sinal de perigo A2a (lomba). Assim, considera-se a
colocagéo do painel adicional Modelo 1A, indicando a distancia correspondente (ver
figura 4.19 e figura 4.20).

Considerando as especificidades descritas, bem como a sinalizagdo vertical
correspondente, torna-se percetivel a possivel dificuldade interpretativa se colocarmos
num mesmo suporte vertical, os painéis adicionais Modelo 1A (distancia a zona de
perigo) e Modelo 2 (extensdo do trogo). Desta forma, considera-se prudente a utilizagéo
exclusiva do painel adicional Modelo 1A, na base interpretativa de que as restantes LRV
encontram-se sinalizadas por marcagdo horizontal, além de estarem associadas a

passagens para pedes e, desta forma, estarem sinalizadas verticalmente pelo painel H7.

Figura 4.19 — Pormenor da Sinalizagdo Vertical junto a uma PRV (Desenho n.° 059/DGMT/2013).
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f

Figura 4.20 — Pormenor da Sinalizagdo Vertical junto a uma LRV (Desenho n.° 059/DGMT/2013).

Programa Proposto

A implantacdo de LRV pressupde além da realizagdo de alteracBes de geometria, a
alteracdo de sinalizagdo vertical e horizontal, de forma a adequar a solugdo ao fim
pretendido, conforme o projeto base definido pelos desenhos indicados abaixo no quadro
4.9:

Designacéo Escala n.°folhas Tamanho n.° desenho
Planta de Localizagao Sem escala 1 A3 056 / DGMT / 2013
Planta Geral 1:1000 1 A2 057 / DGMT / 2013
Planta de AlteracGes Geométricas 1:500 2 A4 (rolo A1) 058 / DGMT / 2013
Planta de Sinalizacdo Horizontal e Vertical 1:500 2 A4 (rolo A1) 059 / DGMT / 2013

Quadro 4.9 — Lista das pecas desenhadas especificas que compdem o projeto.

Tratando-se de uma zona consolidada com forte trafego de veiculos pesados, a
implementacdo de medidas de acalmia de trafego compostas exclusivamente por LRV e
PRV, implica que seja feita uma andlise ponderada aos fatores que constituem um
verdadeiro beneficio e aos que se mostram prejudiciais a circulacéo global.

Numa primeira analise local as caracteristicas do trafego de passagem na Estrada de
Chelas, no zonamento em questdo, ndo se verifica existir a predominancia de circulagéo
de veiculos em excesso de velocidade. As caracteristicas da via, que permitem a ligacao

das &reas portudrias aos eixos de circulagdo exterior de lisboa, fazem da Estrada de
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Chelas um corredor preferencial para a circulacdo de veiculos pesados. Estes fatores
constituem a base de argumentacdo para o parecer negativo a implementacdo de
passagens de pedes sobrelevadas no trogo referido da Estrada de Chelas pelos Técnicos
de Zona. [12]

Segundo documentacédo técnica nacional relativa a medidas de acalmia de trafego [13] a
aplicacdo de LRV ¢é desaconselhada em vias sujeitas a trdfego de veiculos pesados, alem
de ser também desaconselhado a implementacdo na proximidade de cruzamentos ou
entroncamentos. Construtivamente, este tipo de lombas tem de obedecer a pardmetros
especificos de dimensionamento [11], que no caso de circulacdo de veiculos pesados
implicam a existéncia de uma plataforma com um comprimento minimo de 6 m. No
entanto, a utilizagdo de LRV dimensionadas para circulacdo de veiculos pesados com as
caracteristicas definidas pela nota técnica, criam uma situagdo de favorecimento a
circulagdo de veiculos ligeiros. Deste modo, cria-se assim o risco de facilitar a sua
transposicdo pelos veiculos pesados tornando ineficaz a redugdo de velocidade dos

veiculos ligeiros.

Este conjunto de situacdes torna a aplicabilidade e a eficicia das LRV bastante limitada
em determinadas vias urbanas. Estas devem ser aplicadas no seguimento de condigdes
especificas, ou medidas complementares, que permitam a correta integracdo na

envolvente.

No caso especifico da Estrada de Chelas no zonamento em questdo, seria mais indicado
executar a implementacdo de medidas de acalmia de trafego que permitissem a
diminuicdo da velocidade de circulacdo através de alteracGes ao eixo da via (diretriz).
Desta forma, seria possivel aproveitar a largura da via (aproximadamente 9 m) e dos
passeios (aproximadamente 3 m) para criar zonas de estreitamento de via, com

desalinhamento da diretriz e estabelecimento de estacionamento longitudinal.

Conforme o plano de trabalhos estipulado para a elaboracdo do projeto base, o custo
estimado para a execucdo dos trabalhos ndo foi determinado, sendo esta estimativa
efetuada pela Junta de Freguesia do Beato, entidade responsavel pelo langamento da
empreitada.
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4.4.2 Ruade Sdo Paulo
Enquadramento

O projeto base elaborado para a Rua de S&o Paulo pressupde a ampliacdo da area
reservada a estacionamento na Rua de S&o Paulo, entre as interse¢des com a Rua das
Flores e a Rua da Moeda. As alteracfes propostas pressupdem além da realizacdo de
alteracbes de geometria, a alteracdo da sinalizacdo vertical e horizontal, de forma a
adequar a solucédo ao fim pretendido

Atualmente a Rua de S&o Paulo, no zonamento inicialmente referido, contém uma faixa
de rodagem com uma via para cada sentido de transito e estacionamento longitudinal no
sentido Este-Oeste. Uma das vias, sentido Oeste-Este, é exclusiva a veiculos de transporte
publico. Estdo também implantados em ambas as vias de transito, carris de gola para uso
dos Elétricos da Carris. Na sequéncia na Informacdo 2601 de 2010 do Departamento de
Seguranca Rodoviaria e Trafego (DSRT)® [14] foi solicitado pela Junta de Freguesia de
S@o Paulo o aumento da largura de estacionamento, com o objetivo de permitir a
circulagdo sem restricbes dos Elétricos da Carris. Foi aprovado por Despacho e
encaminhado ao Departamento de Obras de Infraestruturas e Saneamento (DOIS)” o
aumento da largura de estacionamento em 10 cm penalizando a largura do passeio. No
entanto, por Oficio do DOIS foi solicitada a elaboracdo de pecas escritas e desenhadas,
conforme disposto pelo Decreto-Lei 18/2008%, a fim de propor a abertura de

procedimento concursal.

No intuito de dar seguimento ao processo e cumprindo o estipulado no Coédigo dos
Contratos Publicos, foi elaborado novo Estudo Prévio que deu origem a duas solugdes
com possibilidade de serem implantadas. Ambas as solugdes contemplam os mesmos
trabalhos exceto na zona Nascente do zonamento (zona definida pela Parcela 3 das Pecas
Desenhadas). A solucéo descontinuada pode ser observada na figura 4.21, pagina 52.

A solucdo aprovada superiormente (ver figura 4.22, pagina 52) contempla a correcdo da

largura do passeio para 0 minimo regulamentar e a criagdo de zonas de estacionamento

® Departamento extinto pela nova estrutura organica nuclear da CML, atual DGMT.

" Departamento extinto pela nova estrutura organica nuclear da CML, atual Departamento
de Construcéo e Manutencéo de Infraestruturas e Via Publica.

® Cédigo dos Contratos Publicos (CCP)
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para motociclos e bicicletas como forma de minimizar a perda de lugares para

automoveis.

Parcela 3 | ‘! | ®

Figura 4.21 - Solucdo 1, descontinuada, do estacionamento no lado Nascente na fase de Estudo Prévio. Contém alteracdes
geométricas a amarelo e vermelho.

Parcela 3 "al‘l @

Figura 4.22 - Solucdo 2, aprovada superiormente, do estacionamento no lado Nascente na fase de Estudo Prévio. Contém alteragdes
geométricas a amarelo e vermelho.

Critérios e metodologia
Alteracdes a Geometria

Devido as caracteristicas do local e a fim de cumprir a legislacdo aplicavel,
nomeadamente o disposto no Artigo 3° do Capitulo 11 do RAMP® e na seccdo 1.2 do
Capitulo | do anexo ao DL 163/2006%, torna-se necessario definir uma largura de

% Regulamento para a Promocao da Acessibilidade e Mobilidade Pedonal [18]
19 Normas Técnicas de Construcdo e Acessibilidade [6]
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estacionamento conveniente, cujo estacionamento dos veiculos ndo comprometa a
circulagdo dos Elétricos da Carris e, simultaneamente, garantir a largura de passeio
minima regulamentar na zona mais critica da rua (lado Nascente). A solugdo aprovada
permite estabelecer uma largura minima de passeio de 1,5 m e uma largura maxima de
estacionamento automével de 2 m no seguimento longitudinal da Rua de S&o Paulo no

zonamento definido.

Esta solucdo s6 poderd ser executada com a eliminacdo de lugares de estacionamento
atualmente existentes. No entanto, foi adotada a execucdo de parqueamento para
motociclos e para bicicletas como forma de otimizar o espagco sem comprometer a largura

minima do passeio, huma zona carenciada de lugares de estacionamento.

Foi estabelecido um ponto critico (flutuante longitudinalmente, consoante a precisao do
levantamento topogréfico) onde a relacdo entre os minimos da largura do passeio (1,5 m)
e da largura do estacionamento (1,8 m) se encontram. E assim estabelecida uma
progressao na largura do estacionamento desde o minimo de 1,8 m (préximo do nimero
de policia 96) até ao maximo de 2 m (pr6ximo do nimero de policia 104). Considerando
que a razdo desta intervencao surge por incompatibilidades entre o estacionamento de 1,8
m e o material circulante na via-férrea da Carris, inclui-se nesta zona de transicao,
estacionamento para cargas e descargas. Impossibilita-se assim a permanéncia de
veiculos durante largos periodos de tempo, minimizando os conflitos e evitando a

anulacdo de mais zonas de estacionamento.

A alteracdo de geometria estudada esta limitada as linhas longitudinais fixas das fachadas
dos edificios e do limite da faixa de rodagem (ver figura 4.23, pagina 54). Para que
ambos os critérios sejam cumpridos, a area disponivel para estacionamento terd

forcosamente que ser diminuida.
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Figura 4.23 - Estudo Prévio: Zona do estacionamento onde
prevalece o critério de cumprimento do RAMP.

Figura 4.24 - Estudo Prévio: Zona Poente com linhas
representativas dos critérios adotados.

Para definicdo da nova geometria foi essencial definir prioridades entre os dois critérios.
Assim sendo, o cumprimento do RAMP prevalece sobre o cumprimento da largura de
estacionamento, visto que o minimo admissivel ja se encontra implantado (ver figura
4.24, acima). Perante a situacdo de conflito entre a largura de passeio minima e a largura
de estacionamento minima, a promocdo da acessibilidade pedonal predomina sobre o
estabelecimento de parqueamento automdvel. Neste caso, dever-se-4 abdicar da area de
estacionamento, sendo retomada no ponto de desenvolvimento longitudinal onde seja

possivel cumprir as duas distancias minimas (ver Figura 4.25 e figura 4.26, abaixo).

& "‘ ~ M\

(‘?\J {‘,_,> \k}\\\*) “I“.‘. {g‘\] “_/f

Figura 4.25 — Estudo Prévio: Ponto critico onde a partir do qual
deixa de haver largura de estacionamento para veiculos
automoveis.

Figura 4.26 — Estudo Prévio: Zona Nascente onde ndo €
possivel manter estacionamento para veiculos automoveis.
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Desta forma, a solucdo adotada em fase de Projeto Base pressupde a criacdo de
estacionamento para motociclos e bicicletas, na zona onde a largura do passeio impede a
existéncia de estacionamento longitudinal. Este tipo de estacionamento € inexistente nas
proximidades e é justificado pela presenga de estabelecimentos comerciais, polos de
atracdo turistica e estacionamento irregular de motociclos (ver Figura 4.27, abaixo).

Como parte da politica de promocdo do uso de modos suaves, em implementagdo nas
proximidades da Rua de S&o Paulo™, a adocéo de parqueamento para bicicletas promove
0 uso deste meio de transporte e contribui assim para a mobilidade sustentavel.

Figura 4.27 — Estacionamento irregular de motociclos na Praca de Sdo Paulo. Fonte: Google Maps.

Programa proposto

Para a elaboragédo do projeto base para Rua de S&o Paulo foram consideradas as plantas
topogréficas mais recentes disponiveis, do ano de 2012, da cidade de Lisboa.
Complementarmente foram feitas medic¢des no local a fim de verificar a adequabilidade
das mesmas e a necessidade, ou ndo, de corregéo e ajuste.

1 Foi interdita a circulagdo de transito na Rua Nova do Carvalho como parte do programa
para promocao da acessibilidade pedonal.
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O resultado do trabalho de campo revelou a inexatiddo das plantas topograficas. Estas
mostraram estar completamente desajustadas a este trogo em especifico, necessitando de
serem trabalhadas e ajustadas as medic6es efetuadas. Apesar deste trabalho de correcéo e
compatibilizacdo, ressalva-se a necessidade de executar um levantamento topografico
exaustivo, a fim de identificar com rigor o alinhamento das fachadas dos edificios, do
desenvolvimento da faixa de rodagem, estacionamento longitudinal e dos obstaculos
(sinalizacéo vertical, rede de combate a incéndios, etc...) presentes no passeio.

Tratando-se de uma zona bastante consolidada, a alteracdo de geometria do
estacionamento para permitir a livre circulacdo dos elétricos da Carris implica uma

reordenacdo e compatibilizagdo das areas envolventes.

Analisando os beneficios criados, facilmente se compreende a mudanca de paradigma
entre a relacdo veiculo/pedo, onde é dada clara importancia a circulacdo pedonal, sobre a
circulagcdo ou acessibilidade automovel. O reordenamento da geometria do passeio,
tornando este conforme a legislacdo atual, permite que seja criado estacionamento para
velocipedes numa zona-chave da cidade, potenciando oportunidades para o

desenvolvimento dos modos suaves na mobilidade urbana.

Porém, esta medida pressupde a diminuicdo de &rea de estacionamento automével numa
zona bastante carenciada. Apesar de serem disponibilizados lugares de estacionamento
para motociclos e velocipedes e ser corrigida a largura do passeio, 0 custo associado as
obras previstas neste projeto é significativo face aos beneficios criados. Existe assim a
hipotese que as modificagdes a efetuar ndo sejam bem recebidas pelos moradores e
comerciantes da zona, onde nestes a preocupacdo pela acessibilidade local normalmente

impera sobre a visdo alargada da mobilidade da cidade.

4.4.3 Rua Gomes Ferreira
Enquadramento

O projeto base elaborado para o entroncamento da Rua Ferreira Borges com a Rua José
Gomes Ferreira tem como objetivo a implementacdo de uma viragem & esquerda, no
sentido Lishoa — A5 da Rua José Gomes Ferreira para a Rua Ferreira Borges. As

alteracOes necessérias para a implementacdo desta solucdo pressupdem a execucdo de
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alteracbes a geometria do entroncamento, reformulacdo da sinalizacdo horizontal, da
Sinalizagdo Luminosa Automatica de Trafego (SLAT) e da sinalizagdo vertical, por
forma a adequar a solucgéo ao fim pretendido.

Presentemente o entroncamento da Rua Ferreira Borges com a Rua José Gomes Ferreira
dispOe apenas de uma entrada para a Rua Ferreira Borges proveniente do sentido A5 —
Lisboa da Rua José Gomes Ferreira (ver figura 4.28, abaixo). Os movimentos de saida da
Rua Ferreira Borges permitem o acesso aos dois sentidos de trdfego da Rua José Gomes
Ferreira. Todos 0os movimentos estdo controlados por SLAT.

| Legenda:

Ml 1 A5 (IC15)
2 2: Rua José Gomes Ferreira

Figura 4.28 - Fotografia aérea sobre a intersecdo Rua José Gomes Ferreira / Rua Ferreira Borges. Fonte: Bing Maps, editada
posteriormente.

A inexisténcia de uma viragem & esquerda para o inicio da Rua Ferreira Borges, implica
que todo o trafego que para & tem destino use a Rua Silva Carvalho e a Rua de Campo de
Ourique (ver figura 4.29, pagina 58). Considerando que quer a Rua José Gomes Ferreira
como a Rua Ferreira Borges estdo inseridas na rede viaria municipal de 3° nivel, e a Rua
Silva Carvalho bem como a Rua de Campo de Ourique pertencem a rede de nivel local, é

contraproducente a utilizagdo da rede de nivel local para conferir o acesso a rede

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130 57



Alteragdes de geometria e sinalizac&o rodoviéria em zonas consolidadas no contexto da gestao da mobilidade urbana

municipal de 3° nivel de caracter estruturante. Desta forma torna-se imprescindivel a

regularizacdo desta situacdo, permitindo a correta circulagdo dentro da rede estruturante.

Legenda:

| 1: Rua silva Carvalho
: Rua de Campo de Ourique

Figura 4.29 — Atual trajeto para acesso a Rua Ferreira Borges. Fonte: LXI — Lisboa Interativa, editada posteriormente.

Considerando este objetivo, foi solicitado pela vereacdo a elaboragdo do projeto base para
a implementacdo de uma viragem a esquerda para a Rua Ferreira Borges no sentido
Lisboa — A5 pela Rua José Gomes Ferreira.

O processo deu entrada no departamento de gestdo e foi movimentado a DGT para
elaboragdo de estudo prévio para implantacdo de SLAT. Simultaneamente foram
estudadas pelo GEPP diversas solucdes para alterages a geometria a implantar

conjuntamente com o previsto pelo estudo prévio.

Geometricamente, a Rua José Gomes Ferreira dispde, na zona Este, de uma faixa de
rodagem com duas vias de transito para cada sentido de trafego, com uma largura total de
faixa de 13 m. Na zona Oeste, ap0s 0 entroncamento, a faixa de rodagem separa-se por
implantacdo de uma ilha separadora em lancil e calcada de pedra calcéria, tendo as faixas
uma largura de 6,5 m.
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Critérios e metodologia
Alteracdes a Geometria

De modo a possibilitar a viragem a esquerda prevista, a ilha existente tera de ser adaptada

através de um recorte que permita a transformacdo em ilha separadora e ilha direcional.

Por entendimento da DGT, foi prevista a viragem a esquerda exclusivamente para
veiculos da Companhia de Carris de Ferro de Lisboa (CCFL), pelo que o estudo prévio

de implantacdo da instalagdo semafdrica refletiu esta condicéo.

Assim, e conforme estudo prévio da DGT, foi prevista a execu¢do de um corte na ilha
existente, permitindo a insercdo de um ramo de acesso com um largura de 10 m (ver

figura 4.30, abaixo).

Figura 4.30 — Pormenor da primeira verséo do projeto base de alteracdes a geometria.

Devido ao facto do entroncamento ja se encontra semaforizado, torna-se fundamental
utilizar, tanto quanto possivel, a rede de SLAT existente. Deste modo, manteve-se a

12 \Vulgarmente designada por “Carris”
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localizagdo original das passadeiras. No entanto, a particularidade do atravessamento,
nomeadamente o angulo o formado pela intersecdo das duas diretrizes, implicam a

adocdo de medidas ndo-convencionais para a aplicagdo do MPP (ver figura 4.31, abaixo).

A distdncia de atravessamento da ilha central, entre as faixas de alerta, é de
aproximadamente 7,5 m. Esta distancia implica que seja efetuado o rebaixamento para a
faixa de alerta nas duas zonas de atravessamento, pois ndo se mostra viavel
economicamente a execucdo de um rebaixamento integral. Os custos de execucdo nédo

compensam os beneficios criados.

Desta forma, a guia de encaminhamento assume uma segunda fungdo, ndo prevista no
MPP, mas perfeitamente enquadrada com as recomendacdes internacionais e com a
concordancia do Nucleo de Acessibilidade Pedonal. Além da guia de encaminhamento
indicar a direcdo de atravessamento, devera também indicar a direcdo a tomar para aceder
a faixa de alerta da passagem de pedes oposta da ilha separadora. E usada uma placa de
pavimento mosaico “pitonado” indicando uma mudanca de direcdo da guia de
encaminhamento. Excecionalmente a guia de encaminhamento para a passagem de pedes
(lado Oeste da ilha separadora) ndo fica centrada com a faixa de alerta. Esta situacéo,
apesar de inevitavel, ndo é prejudicial para o entendimento da disposi¢éo tatil por parte

dos pedes.

Complementarmente foi prevista a instalagdo de um guarda-corpos, como medida de
protecdo ao desvio acidental do percurso por parte dos peGes com capacidades visuais

reduzidas.

w

Figura 4.31 — Pormenor da primeira versdo das passagens para pedes.
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Programa proposto

O projeto base elaborado para o entroncamento da Rua José Gomes Ferreira com a Rua
Ferreira Borges tem como suporte o levantamento topografico efetuado no zonamento

considerado.

Foi encaminhado & aprovagdo pela DMMT, o projeto base contendo 0s seguintes

elementos:
Pecas escritas:

e Mapa de quantidades e estimativa de custos;

e Registo fotografico (anexo).
Pecas desenhadas:

e Planta de Localizagéo;

e Planta Geral,

e Planta de Alteracbes a Geometria;
¢ Planta de Sinalizagéo Horizontal,
e Planta de SLAT;

e Planta de Sinalizagdo Vertical.

Por decisdo da direcdo municipal em conjunto com o Gabinete da Vereagéo, foi solicitada
a reformulacdo do entroncamento de forma a permitir a viragem a esquerda a todo o
trafego, e ndo apenas aos autocarros da Carris, banalizando desta forma o movimento a

esquerda.

A segunda versdo do projeto base comecou entdo a ser elaborada, desta vez com o inicio
imediato da elaboracdo do projeto de alteracbes geométricas e do projeto de sinalizagdo
horizontal, para posterior encaminhamento a DGT, para elaboracdo do estudo prévio
destinado & execucéo do projeto base de semaforizacdo. A data da conclusdo do presente
relatério o estudo prévio para a instalacdo semafdrica ainda estava em elaboracdo pela
DGT.
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Considerando que o movimento de viragem a esquerda serd permitido a todos os
veiculos, a geometria adequada a insercdo do movimento necessita de ser ajustada,
implicando um novo “recorte” da ilha existente (ver figura 4.32, abaixo).

Figura 4.32 — Pormenor da segunda verséo do projeto base de alteraces a geometria.

A metodologia usada para determinagdo do “recorte” a efetuar teve em consideragéo os
seguintes fatores:

e Localizagdo das infraestruturas existentes;
e Tracado pedonal e localizagdo das passagens para pedes;

e Sobrelargura necessaria a passagem dos autocarros da Carris modelo standard.

As infraestruturas existentes no local desempenham um fator crucial & localizagdo do
“recorte” na ilha existente. A otimizacdo do tracado face aos obstaculos existentes,
permite que haja uma reducgdo substancial de custos necessarios a execugdo do projeto,

tornando-o na sua globalidade mais propenso a passagem para a fase construtiva.
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Relativamente ao tracado pedonal e a localizagdo das passagens para pedes,
nomeadamente a aplicabilidade do MPP, houve necessidade de proceder a reformulacdo
completa da solugao.

Contrariamente a anterior solucdo, foi adotado nesta solucdo o “recorte” da ilha
separadora e da ilha direcional para implementacéo do corredor de passagem. O motivo
pelo qual se optou pelo recorte das ilhas, prende-se com a uniformizagdo dos corredores
de atravessamento e a aproximagdo destes a geometria existente nos reflgios para pedes.
Assim sendo, 0 atravessamento ocorre por um trajeto rebaixado, sem variagoes de altura,

estando ao nivel da faixa de rodagem.

N&o estd prevista a colocagdo de guarda-corpos visto existir uma diferenca de altura
(degrau) entre o corredor de circulagéo pedonal e a ilha, servindo o efeito de alerta.

A sobrelargura necessaria a passagem dos autocarros da Carris modelo standard foi
calculada usando a seguinte metodologia:

e Determinacdo da largura de faixa pela metodologia existente no Manual de
Planeamento das Acessibilidades e da Gestdo Viaria[15];

e Verificacdo dos resultados usando uma analise de varrimento por programacdo
em CAD® (AutoLISP)*.

Para determinar a largura de faixa € usada a expressao:

Rmz\[R? + 2 % Ry * b + b? + d?

int

13 CAD resulta do acrénimo inglés Computer Aided Design. O software CAD usado pela
CML € o AutoCAD do fabricante AutoDesk, Inc.

Y LISP ¢ uma linguagem de programacéo informatica cujo nome resulta da derivacdo
inglesa LISt Processing. AutoLISP é um dialeto da linguagem LISP criada
especificamente para o AutoCAD.
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Em que:

e Rext — Raio exterior da curva (m);
e Rint — Raio interior da curva (m);
e Db - Largurado veiculo (m);

e d - Distancia entre a parte da frente do veiculo e o seu eixo traseiro (m).

=

int

Figura 4.33 — Trajet6ria de um veiculo rigido em curva [15].

E possivel obter a distancia necessaria ocupada por um veiculo em marcha lenta (10
km/h), o que corresponde a situacdo de inicio de marcha apds sinalizada a luz verde pelo
semaforo (ver figura 4.33, acima).

Usando uma tabela de Excel previamente programada obtém-se valores concretos de

dimensionamento da viragem a esquerda:
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Expressdo 3 - Eng. Trafego CCDR-N

Rint
b
d

largura

Berma Esquerda
Berma Direita

Total

Folga/Ajuste
Total Efetivo

15,50
2,50
8,70
4,49

0,30
1,00

5,79

0,01
5,80

3

Quadro 4.10 — Tabela em Excel com a programacéo para o input do raio interior (Rint).

Apo6s a determinacdo do valor para a largura a aplicar no ramo, procedeu-se a

materializacdo em desenho e posterior teste usando a anélise de varrimento (ver figura

4.34, abaixo).

Figura 4.34 — Pormenor da analise de varrimento, sobre a sinalizacéo horizontal, para a viragem a esquerda usando um autocarro da

Carris modelo standard.

A conclusdo do projeto estd, conforme anteriormente mencionado, dependente da

elaboragdo do estudo prévio da semaforizacdo pela DGT. Apds rececdo do referido

estudo, sera possivel executar o projeto base relativo a SLAT e posterior elaboracdo do

projeto de sinalizacéo vertical.
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A retificagdo do mapa de quantidades e estimativa de orcamento sera também elaborada,
fazendo refletir as alteragGes a primeira versao do projeto base.

4.5 Projeto de Execugéo
45.1 Avenida Cidade de Lourengo Marques
Enquadramento

O projeto de execucdo elaborado pressupde a semaforizacdo dos entroncamentos da
Avenida Cidade de Lourengo Marques, com a Rua Cidade da Beira (Norte e Sul) e com a
Rua Cidade de Quelimane. As alteracGes propostas pressupdem alteracdes a geometria
dos entroncamentos, reformulacéo da sinalizag&o horizontal na extensdo total da avenida,
instalagdo da rede semaforica e a alteracdo a sinalizacdo vertical, de forma a adequar a
solucéo ao fim pretendido.

Atualmente a Avenida Cidade de Lourengo Marques intersecta 4 ruas em entroncamento,
sendo que apenas a intersec¢do com a Rua Cidade de Bissau é semaforizada. Ao longo
dos 925 m de extensdo, os dois sentidos de transito sdo separados por ilha central, de
dimensdo varidvel numa disposi¢do 2x2 vias por 7,5 m de largura de faixa em cada

sentido (ver figura 4.35, abaixo).

Figura 4.35 - Fotografia aérea sobre a Avenida Cidade de Lourenco Marques. Fonte: LXI — Lishoa Interactiva.
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A ocorréncia de acidentes e atropelamentos nas zonas de maior afluéncia pedonal é
significativa, tornando a avenida numa das zonas do municipio de Lisboa, onde o
desrespeito pelo codigo da estrada € mais acentuado. A existéncia deste ndo-cumprimento
é transcendente ao tipo de utilizador, verificando-se além do comportamento erréneo por

parte dos condutores, o desrespeito pelos locais de atravessamento por parte dos pedes.

Os motivos inerentes a estes comportamentos devem-se em grande parte as caracteristicas
intrinsecas do local. A orografia existente, aliada & excessiva largura de via e & ndo
existéncia de locais de cedéncia de passagem ou de paragem obrigatéria, potencia a
conducdo em excesso de velocidade, especialmente no sentido descendente (Avenida
Marechal Gomes da Costa — Avenida de Berlim). A existéncia de uma area de lazer
(Parque do Vale do Siléncio) com maltiplas entradas ao longo de um dos lados da
avenida gera um polo de afluéncia pedonal.

Considerando que aquando do Plano de Urbanizagdo dos Olivais um dos claros objetivos
foi possibilitar a mobilidade pedonal entre bairros, constata-se que a existéncia de uma
via com estas caracteristicas atravessando o tecido urbano, ndo €é adequada as
particularidades do local. Como agravante, a localizacdo das passadeiras ndo coincide
com a maioria dos percursos pedonais naturais de atravessamento, criando-se um
desrespeito banalizado de atravessamento fora dos locais destinados para o efeito. No
entanto, as passagens para pedes existentes ndo semaforizadas tém distancias de
atravessamento total iguais ou superiores a 15 m, e em muitos casos sem refigio com as
dimensGes minimas exigidas, ndo se mostrando uma solucéo adequada, e previsivelmente

perigosa.

Este conjunto de situacdes, aliado ao intenso tradfego de veiculos, torna a Avenida Cidade

de Lourengo Marques perigosa quer para os pedes, quer para os condutores.

Deste modo, e com o intuito de proceder & correcdo desta situacdo, foram elaborados
diversos estudos que culminaram num projeto base aprovado. O projeto de execugédo
apresentado pretende corrigir tanto quanto possivel os erros do projeto inicial,

possibilitando um nivel de seguranca superior ao atualmente existente.
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Critérios e metodologia
AlteracGes a geometria

As alteragdes geométricas efetuadas nos entroncamentos definidos tiveram como
condicionantes a tipologia de trafego, as caracteristicas geométricas e a necessidade de
implementacdo de SLAT.

Para a elaboragdo da solugdo técnica foram utilizados os seguintes elementos:

e Normas técnicas da Junta Auténoma de Estradas (JAE)™ [10];

e Disposi¢des normativas (provisorias) do InIR [13];

e Manual de Projeto para Estradas e Pontes do Departamento de Transportes do
Reino Unido [16];

e Recomendacio para Provisdes de Trafego em Areas Consolidadas da CROW
[17].

Devido as caracteristicas do zonamento, nomeadamente o facto da Avenida Cidade de
Lourengo Marques se enquadrar numa malha urbana consolidada, o critério de aplicagdo
dos elementos acima indicados, foi progressivamente adaptado as circunstancias

especificas de cada local, mantendo no entanto, uma coeréncia de aplicacao global.

Usando um principio de degradacdo de critérios, procura-se como objetivo principal, a
aplicabilidade das normas nacionais de base legal. A medida que a aplicacdo dos métodos
deixa de ser possivel, procura-se como alternativa a documentacdo técnica de caracter
vinculativo mais adequada, seguida das recomendacbes técnicas e por fim a
documentacdo técnica estrangeira. Caso ndo seja encontrada nenhuma metodologia no
critério de degradacdo, estabelece-se um, indicado para a situa¢do concreta. Este critério
criado, deverda ser coerente com toda a zona a intervencionar e adequado a envolvente do

Zzonhamento.

De uma forma geral, e como indicado nas plantas de alteracBes & geometria, foram
adotados para os entroncamentos duas ilhas direcionais e uma ilha separadora, calculados
conforme a metodologia prevista pelas normas técnicas da JAE, servindo estes para a

15 Atual Estradas de Portugal (EP)
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canalizacdo do trafego, para a instalacdo da sinalizagdo vertical, da SLAT e para refugio
de pedes.

Seguindo o disposto no Anexo A da Norma P5/90 da JAE, o tracado da ilha separadora
obedeceu aos critérios gerais de dimensionamento, ajustados a especificidade do local.

Durante a fase de estudo prévio foram testadas as larguras dos ramos de entrada e saida

de todos os entroncamentos, e a sua viabilidade & execucgdo dos ramos previstos.

O entroncamento da Rua Cidade da Beira (Norte) apenas dispunha de uma largura de
faixa de 9 m. Substancialmente inferior aos restantes entroncamentos (que dispunham de
13 m). Desta forma, foi considerada a hipotese de ripagem de uma das bermas, de modo a
conseguir projetar a ilha separadora e as ilhas direcionais, cumprindo a largura minima

exigida.

Foram estudadas duas hipdteses de ripagem. A primeira usando a metodologia de curva
composta segundo o modelo da Norma P5/90 da JAE, indicado abaixo na figura 4.36
(com aplicacdo na figura 4.37, pagina 70):

Relacéo entre os raios:

Figura 4.36 — Modelo de curva composta [10]
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Figura 4.37 — Aplicacdo do modelo de curva composta segundo a norma JAE P5/90.

Pontos de construgéo auxiliares da curva composta:

AR, = R, *0,0375 Y, = R, *0,0750
AR, = R, % 0,1236 Y, = R, 0,1854
Xm, = R, *0,2714 X, = R, * 0,5428
Xm, = R, *0,6922 X, = R, *1,0383

Desenvolvimento da tangente a curva de R;:

a 0,0861
Ty = R, |0,2714 4+ 1,0375 * tan (E) + (sin(a) )]
Desenvolvimento da tangente a curva de R,:
a 0,0861
T2 = R, (0,6922 + 1,1236 * tan (E) B (sin(a) )]

Coordenadas dos pontos de inicio da ripagem:
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M = —85737,2464 P = —-99478,8734

Angulo entre diretrizes:

a =100 gr
Raio minimo:
RZ = 20 m

Célculo dos elementos constituintes:

R, =40m

R; = 60m
AR, = 0,75m
AR, = 2,47 m
Xm; = 543m
Xm, = 13,84m

T, =40,96 m

T, =48,32 m

Coordenadas dos pontos de fim da ripagem:

M = —85725,7108 P = —99523,3847

Y= 15m

Y, = 371m
X, = 10,86m
X, = 20,77m

No segundo método foi usado o modelo de curva composta segundo a Norma Inglesa TD
42/95, indicado abaixo na figura 4.38 (com aplicagéo na figura 4.39, abaixo):
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Relacéo entre os raios:

Ri:R,:R; =3:1:3

Figura 4.38 — Modelo de curva composta [16]

Figura 4.39 — Aplicacdo do modelo de curva composta segundo a norma inglesa TD 42/95.

Pontos de construgéo auxiliares da curva composta:

AR = R, *0,0979
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Y = R, *0,1468
X =R,*09271

Xm= R, *0,6180

Desenvolvimento da tangente a curva de R; € R5::

T =R, [0,6180 +1,0979 * tan (g)]

Coordenadas dos pontos de inicio da ripagem:

M = —85737,2464 P = —-99478,8734

Angulo entre diretrizes:

a =100 gr
Raio minimo:
RZ = 20 m

Célculo dos elementos constituintes:

AR = 196m

Y=294m

X = 1854m

Xm= 12,36 m

T =4793m
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Coordenadas dos pontos de fim da ripagem:

M = —85722,6431 P = —-99517,1635

Ambas as solu¢cBes mostraram-se inviaveis na medida que as distancias de ripagem

interferiam com diversas infraestruturas existentes, elevando o custo total da obra, sem
criar reais beneficios.

Assim, optou-se pela aplicagdo de uma curva circular, com tangéncia ao alinhamento reto

da Rua Cidade da Beira (Norte) e a tangencia da curva de saida para a Avenida Cidade de
Lourenco Marques (ver figura 4.40, abaixo).

I
I
!
i
i
E.
£

Figura 4.40 — Aplicagéo de curva circular simples em detrimento do modelo de curva composta.

Coordenadas dos pontos de inicio da ripagem:

M = —85732,7460 P = —99 480,9680

Raio da curva circular:

R=23m
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Coordenadas dos pontos de fim da ripagem:

M =

—85719,5500 P = —99503,9548

As ilhas direcionais foram dimensionados pela metodologia prevista no ponto 3.4.3 da

Norma P5/90 da JAE, sendo os raios adotados de:

R1, raio de divergéncia: 0,6 m
R2, raio de passagem: 0,6 m

R3, raio de convergéncia: 0,3 m

Todos o0s entroncamentos permitem o atravessamento pedonal semaforizado e

contemplam a execucgéo da totalidade das medidas de acessibilidade pedonal conforme o

modelo de passadeira acessivel para a cidade de Lisboa [18] e [6]. A metodologia de

aplicacdo do modelo é semelhante nos trés entroncamentos a semaforizar, excetuado o

entroncamento com a Rua Cidade da Beira (Sul) que dispde além de atravessamento

pedonal, o atravessamento por pista ciclavel (ver figura 4.41, abaixo).

Figura 4.41 - Alteracdes a geometria no entroncamento com a Rua Cidade da Beira (Sul).

Para célculo da largura a usar nos ramos de entrada e saida, foi usada a metodologia

prevista pelas Normas técnicas da JAE, pelos conceitos basicos de Engenharia de Trafego
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da Comissdo Coordenadora e Desenvolvimento Regional do Norte, ajustadas pelas
recomendagdes da CROW [17] e pelas andlises de varrimento efetuadas em fase de
Estudo Prévio (ver Figura 4.42, abaixo).

P G AT 3 ez

e
‘ANALISE DE VARRMENTD - CCFL Bus S8

[
Esmdo Privio

050013

a

e
50

Figura 4.42 — Exemplo de uma analise de varrimento efetuada para o entroncamento com a Rua Cidade da Beira (Norte).

Sinalizago horizontal

Em fase de projeto base foram previstas duas hipoteses de sinalizacdo horizontal a aplicar
na extensao total da Avenida Cidade de Lourengo Marques.

As vantagens da hipotese 1 (ver figura 4.43, pagina 77) resumem-se nos seguintes pontos:

e Menor custo de marcacao;

e Tracado da sinalizacdo horizontal uniforme com a geometria nas zonas entre
intersecgoes.
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Figura 4.43 — Hipotese 1 para a sinalizacdo horizontal.

Relativamente as desvantagens da hipdtese 1:

e Distancia da guia esquerda ao separador central varidvel na zona de intersecgdes;

e Distancia da guia direita ao passeio ndo é coincidente com o atualmente existente
nas zonas das interseccgdes, o que implica a fresagem da existente com um custo
aproximado de 200 € (100 m x 0.12 m x 15 €/m?).

e A acalmia de trafego pretendida supondo o estreitamento da via para 3 m pode
ndo ser conseguida, visto a ilusdo de estreitamento ser parcialmente anulada com

0 espago berma-passeio ou berma-separador.

As vantagens da hipotese 2 (ver figura 4.44, pagina 78) entendem-se como as seguintes:

e Permite manter a continuidade da LBT (3,0/3,0) na zona das intersecgdes;

e A distancia ao passeio da guia é coerente com o atualmente existente;

e Tragado da SH uniforme com a geometria,;

e O estreitamento da via para 3 m, a inexisténcia de espaco berma-passeio e a
marcacdo de raias entre a berma-separador, cria um maior impacto visual,

dissuasor da pratica de velocidades elevadas.
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Figura 4.44 — Hipotese 2 para a sinalizacdo horizontal.

Relativamente as desvantagens da hipdtese 2:

e A distancia da guia esquerda ao separador central é de 1,32 m o que implica a
colocagéo de raias. Mesmo usando padréo x3/x3 implica um custo aproximado de
2500 € em toda a extensdo (275 m? a 9 €/m?)

ApoOs ponderacdo das vantagens/desvantagens das duas hipOteses optou-se, com parecer
favoravel dos técnicos de zona da DGM e aprovado superiormente, pela utilizacdo da
hipotese 2 na fase de projeto de execucdo.

Desta forma, a sinalizagdo horizontal na sua globalidade é composta por:

e LBC(0,10): linha branca continua com 10 cm de largura, delimitadora da zona de
estacionamento;

e LBC(0,20): linha branca continua com 20 cm de largura (M1) de eixo de via;

e LBTa(0,12) 1,5/1,5: linha branca tracejada de aviso de com 12 cm de largura
(M4);

e LBT(0,12) 3,0/3,0: linha branca tracejada 12 cm de largura (M2);

e LBTg(0,20) 1,5/1,5: linha branca tracejada de abrandamento (M6), de aceleracéo

(M6a) ou de entrecruzamento, com 20 cm de largura.
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e LBT(0,25) 1,5/1,5: linha branca tracejada de separagdo para paragem de
autocarros (M7a), com 25 cm de largura.

e G(0,12): linha longitudinal de limite de via (M19);

e Yellow Box (M17b);

e Marcas indicadoras de passagem para pedes semaforizada (M11a);

e Marcas de paragem (M8);

e Marcas indicadoras de passagem para ciclistas (M10);

e Setas de selecdo (M15, M15a, M15b, M15c e M15d);

e Raias obliquas delimitadas por uma linha continua (M17 e M17a).

Sinalizac&o vertical

A definigdo da sinalizagdo vertical corresponde ao previsto pelo CE e pelo RST para o

caso concreto do esquema de movimentos relativos a um entroncamento.

A par da reformulagédo da sinalizagéo vertical nas zonas de entroncamento, foi prevista a
substituicdo dos sinais “de codigo” cujo esquema pictografico da placa se encontrava
obsoleto (ver figura 4.45 e figura 4.46, pagina 80).

Relativamente a sinalizagdo de &mbito urbano, ndo foi contemplada a sua atualizacgo,
reposicdo ou substituicdo, visto esta medida encontrar-se j& prevista pelo Estudo
22/DGMT/2012, a executar conjuntamente com a empreitada de semaforizagéo.
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Figura 4.45 — Exemplo de sinalizacdo vertical de zona de parque autorizado obsoleta.

Figura 4.46 — Exemplo de sinalizacéo vertical de perigo obsoleta.
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5 Pesquisa e desenvolvimento

No seguimento do trabalho desenvolvido foram, ao longo do tempo, detetadas algumas
incoeréncias e lacunas ao nivel dos procedimentos e normas internas existentes, que por
vezes se mostram inadequadas ao contexto de atuacdo especifico para 0os zonamentos

considerados.

Esta inadequacdo pontual é justificAvel pela especificidade da rede viaria urbana,
consolidada, que determina numa grande maioria dos casos, a aplicacdo de medidas
especificas e concretas, tornando as intervengdes um carécter também especifico e
particular. A evolugdo do conceito de mobilidade urbana, além do constante
desenvolvimento tecnoldgico, traduz-se numa necessidade de permanente atualizagdo das

normas e procedimentos internos, adequando estes as necessidades atuais.

N&o obstante, 0 DGMT tem vindo recentemente a atualizar e a organizar procedimentos,
normas e pormenores construtivos, procurando uma convergéncia de critérios capaz de
sistematizar e corrigir o atualmente existente, ou adapta-lo as mais recentes

recomendacdes.

5.1 Reflgio para pedes
5.1.1 Explanagéo do problema

Aquando da elaboragdo do projeto para a Avenida Cidade de Lourengo Marques, foi
detetada a falta de pormenores construtivos relativos a execucdo de reflgios para pedes,

inseridos num contexto de proximidade de interseccGes semaforizadas.

A implantacdo de um reflgio para pedes em separadores centrais na faixa de rodagem,
além de possibilitarem de uma forma genérica, a diminuicdo da velocidade de circulacéo
através da reducdo da largura das vias (estrangulamento), permitem que o atravessamento

pedonal seja efetuado em duas fases.
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Porém, quando os refugios para pedes estdo inseridos num contexto semaforizado (ver
figura 5.1, abaixo), torna-se necessario garantir que o dimensionamento dos mesmos

possibilite a correta colocacdo dos postes dos seméaforos para poes.

Figura 5.1 — Refugio para pedes num ambiente semaforizado.

O desenvolvimento de estudos e projetos de sinalizacdo semafdrica, segundo as
orientacOes definidas de ambito politico e técnico (planos e estudos de mobilidade e
transportes), bem como o acompanhamento/fiscalizacdo da sua instalacdo, ¢é
responsabilidade da DGT.

Assim, idealmente, a DGT deveria implementar solu¢des de sinalizacdo semafédrica
segundo as diretrizes definidas pelos estudos ou projetos de alteracbes & geometria,

sinalizacéo horizontal e sinalizag&o vertical.

Porém a elaboracdo de um estudo ou projeto de sinalizagcdo semafdrica ndo € algo que se
aplique de forma modular, independente das restantes especialidades. A correta
instalagdo da sinalizacdo semaforica necessita de um apoio fisico da geometria da via em

questdo. N&o a um nivel macro, estruturante, antes a um nivel micro, de pormenor.

Considerando desta forma que a DGT ndo tem competéncias para realizar estudos e
projetos técnicos de alteracdes a geometria, sinalizagdo horizontal e vertical, entende-se
crucial o perfeito entendimento entre técnicos responsaveis pelo projeto de SLAT e o0s
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técnicos responsaveis pelo projeto de alteragdes geométricas, sinalizacdo vertical e

horizontal.

No entanto, a proximidade destes campos de atuacdo, aliada as alteracBes de
competéncias definidas por nova legislacdo, leva a que frequentemente exista uma
sobreposicdo de fungbes ndo intencionada, traduzindo-se num desvirtuamento de
determinadas especialidades em prol de outras.

Usando como referéncia os reflugios para pedes, concretamente as especialidades de
sinalizacdo semaforica e sinalizacdo horizontal, é notdria a falta de coeréncia entre a
localizagéo das linhas de passagem para pedes M11 e M11a e a localizag&o dos postes de
seméaforos para pedes (ver figura 5.2, abaixo e figura 5.3, pagina 84). Esta incoeréncia
deve-se, em muitas situacfes, a execucdo de obras por outras entidades ou servigos
municipais, sem ser feita comunicagdo ao DGMT.

Figura 5.2 — Alinhamento entre a marca M11a e o poste de seméaforo na Rua Joaquim Antonio de Aguiar.
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Figura 5.3 — Alinhamento entre a marca M11a e o poste de semaforo na Rua Braamcamp.

Figura 5.4 — Localizacdo de um poste de semaforo no Campo dos Matrtires da Patria.

Nos ultimos anos tem vindo a usada a pratica de alinhamento da marca M11 e M11a com
a implantagdo do poste de seméaforo, limitando a geometria dos reflgios, ilhas
separadores ou direcionais consoante a localizagéo dos postes (ver figura 5.4, acima).

Esta pratica ndo se encontra sustentada por nenhuma disposicdo normativa ou por
qualquer documento legal, sendo a sua pratica o reflexo exclusivo do critério subjetivo do
projetista de SLAT e aprovado pelos superiormente pelos dirigentes do departamento de

gestdo.
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5.1.2 Proposta de melhoria

Com o intuito de promover um pormenor construtivo genérico para os refugios para
pedes, passivel de generalizacdo as ilhas direcionais e separadoras, foi estudada uma
solucdo que permitisse enquadrar as diferentes especialidades (geométrica, sinalizacdo
horizontal e sinalizagdo luminosa), bem como permitir a aplicabilidade do Modelo de
Passagem de Pedes, resultando numa aproximagdo holistica e enquadrada com o0s
modelos atualmente usados na Europa.

Construtivamente os reflgios deverdo prever, nas suas extensdes montante e jusante,
sendo ilhas separadoras ou direcionais, a utilizagdo de lancis do tipo galgavel conforme
previsto pela Norma P5/90 da JAE.

Figura 5.5 — Refugio para pedes em ambiente semaforizado, Midland Road, Londres. Fonte: Google Maps.

Deveré ser utilizada a faixa de alerta nas condi¢des definidas no Modelo de Passagem de
Pebes, além de usar como elemento de guiamento auxiliar, as zonas laterais definidas
com lancil reto (largura de 8 cm) livres de obstaculos. Os postes de semaforo deverdo
estar afastados do percurso pedonal, sendo estes instalados na zona sobrelevada do
reflgio (ver figura 5.5, acima). A distancia entre o centro do poste e a face exterior do

lancil reto deverd ter a distdncia minima de 28 cm, de forma a possibilitar a coexisténcia
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da fundacdo (moldada) do lancil e pré-moldada do poste (ver figura 5.6 e Figura 5.7,
abaixo).

Figura 5.6 — Pormenor tridimensional do reflgio para pedes proposto.

samicon

o b

g

Figura 5.7 — Pormenor construtivo proposto
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As principais caracteristicas:

e Utilizacdo de lancil tipo galgéavel entre a zona sobrelevada e a faixa de rodagem;
e Utilizacdo de lancil reto entre a sobrelevacdo e a faixa de alerta;

e Uniformizagdo com os modelos previstos nas medidas de acalmia de trafego.
As vantagens:

e Coexisténcia entre as diversas especialidades (geométrica, sinalizagdo vertical e
sinalizacdo semaforica);

e Cumprimento do estabelecido no Modelo de Passagem para Pedes;

e Permite um acréscimo de seguranca para 0 pedo;

e Estabelecimento de uma distancia minima de desalinhamento entre o poste de
semaforo e a linha M1la de 18 cm, para o0 caso de aplicagdo em ambiente
semaforizado, devendo o desalinhamento estar compreendido entre 0 e 30 cm.

As desvantagens:

e Modelo de refagio / ilha com custos de execucdo mais elevados;

e Necessidade de mais espaco para implantacdo face ao modelo de ilha rebaixada

Pretende-se assim garantir que sejam disponibilizadas as ferramentas de planeamento
necessarias a aplicacdo em qualquer atravessamento de via em duas fases, para aplicacdo

em ilhas separadoras ou para aplicagdo em ilhas direcionais.

O pormenor construtivo do modelo de reflgio para pedes encontra-se atualmente em fase
de apreciacdo. A disposigdo final, bem como a especificacdo dos materiais a usar, podera
ser sujeita a modificagdes, em conformidade com as conclusdes da referida apreciagéo.
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6 Conclusoes

A realizacdo do estdgio curricular como trabalho final de mestrado revelou-se uma
experiéncia bastante enriquecedora, permitindo a aplicagdo de conhecimentos tedricos
adquiridos, bem como o desenvolvimento de competéncias fundamentais para a insercéo

no mercado de trabalho.

A possibilidade de efetuar um estagio curricular numa entidade de acolhimento,
responsavel pela gestdo da mobilidade e da infraestrutura de transportes da cidade de

Lisboa é sem duvida, motivador e aliciante.

A producdo do relatério de estagio tentou, da medida do possivel, transpor todas as
tematicas abordadas ao longo do periodo de estagio. Porém, devido a particularidade de
cada estudo/projeto, embora tenham metodologias comuns, a abordagem e o seu
desenvolvimento sdo sempre Unicas. Esta condi¢do levou a que apenas fossem incluidas
no presente relatorio, caracteristicas que evidenciassem cada estudo/projeto entre si. Esta
opcédo traduz-se num desfasamento entre o incluido no relatorio e o trabalho realmente
efetuado. Além deste facto, muitos dos conhecimentos adquiridos ndo foram possiveis de

transparecer num relatério de caracter técnico.

No entanto, todo o tempo vivenciado e toda a experiéncia adquirida contribuiram para um
desenvolvimento pessoal e profissional, que se revelam determinantes no contexto

socioeconémico atual.
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Camara Municipal de Lisbhoa
Direccao Municipal de Mobilidade e Transportes

Departamento de Gest&o da Mobilidade e Trafego

Designagao:

Local:

Rua Actriz Palmira Bastos

Data:

Ficheiro:
Paginas:

Empreitada n.°:

13/09/30

MQO_R_Actriz_Palmira_Bastos

1874 / DMMT / 2012

3

MAPA DE QUANTIDADES E ORCAMENTO

Cédigo

Tipo

Art.

Descricédo

Un

Qtd.

Prego Unitario

Preco Parcial

Total

%

0.1

Cap.

Cap. 1 - TRABALHOS PREPARATORIOS E ACESSORIOS

IEDIVOAO1

0.1.1

Artigo

Na falta de estipulagdo contratual, o empreiteiro tem a obrigacdo de realizar todos os
trabalhos que, por natureza, por exigéncia legal ou segundo o uso corrente, sejam
considerados como preparatdrios ou acessorios @ execucdo da obra, legislagdo em vigor:
nomeadamente o previsto no art’. 350° do Dec-Lei n° 18/08 de 18 Dezembro,
designadamente:a) Trabalhos de montagem, construcdo, manuteng&o, desmontagem e
demolicdo do estaleiro;b) Trabalhos necessarios para garantir a seguranga de todas as
pessoas que trabalhem na obra ou que circulem no respectivo local, incluindoo pessoal dos;
subempreiteiros e terceiros emgeral, para evitar danos nos prédios vizinhos e parasatisfazer
os regulamentos de seguranga, higiene e satide no trabalho e de policiadas vias publicas;c
Trabalhos de restabelecimento, por meio de obras provisdrias, de todas as serviddes e
serventias que seja indispensavel alterar ou destruir para a execugao dos trabalhos e para:
evitar a estagnagdo de aguas que os mesmos possam originar; d) Trabalhos de construgao
dos acessos ao estaleiro e das serventias internas deste. e) Fornecimento e utilizagéo de todo
0 equipamento de apoio e servicos indispensavel @ boa execugao dos trabalhos, incluindo
outros encargos do empreiteiro estipulados nas clausulas do Caderno de Encargos.

V9

1,00

RBTPEST02

0.1.2

Artigo

Fornecimento e colocagdoem obra de painel de informagao, segundo modelo a definir pelo
Dona da Obra, onde conste a identificagdo da Obra, do Dono da Obra, do Empreiteiro
Adjudicatario com mengédo do respectivo alvara, bem como todos os elementos informativos;
considerados relevantes pelo Dono da Obra. Tudo de modo a salvaguardara legislagdoem
vigor nomeadamente o previsto no art°. 348° do Dec-Lei n.° 18/08 de 18 Dezembro.

un.

0.2

Cap.

§Cap. 2 - PLANO PREVENGAO E GESTAO DOS RCD

2,00

13/09/30

MQO R_Actriz_Palmira_Bastos.xlIsx
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Designagao:

Local:

Rua Actriz Pa

Imira Bastos

Empreitada n.’ :

1874 / DMMT / 2012

MAPA DE QUANTIDADES E ORCAMENTO

Cédigo

Tipo

Art.

Descri¢ao

Un

IEPGRCDO01

Artigo

Execucdo de todos os trabalhos e implementagdo das medidas previstas no Plano de
Prevengdo e Gestdo dos Residuos de Construgdo e Demolicdo (PPG), incluindo a recolha,
triagem (separagao dos residuos por tipologia de materiais), licenciamentom, armazenamento
temporario, assegurando igualmente os RCD s&o mantidos na obra o menor tempo possivel,
bem como promog&o da reutilizagdo de materiais e a incorporagdo de recicladosde RCDna
obra, ou nos caos que tal ndo seja possivel 0 seu transporte e encaminhamento para
operador de gestdo licenciados, tendo em vista a sua posterior utilizagéo, valorizagéo ou
eliminagao por esta ordem de prioridade, inclui ainda, todos os custos inerentes ao registo, na
Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), dos residuos produzidos no ambito da obra, bem
como de todas as taxas relativas a gestao e tratamento de residuos inertes para depdsito em
aterro.

V9

Qtd.

1,00

Precgo Unitario

Prego Parcial

Total

%

0.3

Cap.

Cap. 3 - PASSEIOS

|IEARARR23

0.3.1

Artigo

Execugéo de arranque de lancil, ¢/ aproveitamento dematerial, incluindo todos os trabalhos;
acessorios e complementares necessarios. i

61,32

IEARARR21

03.2

Artigo

3.2

Execucdo de arranque de calgadas, incluindo todos os trabalhos acessorios e;
complementares necessarios. i

m2

213,54

|IEARREP13

0.3.3

Artigo

33

i
Reposi¢éo de lancil, ¢/ fundagéo nova de 0,20x0,25m em betdo simples, incluindo cortes da
faixa aproveitada, e todos os fornecimentos e trabalhos acessoérios e complementares
Necessarios.

60,91

IELACAN25

034

Artigo

34

Fornecimento e assentamento de lancil em cantaria ¢/ 0,13x0,22m sobre fundagdo de
0,20x0,25m em bet&o simples incluindo escavagdo da vala e remogéo das terras ou cofragem
quando necessaria, e todos os trabalhos acessorios e complementares ncessarios.

10,47

nd.

0.3.5

3.5

Execucéo de arranque e reposicao de sinal de toponimia e sua fundagéo, incluindo todos os
trabalhos acessorios e complementares necessarios.

un.

1,00

0.4

Cap. 4 - ESTACIONAMENTOS

IEMTPRZ01

0.4.1

Execugdo de escavacdo em abertura de caixa de pavimento ou em estabelecimento de
rasantes, em terreno de qualquer natureza e com qualquer processo de escavagao, incluindo
todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios.

|IEPVBAS06

Fornecimento e execugdo de tout-venant, ¢/ 0,15m depois do recalque, incluindo
espalhamento e compactagdo e todos os trabalhos acessérios e complementares;
Necessarios.

213,88

|IEPVBAS28

Fornecimento e execugdo de macadame betuminoso ¢/ 0,10 m de espessura ap6s o
recalque, incluindo espalhamento, compactacdo e todos os frabalhos acessorios e
complementares necessarios.

m2

213,88

|IEPVBET24

04.4

44

Fornecimento e execucéo de tapete de binder, ¢/ 0,04m de espessura, incluindoa regade
impregnacao, e todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios.

m2

213,88

0.5

Cap. 5 - SINALIZACAO

0.5.1

§SI NALIZACAO VERTICAL

13/09/30

MQO R_Actriz_Palmira_Bastos.xlIsx

Pagina 2 de 3




Designagao: Empreitadan.®:  1874/DMMT/2012
Local: Rua Actriz Palmira Bastos
MAPA DE QUANTIDADES E ORCAMENTO
Cédigo ID Tipo Art. Descricédo Un Qtd. Preco Unitario | Prego Parcial Total Y%
IESVCOLO1 0.5.11 Artigo :5.1.1 Fornecimento e colocacéo de sinalizagdo vertical, incluindo poste cilindrico de metal, fixagoes,
fundagao, escavagéo e todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios.

Sinal informativo H01a un. 3,00

Sinal informativo H40 un. 3,00

Sinal complementar M12a un. 3,00

VALOR ESTIMADO
Controlo

13/09/30

MQO R_Actriz_Palmira_Bastos.xlIsx
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Legenda:

Sinal informativo HO1a com
complementar M12a

Sinal informativo H40

o Sinalizagao vertical de poste unico
existente

a Sinalizagdo vertical de poste unico a
colocar

Em formato diferente de A2, atender a escala grafica.

- Direcg@o Municipal de Mobilidade e Transportes

Departamento de Gestdo da Mobilidade e Trafego

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc. 0 Desenhador: -

Local:
Rua Actriz Palmira Bastos

Substitui Desenho N.°:

Designagao:

PLANTA DE SINALIZAGAO VERTICAL - Alteragdo geométrica & zona de estacionamento

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
1874 /| DMMT / 2012 025/DGMT /2013

Data Desenho: Escala: N.° Folha:

06/02/2013 1:500 01
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Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa.

Escala 1:200

\

Zong/ 2

Pavimento betuminoso do
estacionamento colocado sem
lancil de separagdo com o
pavimento betuminoso da via

0
Escala 1:100 /|

7 X 1

ona 3

Lancil de nivel
com a calgada
de vidrago

Lancil de nivel
com o pavimento
betuminoso

Escala 1:100

Il

3,75 75m

0
I&—

Zona 4

Placa de toponimia
relocalizada

3,75 75m

0
Escala 1:100 |} — _

Legenda:
Sinalizagao vertical de poste unico
existente
Sinalizagao vertical de poste Unico a
colocar

Lancil a executar

Area de estacionamento a executar

Calgada de vidrago existente

Em formato diferente de A2, atender a escala grafica.

- Direcg@o Municipal de Mobilidade e Transportes
5 - Departamento de Gestdo da Mobilidade e Trafego
Lighos |

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc. 0 Desenhador: -

Local:
Rua Actriz Palmira Bastos

Substitui Desenho N.°:

Designagao:

PLANTA DE PORMENOR - Alteragdo geométrica & zona de estacionamento

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
1874 /| DMMT / 2012 026 / DGMT /2013
Data Desenho: Escala das Zonas: N.° Folha:
06/02/2013 1:100/1:200 01
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. 94 Camara Municipal de Lishoa
-‘,@j Direccao Municipal de Mobilidade e Transportes
T 1 Departamento de Gest&o da Mobilidade e Tréfego

e

Data: 15 de Margo de 2013
Designagéo: Fase: Estudo Prévio
Local: Rua de Cintura do Porto de Lisboa Entrada:

INDICE DE CONTEUDO

Pegas Escritas
Tipo Designagao Nome do ficheiro

Gerais

Especificas

Pegas Desenhadas

Tipo Designagao Nome do ficheiro
2
o
[
O
Tipo Designagéo Escala n.’folhas Tamanho n.° desenho
Planta de Alteragdes Geométricas 1:200 1 A2
Planta de Sinalizagao Horizontal 1:200 1 A1

Planta de Sinalizagao Vertical 1:500 1 A1
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Em formato diferente de A2, atender a escala grafica.
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Legenda:

Sinalizagao horizontal a remover

Sinalizag&o horizontal a colocar

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc.

0O Desenhador: -

Local:
Rua de Cintura do Porto de Lisboa

Substitui Desenho N.°:

Designagao:

PLANTA DE SINALIZACAO HORIZONTAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
wees | DMMT / = «ee- | DGMT | -

Data Desenho: Escala: N.° Folha:

15/03/2013 1:200 01
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EXC. VEICULOS PRIORITARIOS

EXC VELOCIPEDES / EXC. ACESSO A ARMA

Legenda:

Sinalizagao vertical de poste unico a
colocar ou alterar

Sinalizagao vertical de poste unico a
colocar ou alterar

CaNaRA uNtECraL

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc.

0O Desenhador: -

Local:

Rua de Cintura do Porto de Lisboa
Designagéo:

PLANTA DE SINALIZAGAO VERTICAL

Substitui Desenho N.°:

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
wees | DMMT / = «ee- | DGMT | -
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
15/03/2013 1:500 01
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Céamara Municipal de Lisboa
Direcgdo Municipal de Mobilidade e Transportes
Departamento de Gestdo da Mobilidade e Trafego

Data: 31 de Julho de 2013
Designagdo Pargques para pessoas com mob. reduzida junto a edificios publicos Fase: Estudo Prévio
Local: Lishoa Entrada:

INDICE DE CONTEUDO

Pecas Escritas

Tipo Designacao Nome do ficheiro
R%)
]
(5]
O
Estacionamentos em Edificios Publicos na Zona 1 Est EdPublicos Zona 1
Estacionamentos em Edificios Publicos na Zona 2 Est EdPublicos Zona 2
2 Estacionamentos em Edificios Publicos na Zona 3 Est EdPublicos Zona 3
;% Estacionamentos em Edificios Publicos na Zona 4 Est EdPublicos Zona 4
L Estacionamentos em Edificios Publicos na Zona 5 Est EdPublicos Zona 5
i Total de Estacionamentos em Edificios Publicos Est EdPublicos Zonas total

Pecas Desenhadas
Tipo Designacao Nome do ficheiro

Gerais

Designacéo Escala n.folhas Tamanho n.° desenho

e —
Especificas &l
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DMMT/DGMT/13 - Acdo "Parques Para Pessoas Com Mobilidade Reduzida Junto de Edificios Pablicos"

Zonal
Locais a executar proposta sV Adicional SH |Relocalizacdo [Remogdo

Junta de Freguesia Morada/ Desenho N2 policia |Justificagdo Hla HA40 [Mod.11d Mod. 7d |Simbolo
Ajuda Largo da Ajuda / D138 Palacio Nacional da ajuda 1 1 1 1

Calgada do Galvdo / D139 Cemitério da Ajuda Servigos 1 1 2 1 1
Alcéntara Rua da Junqueira / D140 39Ar/c |Gab. Apoio ao reg. Comercial no CFE 1 1 1 2 1 1

Largo do calvario / D141 2 Videteca Municipal 1 1 1 1 1 2

Rua dos Lusiadas / D142 25-2¢2 |Finangas 1 1 1 2 1 1
Santa Maria de Belém  |Parque de estacionamento Torre de Belém / D143 Torre de Belém 1 1 1 2 1 1
Doc JF Rua de Belém / D144 Presidéncia da Republica/Museus 1 1 1 1 1 1

Rua dos Jerénimos / D145 Mosteiro dos Jerénimos 1 1 2 1 1

Praga do Império / D146 Museus 1 1 2 1 1
Sdo Francisco Xavier Rua Alfredo Soares / D147 2A Finangas 1 1 2 1 1

Rua Tristdo Vaz / D148 Parque recreativo 1 1 2

Total 11 11 8 19 9 10 4 0




DMMT/DGMT/13 - Acéo "Parques Para Pessoas Com Mobilidade Reduzida Junto de Edificios Publicos"

Zona 2
Locais a executar proposta sV Adicional SH [Relocalizagdo |Remogdo

Junta de Freguesia Morada/Desenho N2 policia |Justificagdo Hla H40 |[Mod. 11d Mod. 7d |Simbolo
Benfica Rua Amélia Rey Colago / D149 7 Finangas 1 1 1 2 1 1

Rua Jodo Ortigdo Ramos / D150 Portaria Cemitério 1 1 1 2 1 1

Estrada do Bargal / D151 Espagco Monsanto servigos municipais 1 1 1 2 1 1

Esc. Basica 12 Ciclo n? 124 e J. Inf. n2 2 de

Rua Dr. José Alberto de Faria / D152 Benfica 1 1 1 2 1 1

Rua Jorge Barradas / D153 Esc. Basica 12 Ciclo n2 52 1 1 1 2 1 1
Carnide Rua do Rio Zezere / D154 Atendimento - cemitério 1 1 1 2 1 1
Lumiar Rua Rainha Dona Luisa de Gusmédo / D155 7 CTT 1 1 1 2 1 1

Rua Republica do Paraguai / D156 22 Finangas 1 1 1 2 1 1

Azinhaga das lajes / D157 Servigos administrativos Cemitério 1 1 1 2 1 1

Rua M2 José da Guia /Av David M Ferreira/D158 8 Biblioteca Municipal Maria Keil 1 1 1 2 1 1

Estrada de Telheiras / D159 146 B [Biblioteca Municipal Orlando Ribeiro 1 1 1 2 1 1
S3o Domingos de Benfica |[Av. Columbano Bordalo Pinheiro / D160 86-86C |Centro Formalidade de empresas 1 1 1 2 1 1

Rua Cecilia Meireles / D161 Mercado 1 1 1 2 1 1

Rua Augusto Pina / D162 21r/c |Espago de Registos 1 1 1 2 1 1

Rua Professor Lima Bastos / D163 71 Centro de Novas Oportunidades 1 1 0 1 1 1 1

Total 15 15| 14 29 15 15 1




DMMT/DGMT/13 - Acdo "Parques Para Pessoas Com Mobilidade Reduzida Junto de Edificios Publicos"

Zona3
Locais a executar proposta SV Adicional SH |RelocalizgRemogdo
Junta de Freguesia Morada/Desenho N2 policia Justificagdao Hla H40 |Mod. 11d Mod. 7d | Simbolo
Alto do Pina Al. D. Afonso Henriques / D164 Edificio CTT 1 1 1 1 1
DOC JF Rua Sarmento Beires / D165 Edificio CTT 1 1 1 1 1
Av. Afonso Costa/Av.Marechal Francisco C. Gomes/D166 Servigos Sociais CML 1 1 1 2 1 1
Rua Capitdo Henrique Galvdo / D167 n22  |Centro de Dia Alto Pina 1 1 1 1 1 1
Ad.Regional de saude de Lisboa e V. do
Alvalade Av. Estados Unidos da América / D168 77-77A |tejo 1 1 1 1 1
Rua Teixeira de Pascoais / D169 10 Biblioteca Municipal de Alvalade
Rua Teixeira de Pascoais / D169 Junta de Freguesia 1 1 1 1 1 1
Anjos
DOC JF
Rua Alvaro Coutinho / D170 14-16 |Centro de Apoio ao Emigrante 1 1 1 1 1 1
Rua Febo Moniz / D171 278 tribunal do trabalho 1 1 1 1 1 1
Rua Luis Pinto Moitinho 5 ACES centro de saude SH 1
Rua Angelina Vidal / D172 73 ACES centro de saude 1 1 1 1 1
Campo Grande Rua Alberto de Oliveira / D173 Palacio dos Corucheus 1 1 1 2 1 1
Museu Rafael B. Pinheiro/ Fundacdo Cidade Lisboa
Campo Grande / D174 382 |/ppPC 1 1 1 1 1 1
Alameda da Universidade / D175 Torre do Tombo 1 1 1 2 1 1
Campolide Av José Malhoa / D176 11-11E |Instituto Emprego 1 1 1 1 1
Impasse (Rua C Bairro da Liberdade) / D177 Lote 3 a 6 |Arquivo Historico Municipal 1 1 1 2 1 1
Praga Espanha / D178 Teatro Aberto 1 1 1 2 1 1
Coragdo de Jesus Avenida da Liberdade / D179 175-175B [Cinema S. Jorge 1 1 1 2 1 1
Nossa Senhora de Fatima |Avenida da Republica / D180 21 Livraria Municipal 1 1 1 1 1 1
Campo Pequeno / D181 Palacio Galveias Biblioteca 1 1 1 1 1 1
Pena ( Doc JF) Rua do Saco / D182 nel Biblioteca Municipal S. Lazaro e J. Infancia
Rua do Saco / D182 N2 1A [Junta de freguesia 1 1 1 2 1 1
S&o Jodo de Brito Av Rio de Janeiro / D183 Mercado de Alvalade Norte 1 1 1 1 1 1
Rua do Centro Cultural / D184 12 Finangas 1 1 1 1 1 1




DMMT/DGMT/13 - Acdo "Parques Para Pessoas Com Mobilidade Reduzida Junto de Edificios Publicos"

Zona3
Locais a executar proposta SV Adicional SH |RelocalizgRemogdo
Junta de Freguesia Morada/Desenho N2 policia Justificagdao Hla H40 |Mod. 11d Mod. 7d | Simbolo
Sao Jodo de Deus Rua Ladislau Picarra / D185 21 Arquivo Geral CML 1 1 1 1 1 1
Sdo Jorge de Arroios Av. Antdnio José de Almeida / D186 INE 1 1 1 1 1 1
Rua Angela Pinto / D187 Mercado Arroios 1 1 1 2 1 1
Rua de Ponta Delgada / D188 69 Financgas 1 1 1 1 1 1
S&o José Rua Santo Antdnio Capuchos / D189 75-79 |Reitoria da Universidade Técnica 1 1 1 1 1 1
S30 Mamede Largo do Rato/Rua S. Filipe Néri / D190 Estacdo dos CTT 1 1 1 1 1
DOC JF Rua Rodrigo da Fonseca / D191 57 29 Bairro Fiscal - Servigco Finangas 1 1 1 2 1 1
Rua da Esc. Politécnica(Patio 1 a 3) / D192 60-62  |Univ. Lisboa - Fac. Ciéncias/ Museu da Ciéncia 1 1 1 1 1 1
Travessa do Noronha 5-5A  |Centro de Saude S. Mamede SH 1
S30 Sebastido da Pedreira |Rua Rodrigo da Fonseca / D193 202 Conservatoria dos registos Centrais 1 1 1 2 1 1 1
Total 30 30 | 10 40 30 32 13 2




DMMT/DGMT/13 - Acéo "Parques Para Pessoas Com Mobilidade Reduzida Junto de Edificios Publicos™

Zona 4
Locais a executar Proposto SV Adicional SH Relocalizagdg Remogao

Junta de Freguesia Morada/Desenho N2 policia Justificagdo Hla H40 |Mod.11d Mod. 7d [Simbolo
Beato Rua de Xabregas / D194 60-62 Posto Médico

Rua de Xabregas / D194 67 Junta de Freguesia 1 1 1 1 1
Marvila Via Principal de Pedes / D195 Lote 103 Finangas 1 1 1 2 1 1

Rua do Agucar / D196 64 Palacio da Mitra 1 1 1 2 1 1

Rua Dr Estevdo Vasconcelos 56 Aces - Centro de Saude SH 1

Rua Pedro José Pezerat 11 Aces - Centro de Saude SH 1
Santa Maria dos Olivais  |Av Cidade Lourenco Marques / D197 Mercado 1 1 1 2 1 1

Av. Dom Jodo Il /D198 1.08.01J Espago Registos

Av. Dom Jodo Il /D198 1.08.01 A,B,I,G.. |Tribunais 1 1 1 2 1 1

Rua General Silva Freire / D199 158 Financgas 1 1 1 2 1 1

Avenida de Paddua / D200 Cemitério dos Olivais 1 1 1 2 1 1

Rua do Bojador / D201 FIL/Pav. Multiusos 1 1 1 2 1 1

Avenida do Indico/Av. Oceanos/D202 Finangas 1 1 1 1 1 1

Total 9 9 7 16 9 11 1 0




DMMT/DGMT/13 - Acéo "Parques Para Pessoas Com Mobilidade Reduzida Junto de Edificios Publicos"

Zona5
Locais a executar proposta SV Adicional SH |Relocalizacdo |Remogdo

Junta de Freguesia Morada/Desenho N policia |Justificagdo Hla H40 [Mod. 11d Mod. 7d | Simbolo
Encarnacdo Rua da Emenda / D203 41-47  |IEFP - Centro de Formacdo 1 1 1 1 1

Rua S. Pedro de Alcantara / D204 79 Sup. Tribunal administrativo 1 1 1 1 1
Graga Rua Natélia Correia / D205 10-10F |Pavilhdo Municipal 1 1 1 2 1 1

Travessa das Monicas 57 ACES - Centro de Saude SH 1
Lapa Rua de Sdo Ciro 36 ACES - Centro de Salde - tem parque privativo
Mercés Rua Academia de Ciéncias / D206 19 Academia de Ciéncias 1 1 1 2 1 1

Rua de O Século / D207 111 Tribunal constitucional 1 1 1 2 1 1

Rua de S3o Bento / D208 182 Biblioteca Munic. Por Timor 1 1 1 1 1 1 1
Prazeres Rua da Cova da Moura / D209 1 Direcgdo Geral Assuntos Europeus 1 1 1 2 1 1

Rua Maestro Antdnio Taborda / D210 49 Biblioteca e Centro de Doc 1 1 1 2 1 1
Santa Engracia Calgada dos Barbadinhos / D211 38 Balnedrios e Junta Freg? 1 1 1 2 1 1

Rua da Penha de Fran¢a / D212 Mercado 1 1 1 1 1 1
Santa Isabel Rua Saraiva de Carvalho / D213 29-41 Escola Hotelaria tur. Lisboa 1 1 1 1 1 1

Travessa de Santa Quitéria 37 ACES - Centro de Saude SH 1

Rua Dom Jodo V / D214 33 ACES - Centro de Saude 1 1 1 2 1 1
Santo Condestavel Rua Coelho da Rocha / D215 16-18 Casa Museu Fernando Pessoa 1 1 1 1 1 1
Santo Estevdo Largo do Chafariz de Dentro / D216 1 Museu do fado 1 1 1 1 1 1
Sdo Jodo Rua Carvalho Araujo 103 ACES - Centros de Saude SH 1

Rua Adolfo Coelho / D217 9 ACES - Centros de Saude 1 1 1 1 1

Av. Afonso Ill /D218 lote 16 |ACES - Centros de Saude 1 1 1 1 1
Sdo Miguel Travessa de S. Tomé / D219 51¢° Gab. Tec. Alfama 1 1 1 2 1 1
S3o Nicolau Rua dos Douradores / D220 ACES-Centro Satude/ CTT 1 1 1 1 1 1

Rua do Comércio / D221 Servigos/Comércios/Varios 1 1 1 1 1
Sdo Paulo Rua da Ribeira Nova / D222 1 ACES - Centros de Saude 1 1 1 1 1 1
S. Vicente de Fora Campo Santa Clara / D223 Instituicbes Militares/ Varios 1 1 1 1 1 1

Total 21 21 8 29 21 24 8 1




DMMT/DGMT/13 - Acdo "Parques Para Pessoas Com Mobilidade Reduzida Junto de Edificios Publicos"

Total / Zonas

Proposta Y Adicional SH Relocalizagdo |Remocgdo

Zonas Hla H40 |Mod. 11d Mod. 7d | Simbolo

Zonal 11 11| 8 19 9 10 4

Zona 2 15 15| 14 29 15 15 1

Zona 3 30 30| 10 40 30 32 13 2

Zona 4 9 9 7 16 9 11 1

Zona 5 21 21| 8 29 21 24 8 1
TOTAL 86| 86| 47 133 84 92 27
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Camara Municipal de Lisboa
Direccao Municipal de Mobilidade e Transportes
Departamento de Gest&o da Mobilidade e Tréfego

Data: 02 de Maio de 2013
Designagéo: Implementagao de passadeiras e lombas redutoras de velocidade Fase: Projeto Base
Local: Estrada de Chelas, Beato, Zona DGM 4 Entrada: ENT/2583/DMMT/13

INDICE DE CONTEUDO

Pecas Escritas
Tipo Designagao Nome do ficheiro

Gerais

Especificas

Pecas Desenhadas

Tipo Designagao Nome do ficheiro
[
O

Tipo Designacdo Escala n.°folhas  Tamanho n.° desenho

Planta de Localizagéo sem escala 1 A3 056 / DGMT /2013

" Planta Geral 1:1000 1 A2 057 / DGMT /2013
§ Planta de Alteragbes Geométricas 1:500 2 A4 (rolo A1) 058 / DGMT /2013
S Planta de Sinalizagao Horizontal e Vertical 1:500 2 A4 (rolo A1) 059/ DGMT /2013
Q.
(7]
L
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Camara Municipal de Lisbhoa
Direccao Municipal de Mobilidade e Transportes
Departamento de Gest&o da Mobilidade e Trafego

Designagao:

Local:

Alteragdo geométrica a zona de estacionamento
Rua de S&o Paulo, Sao Paulo, Zona DGM 5

Data:

Ficheiro:
Paginas:

Empreitada n.°:

13/09/30

MQO_R_Sao_Paulo

4

MAPA DE QUANTIDADES E ORCAMENTO

Caodigo

Tipo

Art.

Descrigao

Un

Qtd.

Preco Unitario

Prego Parcial

Total

%

0.1

Cap.

Cap. 1 - TRABALHOS PREPARATORIOS E ACESSORIOS

IEDIVOAO1

0.1.1

Artigo

Na falta de estipulagdo contratual, o empreiteiro tem a obrigacao de realizar todos os trabalhos
que, por natureza, por exigéncia legal ou segundo o uso corrente, sejam considerados como
preparatérios ou acessorios a execugdo da obra, legislagdo em vigor nomeadamente o
previsto no art®. 350° do Dec-Lei n.° 18/08 de 18 Dezembro, designadamente:a) Trabalhos de
montagem, construgdo, manutengéo, desmontagem e demolicdo do estaleiro;b) Trabalhos
necessarios para garantir a seguranga de todas as pessoas que trabalhem na obra ou que
circulem no respectivo local, incluindo o pessoal dos subempreiteiros e terceiros em geral, para
evitar danos nos prédios vizinhos e para satisfazer os regulamentos de seguranga, higiene €
salde no trabalho e de policia das vias publicas;c) Trabalhos de restabelecimento, por meio de
obras provisorias, de todas as serviddes e serventias que seja indispensavel alterar ou destruir

para a execugdodos trabalhos e para evitar a estagnago de dguas que 0s mesmos possam:
originar; d) Trabalhos de construgao dos acessos ao estaleiroe das serventias internas deste. ;
e) Fornecimento e utilizagéo de todoo equipamento de apoio e servigos indispensavel a boa;

execugao dos trabalhos, incluindo outros encargos do empreiteiro estipulados nas clausulas do

vg

1,00

RBTPEST02

Artigo

Fornecimento e colocagdoem obra de painel de informagéao, segundo modelo a definir pelo
Dona da Obra, onde conste a identificagdo da Obra, do Dono da Obra, do Empreiteiro
Adjudicatario com mengao do respectivo alvara, bem como todos os elementos informativos
considerados relevantes pelo Dono da Obra. Tudo de modo a salvaguardar a legislagdoem
vigor nomeadamente o previsto no art°. 348° do Dec-Lei n.° 18/08 de 18 Dezembro.

un.

2,00

0.2

Cap.

Cap. 2 - PLANO PREVENGAO E GESTAO DOS RCD

IEPGRCDO1

0.2.1

Artigo

Execugéo de todos os trabalhos e implementagdo das medidas previstas no Plano de
Prevengdo e Gestdo dos Residuos de Construgdo e Demoligdo (PPG), incluindo a recolha,
triagem (separagéo dos residuos por tipologia de materiais), licenciamentom, armazenamento;
temporario, assegurando igualmente os RCD s&o mantidos na obra o menor tempo possivel,
bem como promogao da reutilizagdo de materiais e a incorporagdo de recicladosde RCDna
obra, ou nos caos que talndo seja possivel 0 seu transporte e encaminhamento para operador
de gestdo licenciados, tendo em vista a sua posterior utilizagdo, valorizagéo ou eliminagéo por
esta ordem de prioridade, inclui ainda, todos os custos inerentes ao registo, na Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA), dos residuos produzidos no d&mbito da obra, bem como de

todas as taxas relativas a gestéo e tratamento de residuos inertes para depdsito em aterro.

Vg

1,00

13/09/30
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Designagao: Alteragdo geométrica a zona de estacionamento Empreitada n.° :
Local: Rua de Séo Paulo, S&o Paulo, Zona DGM 5
MAPA DE QUANTIDADES E ORGCAMENTO
Caodigo ID Tipo Art. Descricdo Un Qtd. Preco Unitario | Prego Parcial Total %
0.3 Cap. |3 Cap. 3 - PASSEIOS

IEARARR23 0.3.1 Artigo 3.1 Execucéo de arranque de lancil, ¢/ aproveitamento de material, incluindo todos os trabalhos;

acessorios e complementares necessarios. m 204,72
IEARARR21 0.3.2 Artigo 3.2 Execucéo de arranque de calgadas, incluindo todos os trabalhos acessorios e complementares

Necessarios. iom2 29,39
IEARREP13 0.3.3 Artigo 3.3 Reposicéo de lancil, ¢/ fundagao nova de 0,20x0,25 m em betao simples, incluindo cortes da;

faixa aproveitada, e todos os fornecimentos e trabalhos acessorios e complementares : m 189,06
Sem cadigo 0.34 Artigo :3.4 Fornecimento e assentamento de lancil em cantaria com 0,30x0,22 m rampeado sobre

fundagédo de 0,30x0,40m em betéo simples, incluindo topos de transicdo e todos ostrabalhos

acessorios e complementares necessarios. m 9,50
IEMTPRZ01 0.35 Artigo 3.5 Execugdo de escavagdo em abertura de caixa de pavimento ou em estabelecimento de

rasantes, em terreno de qualquer natureza e com qualquer processo de escavagao, incluindo

todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios. m2 72,74
IEARREP16 0.3.6 Artigo 3.6 Reposi¢ao de calgada de vidrago, ¢/ materiais novos de assentamento, incluindo todos os

trabalhos acessorios e complementares necessarios. m2 22,02
Sem cddigo 0.3.7 Artigo 3.7 Colocacéo aface dolancil de calhas pluviais, c/ corte ou prolongamento inferior a a 0,35 me

aproveitamento de material, incluindo todos os trabalhos acessorios € complementares un. 16,00

0.4 Cap. 4 Cap. 4 - ESTACIONAMENTOS

IEARARR31 0.4.1 Artigo 4.1 Fresagem de pavimento betuminoso, de 4 a 6cm de profundidade, incluindo todos os trabalhos

acessorios e complementares necessarios. m2 291,81
Sem cddigo 04.2 Artigo 4.2 Reposicionamento a cota do pavimento de tampas desaneamento, capacetes de valvulas da

EPAL e da GDL e outras caixas pertencentes a infraestruturas de subsolo (EDP, PT, SLAT,

etc...), incluindo fornecimento de tubos que sejam necessarios e execugao de todos os un. 10,00
IEARARR42 04.3 Artigo 4.3 Arranque de sumidouros incluindo arranque de pavimento, escavagdo e sua arrumagao, s

aproveitamento de material, e todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios. un. 2,00
IEECSAR10 044 Artigo 4.4 Execugdo sumidouro ¢/ grade de ferro (classe D400 com dispositivo anti-roubo) de

0,60x0,20m, ¢/ sifao, incluindo todos os fornecimentos e trabalhos complementares un. 2,00
IEARARR41 045 Artigo 4.5 Arranque de sumidouros incluindo arranque de pavimento, escavagdo e sua arrumagao, cl

aproveitamento de material, e todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios. un. 8,00
IEARREP06 0.4.6 Artigo 4.6 Reposi¢ao de sarjetas completas, incluindo todos os fornecimentos e trabalhos acessorios e

complementares necessarios. un. 7,00
IEARREP08 04.7 Artigo 4.7 Reposicao a cota do pavimento de aro e grade de sumidouro ¢/ 0,67x0,20m, incluindo todos os

fornecimentos e trabalhos acessérios e complementares necessarios. un. 1,00
IEPVBAS(06 04.8 Artigo 4.8 Fornecimento e execugdo de tout-venant, c¢/ 0,15m depois do recalque, incluindo

espalhamento e compactagéo e todos os trabalhos acessdrios € complementares necessarios. m2 72,74
IEPVBAS28 049 Artigo 4.9 Fornecimento e execugdo de macadame betuminoso ¢/ 0,10 m de espessura apds o recalque,

incluindo espalhamento, compactacéo e todos os trabalhos acessérios e complementares

Necessarios. m2 72,74
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Designagao: Alteragdo geométrica a zona de estacionamento Empreitada n.° :
Local: Rua de Séo Paulo, S&o Paulo, Zona DGM 5
MAPA DE QUANTIDADES E ORGCAMENTO
Caodigo ID Tipo Art. Descricdo Un Qtd. Preco Unitario | Prego Parcial Total %
IEPVBET24 0.4.10 Artigo :4.10 Fornecimento e execucéo de tapete de binder, ¢/ 0,04m de espessura, incluindo a rega de
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, impregnacao, e todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios. i 0om2 & 32099 b
0.5 Cap. i5 Cap. 5 - SINALIZAGAO
0.5.1 Cap. 5.1 SINALIZAGAO HORIZONTAL
[ESHPINGT (UK Artigo 154 Fornecimento e execugao de marcagoes em termopiastico de cor branca com largura de fragoi £ E o mmmmmmmmm—pm—
de 0,10 m, incluindo todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios. m2 7,45
05.1.2 Cap. i5.1.2 Fornecimento e execugdo de marcagdes em termoplastico incluindo todos os trabalhos
acessorios e complementares necessarios
Sem codigo 0.5.1.2.1 Artigo £5.1.2.1 Pictograma de estacionamento para motociclos e ciclomotores un. 4,00
Sem codigo 05.1.2.2 Artigo $5.1.2.2 Pictograma de estacionamento para velocipedes un. 3,00
05.2 Cap. 5.2 SINALIZACAO VERTICAL
Sem cadigo 0.5.21 Artigo :5.2.1 Fornecimento e colocagdode balizas cilindricas flexiveis em plastico de diametro 10,5 cm tipo
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Cirera Ref 225, incluindo acessorios de fixacgoaosolo UM B0 e
Sem cddigo 0522 Artigo :5.2.2 Fornecimento e colocagdo de suportes para estacionamento de velocipedes tipo Lappset
NF8600, incluindo todos os acessorios e trabalhos complementares necessarios un. 4,00
Sem codigo 05.2.3 Artigo :5.2.3 Fornecimento e colocacdo de resguardo tipo Fabrigimno, Mod. Sete Rios, Ref. 74055,
incluindo todos os acessorios e trabalhos complementares necessarios un. 7,00
Sem cddigo 0523 Artigo :5.2.3 Execugéo de arranque e reposicdo de sinalizagéo vertical "de codigo”, incluindo fundacéo €
todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios. un. 3,00
0524 Cap. i5.24 Fornecimento e colocagdo de sinalizagéo vertical "de cddigo”, incluindo poste cilindrico de
metal, fixages, fundacéo, escavagio e todos os trabalhos acessorios e complementares
Sem codigo 0.5.2.41 Artigo i5.2.4.1 Sinal informativo HO1a (quandrangular de 0,60 m, poste de diametro 1 1/2" e comprimento un. 2,00
Sem codigo 05252 Artigo :5.2.5.2 Sinal proibitivo C16 (circular de 0,60 m, poste de diametro 1 1/2" e comprimento 3,20m) un. 1,00
Sem codigo 05.25.2 Artigo  $5.2.5.2 Sinal complementar M10a (adicional 0,36 x 0,15m) un. 1,00
Sem codigo 05253 Artigo  $5.2.5.3 Sinal complementar M11f (adicional 0,24 x 0,15m) un. 1,00
Sem cddigo 05.254 Artigo $5.2.5.4 Sinal complementar M11h (adicional 0,24 x 0,15m) un. 1,00
VALOR ESTIMADO
Controlo
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Legenda:

A executar

A remover

Em formato diferente de A1, atender a escala gréfica.

- Direcgdo Municipal de Mobilidade e Transportes

Departamento de Gestao da Mobilidade e Trafego

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc. 0 Desenhador: -

Local:

Rua de Sao Paulo, Sao Paulo, Zona DGM 5 Substiui Desenio .

Designagao:
PLANTA DE A/V - Alteragdo geométrica a zona de estacionamento

Fase: Registo n.®: N.° Desenho:
Projecto Base 10/ 35867 047 / DGMT / 2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
08/04/2013 1:100 01
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Legenda:

A executar

A remover

Em formato diferente de A1, atender a escala gréfica.

Direcgdo Municipal de Mobilidade e Transportes

Departamento de Gestao da Mobilidade e Trafego

LISBOA

...............

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc. 0 Desenhador: -

Local:

Substitui Desenho N.°:

Rua de Séo Paulo, Séo Paulo, Zona DGM 5
Designagao:
PLANTA DE A/V - Alteragdo geométrica a zona de estacionamento

Fase: Registo n.%: N.° Desenho:
Projecto Base 10/ 35867 047 / DGMT / 2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
08/04/2013 1:100 02
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A executar

Em formato diferente de A1, atender a escala gréfica.

- Direcgdo Municipal de Mobilidade e Transportes

Departamento de Gestao da Mobilidade e Trafego

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc. 0 Desenhador: -

Local:

Rua de Sao Paulo, Sao Paulo, Zona DGM 5 Substiui Desenio .

Designagao:
PLANTA DE SH - Alteracdo geométrica a zona de estacionamento

Fase: Registo n.®: N.° Desenho:
Projecto Base 10/ 35867 047 / DGMT / 2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
08/04/2013 1:100 01
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Legenda:

A executar

Em formato diferente de A1, atender a escala gréfica.

- Direcgdo Municipal de Mobilidade e Transportes

Departamento de Gestao da Mobilidade e Trafego

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc. 0 Desenhador: -

Local:

Rua de Sao Paulo, Sao Paulo, Zona DGM 5 Substiui Desenio .

Designagao:
PLANTA DE SH - Alteracdo geométrica a zona de estacionamento

Fase: Registo n.%: N.° Desenho:

Projecto Base 10/ 35867 047 /DGMT /2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
08/04/2013 1:100 02
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Legenda:

A executar

Em formato diferente de A1, atender a escala gréfica.

- Direcgdo Municipal de Mobilidade e Transportes

Departamento de Gestao da Mobilidade e Trafego

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc. 0 Desenhador: -

Local:

Substitui Desenho N.°:

Rua de Sao Paulo, Sao Paulo, Zona DGM 5

Designagao:
PLANTA DE SH - Alteracdo geométrica a zona de estacionamento

Fase: Registo n.®: N.° Desenho:
Projecto Base 10/ 35867 047 /DGMT /2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
08/04/2013 1:100 03
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Sinalizacao vertical de poste Unico a
colocar

Sinalizagao vertical de poste unico a
remover ou alterar

Em formato diferente de A1, atender a escala gréfica.

- Direcgdo Municipal de Mobilidade e Transportes

Departamento de Gestao da Mobilidade e Trafego

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc. 0 Desenhador: -

Local:

Rua de Sao Paulo, Sao Paulo, Zona DGM 5 Substiui Desenio .

Designagao:
PLANTA DE SV - Alteragdo geométrica a zona de estacionamento

Fase: Registo n.%: N.° Desenho:
Projecto Base 10/ 35867 049/ DGMT / 2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
08/04/2013 1:100 01
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Legenda:

Sinalizacao vertical de poste Unico a
colocar

Sinalizagao vertical de poste unico a
remover ou alterar

Em formato diferente de A1, atender a escala gréfica.

- Direcgdo Municipal de Mobilidade e Transportes

Departamento de Gestao da Mobilidade e Trafego

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc. 0 Desenhador: -

Local:

Rua de Sao Paulo, Sao Paulo, Zona DGM 5 Substiui Desenio .

Designagao:
PLANTA DE SV - Alteragdo geométrica a zona de estacionamento

Fase: Registo n.%: N.° Desenho:
Projecto Base 10/ 35867 049/ DGMT / 2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
08/04/2013 1:100 02
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Legenda:

Sinalizacao vertical de poste Unico a
colocar

Sinalizagao vertical de poste unico a
remover ou alterar

Em formato diferente de A1, atender a escala gréfica.

- Direcgdo Municipal de Mobilidade e Transportes

Departamento de Gestao da Mobilidade e Trafego

0 Téenico: Sérgio Costa, Eng. Téc. 0 Desenhador: -

Local:

Substitui Desenho N.°:

Rua de Sao Paulo, Sao Paulo, Zona DGM 5

Designagao:
PLANTA DE SV - Alteragdo geométrica a zona de estacionamento

Fase: Registo n.%: N.° Desenho:
Projecto Base 10/ 35867 049 /DGMT /2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
08/04/2013 1:100 03




Anexos

Projeto Base — Rua José Gomes Ferreira

Versao 1

indice de Contetdo

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130



Alteracdes de geometria e sinalizacéo rodoviaria em zonas consolidadas no contexto da gestdo da mobilidade urbana

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130



Camara Municipal de Lishboa

Direccado Municipal de Mobilidade e Transportes
Departamento de Gestdo da Mobilidade e Trafego

Data: 29 de Maio de 2013
Designagao: Implantacéo de viragem a esquerda para CCFL Fase: Projeto Base
Local: R. Ferreira Borges/R. José Gomes Ferreira, Sta. Isabel, Zona5  Entrada: 3261/DMMT/13

INDICE DE CONTEUDO

Pegas Escritas

Tipo Designagao Nome do ficheiro
L
©
[5
0]
@ Mapa de quantidades e estimativa de custos MQO R_Ferreira_Borges
2 Registo fotografico ARF R_Ferreira Borges
g
i

Pegas Desenhadas

Tipo Designagao Nome do ficheiro
0
©
[5
O
Tipo Designagao Escala n.’ folhas Tamanho n.° desenho
Planta de Localizag&o sem escala 1 A3 067/DGMT/2013
" Planta Geral 1:500 1 A2 068/DGMT/2013
§ Planta de Alteragdes Geométricas As indicadas 1 A1 069/DMGT/2013
S Planta de Sinalizag&o Horizontal As indicadas 1 A1 070/DGMT/2013
u% Planta de SLAT As indicadas 1 A1 071/DGMT/2013
Planta de Sinalizagéo Vertical As indicadas 1 A1 072/DGMT/2013




Anexos

Projeto Base — Rua José Gomes Ferreira

Versao 1

Pecas Escritas

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130



Alteracdes de geometria e sinalizacéo rodoviaria em zonas consolidadas no contexto da gestdo da mobilidade urbana

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130



Camara Municipal de Lisboa Data: 24-10-2013

Direccao Municipal de Mobilidade e Transportes Ficheiro: MQE_R_Ferreira_Borges
Departamento de Gestéo da Mobilidade e Trafego Paginas: 7
Designagéo: Implantag&o de viragem a esquerda para CCFL Entrada n.°: 3261/DMMT/13
Local: Rua Ferreira Borges / Rua José Gomes Ferreira, Santa Isabel, Zona DGM 5
ESTIMATIVA DE CUSTOS
Cédigo ID Tipo Art. Descri¢ao Un Qtd. Prego Unitario | Prego Parcial Total
0.1 Cap. [1 Cap. 1- TRABALHOS PREPARATORIOS E ACESSORIOS
IEDIVOAO1 0.1.1 Artigo |1.1 Na falta de estipulagdo contratual, o empreiteiro tem a obrigagao de realizar todos os trabalhos que, por natureza,

por exigéncia legal ou segundo 0 uso corrente, sejam considerados como preparatorios ou acessorios a execugao
da obra, legislagdo em vigor nomeadamente o previsto no Art. 350 do DL n.° 18/2008 de 18 Dezembro,
designadamente: a) Trabalhos de montagem, construgdo, manutengao, desmontagem e demoli¢do do estaleiro; b)
Trabalhos necessarios para garantir a seguranga de todas as pessoas que trabalhem na obra ou que circulem no
respetivo local, incluindo o pessoal dos subempreiteiros e terceiros em geral, para evitar danos nos prédios
vizinhos e para satisfazer os regulamentos de seguranga, higiene e saude no trabalho e de policia das vias
publicas; c) Trabalhos de restabelecimento, por meio de obras provisdrias, de todas as serviddes e serventias que
seja indispensavel alterar ou destruir para a execugao dos trabalhos e para evitar a estagnagdo de aguas que os
mesmos possam originar; d) Trabalhos de construgéo dos acessos ao estaleiro e das serventias internas deste; e)
Fornecimento e utilizag&o de todo o equipamento de apoio e servigos indispensavel a boa execugéo dos trabalhos,
incluindo outros encargos do empreiteiro estipulados nas clausulas do Caderno de Encargos.

vg 1,00
RBTPEST02 |0.1.2 Artigo |1.2 Fornecimento e colocagéo em obra de painel de informagéo, segundo modelo a definir pelo Dona da Obra, onde
conste a identificagdo da Obra, do Dono da Obra, da Entidade Executante com meng&o do respetivo alvara, bem
como todos os elementos informativos considerados relevantes pelo Dono da Obra. Tudo de modo a salvaguardar
a legislagdo em vigor nomeadamente o previsto no Art. 348 do DL n.° 18/2008 de 18 Dezembro.
un. 2,00

0.2 Cap. |2 Cap. 2 - PLANO PREVENGAO E GESTAO DOS RCD




Designagéo: Implantagéo de viragem a esquerda para CCFL Entrada n.°: 3261/DMMT/13
Local: Rua Ferreira Borges / Rua José Gomes Ferreira, Santa Isabel, Zona DGM 5
ESTIMATIVA DE CUSTOS
Cédigo ID Tipo Art. Descri¢ao Un Qtd. Prego Unitario | Prego Parcial Total %
IEPGRCD0O1  [0.2.1 Artigo |2.1 Execucdo de todos os trabalhos e implementagdo das medidas previstas no Plano de Prevengdo e Gestao dos
Residuos de Construgdo e Demolicdo (RCD), incluindo a recolha, triagem (separagéo dos residuos por tipologia de
materiais), licenciamento, armazenamento temporario, assegurando igualmente os RCD s&o mantidos na obra o
menor tempo possivel, bem como promogao da reutilizagdo de materiais e a incorporagao de reciclados de RCD na
obra, ou nos caos que tal ndo seja possivel o seu transporte e encaminhamento para operador de gestéo
licenciados, tendo em vista a sua posterior utilizagao, valorizagéo ou eliminagdo por esta ordem de prioridade, inclui
ainda, todos os custos inerentes ao registo, na Agéncia Portuguesa do Ambiente, dos residuos produzidos no
ambito da obra, bem como de todas as taxas relativas a gestao e tratamento de residuos inertes para dep6sito em
aterro.
vg 1,00
0.3 Cap. |3 Cap. 3 - ALTERAGOES A GEOMETRIA
0.3.1 Cap. |31 PASSEIOS
IEARARR23  [0.3.1.1 Artigo |3.1.1 Execucdo de arranque de lancil, c/ aproveitamento de material, incluindo todos os trabalhos acessérios e
complementares necessarios. m 151,35
IEARARR21 0.3.1.2 Artigo {3.1.2 Execucdo de arranque de calgadas, incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios.
m2 276,13
IEARREP13 0.3.14 Artigo (3.1.4 Reposicdo de lancil, ¢/ fundagao nova de 0,20x0,25 m em betéo simples, incluindo cortes da faixa aproveitada, e
todos os fornecimentos e trabalhos acessorios e complementares necessarios. m 151,35
IEARREP16 0.3.15 Artigo (3.1.5 Reposicdo de calgada de vidrago, ¢/ materiais novos de assentamento, incluindo todos os trabalhos acessorios e
complementares necessarios. m2 73,11
IELACAN30 0.3.1.6 Artigo (3.1.6 Fornecimento e assentamento de lancil em cantaria com 0,20x0,22m sobre fundagdo de 0,30x0,25m em betéo
simples, incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios.
m 13,52
Sem cddigo 0.3.1.7 Artigo |3.1.7 Reposicionamento a cota do pavimento de tampas de saneamento, capacetes de valvulas da EPAL e da GDL e
outras caixas pertencentes a infraestruturas de subsolo (EDP, PT, SLAT, etc...), incluindo fornecimento de tubos
que sejam necessarios e execugao de todos os remates o 400
0.3.2 Cap. (3.2 PASSADEIRAS
24-10-2013 SC.MQE. R_Ferreira_Borges Pégina2de7



Designagéo: Implantagéo de viragem a esquerda para CCFL Entrada n.°: 3261/DMMT/13
Local: Rua Ferreira Borges / Rua José Gomes Ferreira, Santa Isabel, Zona DGM 5
ESTIMATIVA DE CUSTOS
Cédigo ID Tipo Art. Descri¢ao Un Qtd. Prego Unitario | Prego Parcial Total %
Sem cddigo 0.3.21 Artigo |3.2.1 Fornecimento e execugédo de pavimento de contraste tatil em blocos de betdo prefabricado, de dimenséo (CLAt)
0,20x0,20x0,08 m, com textura antiderrapante e superficie em cor branco calcario, caixa de fundagéo em aredo
com 0,10m de espessura apds recalque, incluindo todos os materiais e trabalhos acessérios e complementares
necessarios.
m2 56,91
Sem cddigo 0.3.2.2 Artigo |3.2.2 Fornecimento e execugdo de pavimento de guiamento tactil direcional, em blocos de betdo prefabricado, de
dimensdo (CLAt) 0,40x0,40x0,05 m, com textura antiderrapante, pitons alongados e superficie em cor
vermelho/bordeaux, em conformidade com o DL 163/2006, caixa de fundagdo em aredo com 0,10m de espessura
apos recalque, incluindo todos os materiais e trabalhos acessorios € complementares necessarios
m2 9,10
Sem cddigo 0.3.2.3 Artigo |3.2.3 Fornecimento e execucdo de faixa de alerta tactil, em blocos de betdo prefabricado, de dimensédo (CLAt)
0,40x0,40x0,05 m, com textura antiderrapante, pitons circulares e superficie em cor vermelho/bordeaux, em
conformidade com o DL 163/2006, caixa de fundagéo em aredo com 0,10m de espessura ap6s recalque, incluindo
todos os materiais e trabalhos acessorios e complementares necessarios.
m2 31,93
0.3.3 Cap. (3.3 FAIXA DE RODAGEM
IEPVBAS(08 0.3.3.1 Artigo |3.3.1 Fornecimento e execugéo de tout-venant, ¢/ 0,30m em 2 camadas independentes de 0,15m depois do recalque,
incluindo espalhamento e compactagéo e todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios.
m2 70,03
IEPVBAS30 0.3.3.2 Artigo (3.3.2 Fornecimento e execugdo de macadame betuminoso ¢/ 0,20m de espessura, executado em 2 camadas
independentes de 0,10m apds o recalque, incluindo espalhamento, compactagéo e todos os trabalhos acessérios e
complementares necessarios. m2 7003
IEPVBETO1 0.3.3.3 Artigo {3.3.3 Fornecimento e execugéo de tapete de binder, ¢/ 0,05m de espessura, incluindo rega de impregnagéo, e todos os
trabalhos acessorios e complementares necessarios. m2 70,03
0.34 Cap. (34 MOVIMENTOS DE TERRAS
IEMTPRZ01 0.3.41 Artigo |3.4.1 Execucdo de escavagdo em abertura de caixa de pavimento ou em estabelecimento de rasantes, em terreno de
qualquer natureza e com qualquer processo de escavagdo, incluindo todos os trabalhos acessorios e
complementares necessarios. m2 276,13
0.35 Cap. (35 DIVERSOS
24-10-2013 SC.MQE. R_Ferreira_Borges Pagina3de7



Designagéo: Implantagéo de viragem a esquerda para CCFL Entrada n.°: 3261/DMMT/13
Local: Rua Ferreira Borges / Rua José Gomes Ferreira, Santa Isabel, Zona DGM 5
ESTIMATIVA DE CUSTOS
Cédigo ID Tipo Art. Descri¢ao Un Qtd. Prego Unitario | Prego Parcial Total %
Sem cddigo 0.3.5.1 Artigo |3.5.1 Relocalizagdo de poste de iluminagdo publica, incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares
necessarios ao correto funcionamento.Articular com Divisdo de lluminagéo Publica.
un. 3,00
IEARARR02  [0.3.5.2 Artigo (3.5.2 Arranque de sarjetas incluindo arranque de pavimento, escavagéo e sua arrumagéo, ¢/ aproveitamento de material.
Articular com Divisdo de Saneamento. un. 1,00
IEARREP06 0.35.3 Artigo {3.5.3 Reposicdo de sarjetas completas, incluindo todos os fornecimentos e trabalhos acessorios e complementares
necessarios. Articular com Divisdo de Saneamento. un. 1,00
Sem cddigo 0.3.5.4 Artigo (3.5.4 Fornecimento e colocagdo de guarda-corpos modelo CML com pilaretes tipo P4 afastados 1,60 m e altura 0,90 m,
incluindo todos os acessorios e trabalhos complementares necessarios un. 6,00
0.4 Cap. (4 Cap. 4 - SINALIZAGAO HORIZONTAL
Sem cddigo 0.4.1 Artigo 4.1 Fresagem de marcagdes rodovidrias em termoplastico ou spray plastico incompativeis com a nova sinalizagéo,
incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios. m2 27,60
IESHPINO1 04.2 Artigo |4.2 Execucédo de marcagdes longitudinais em termoplastico de aplicagdo a quente na cor branca com largura de trago
varidvel, incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios. m2 169,74
Sem cddigo 0.4.3 Artigo |4.3 Execucdo de marcagdes transversais em termoplastico de aplicagdo a quente na cor branca com largura de trago
varidvel, incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios m2 47,08
Sem cddigo 0.4.4 Cap. |44 Execucdo de marcagdes diversas em termoplastico de aplicagdo a quente na cor branca, incluindo todos os
trabalhos acessorios e complementares necessarios
Sem cddigo 0.4.4.1 Artigo |4.4.1 Raias m2 14,21
Sem cddigo 04.4.2 Artigo |4.4.2 Setas simples un. 29,00
Sem cddigo 0.4.43 Artigo (4.4.3 Setas duplas un. 4,00
Sem cddigo 04.4.4 Artigo |4.4.4 Inscrigdes un. 2,00
0.5 Cap. |5 Cap. 5 - SINALIZAGAO LUMINOSA AUTOMATICA DE TRAFEGO
0.5.1 Cap. |5.1 EXECUGAO DE INFRA-ESTRUTURAS SLAT NO PASSEIO
IESLCXVO01 0.5.1.1 Artigo |5.1.1 Execucdo de caixa de visita ¢/ 0,40x0,40m em betdo, incluindo escavagao, fornecimento do aro e tampa, remogao
de terras e todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios. un. 3,00
IESLCXV02 0.5.1.2 Artigo |5.1.2 Execucdo de caixa de visita ¢/ 0,60x0,60m em betdo, incluindo escavagao, fornecimento do aro e tampa, remogao
de terras e todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios. un. 6,00
Sem cddigo 0.5.1.3 Artigo |5.1.3 Fornecimento e instalagdo de base de coluna, incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares
necessarios. un. 5,00
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Designagéo: Implantagéo de viragem a esquerda para CCFL Entrada n.°: 3261/DMMT/13
Local: Rua Ferreira Borges / Rua José Gomes Ferreira, Santa Isabel, Zona DGM 5
ESTIMATIVA DE CUSTOS
Cédigo ID Tipo Art. Descri¢ao Un Qtd. Prego Unitario | Prego Parcial Total %
Sem cddigo 0.5.1.4 Artigo |5.1.4 Fornecimento e instalagdo de base de comando, incluindo todos os trabalhos acessorios e complementares
necessarios. un. 1,00
0.5.2 Cap. [5.2 Execucdo de valas com assentamento de tubagem em polietileno didmetro 110mm, entre equipamentos SLAT,
incluindo escavagao, preenchimento em betdo B15 (C12/15) até 0,20m, acabamento em calgada semelhante a
existente conforme pormenor construtivo e remogéo de terras e todos os trabalhos acessorios e complementares
necessarios.
IESLPAS01 0.5.2.1 Artigo |5.2.1 Tipo P11 (ramal de seméforo) 33,00
IESLPAS02 0.5.2.2 Artigo |5.2.2 Tipo P12 (ramal de ligagéo entre caixas de visita) 123,66
0.5.3 Cap. |5.3 EXECUGAO DE INFRA-ESTRUTURAS SLAT NA FAIXA DE RODAGEM
0.5.3.1 Cap. [5.3.1 Execucdo de valas com assentamento de tubagem em polietileno didmetro 110mm, entre caixas de visita,
incluindo escavagédo, remogdo de terras, preenchimento em betdo B15 (C12/15), acabamento em betdo
betuminoso, conforme pormenor construtivo, e todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios.
IESLRUAO1 0.5.3.1.1 Artigo [5.3.1.1 Tipo R12 m 37,00
IESLATRO1 0.5.3.1.2 Artigo |5.3.1.2 Abertura e tapamento de rogos no pavimento p/ execucdo de espiras de detegdo incluindo remogéo de entulhos e
todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios. m 4900
0.5.3 Cap. |5.3 FORNECIMENTO E INSTALAGAO DE CABOS E ESPIRAS
0.5.3.1 Cap. [5.3.1 Fornecimento, passagem e instalagdo de cabo em tubagem de polietileno, incluindo todos os trabalhos acessérios
e complementares necessarios.
Sem cddigo 0.5.3.1.1 Artigo |5.3.1.1 Cabo V 1x4 m 22,00
Sem cddigo 0.5.3.1.2 Artigo |5.3.1.2 Cabo V 1x16 m 150,00
Sem cddigo 0.5.3.1.3 Artigo |5.3.1.3 Cabo V 1x25 m 10,00
Sem cédigo 05.3.1.4 Artigo |5.3.1.4 Cabo VAV 2x1.5 m 430,00
Sem cédigo 0.5.3.1.5 Artigo |5.3.1.5 Cabo VAV 3x1.5 m 85,00
Sem cddigo 0.5.3.1.6 Artigo |5.3.1.6 Cabo VAV 4x1.5 m 220,00
Sem cddigo 0.5.3.1.7 Artigo |5.3.1.7 Cabo VAV 7x1.5 m 92,00
Sem cddigo 0.5.3.1.8 Artigo |5.3.1.8 Cabo 7 quadras blindado m 93,00
Sem cddigo 0.5.3.2 Artigo |5.3.2 Fornecimento e colocagéo de espira de detegéo incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares
m 65,00
0.5.4 Cap. |54 FORNECIMENTO DE SEMAFOROS E RESPECTIVO EQUIPAMENTO
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Designagéo: Implantagéo de viragem a esquerda para CCFL Entrada n.°: 3261/DMMT/13
Local: Rua Ferreira Borges / Rua José Gomes Ferreira, Santa Isabel, Zona DGM 5
ESTIMATIVA DE CUSTOS
Cadigo ID Tipo Art. Descri¢éo Un Qtd. Preco Unitario | Prego Parcial Total %
Sem cddigo 0.5.4.1 Artigo |5.4.1 Semaforo 13/200 BUS LED un. 1,00
Sem cddigo 0.5.4.2 Artigo |5.4.2 Ecra 13/200 un. 1,00
Sem cédigo 0543 Artigo |5.4.3 Pulsadores un. 2,00
Sem codigo 05.4.4 Artigo [5.4.4 Coluna 2365 un. 1,00
Sem codigo 0.5.4.5 Artigo [5.4.5 Suporte 270 un. 1,00
Sem codigo 0.5.4.6 Artigo |5.4.6 Suporte 270 D un. 1,00
Sem cédigo 0.5.4.7 Artigo |5.4.7 Elétrodo de terra - chapa un. 1,00
Sem codigo 0548 Artigo |5.4.8 Armario ENERLUZ un. 1,00
Sem cédigo 0549 Artigo |5.4.9 Avisador sonoro un. 6,00
Sem cédigo 0.5.4.10 Artigo |5.4.10 Detetor 515A/215A/515B un. 6,00
Sem codigo 0.5.4.11 Artigo [5.4.11 Carta Castor 2 grupos un. 5,00
Sem cédigo 0.5.4.12 Artigo |5.4.12 Carta Castor 8 entradas un. 1,00
0.5.5 Cap. |55 RETIRADA DE SEMAFOROS E RESPECTIVO EQUIPAMENTO INCLUINDO TODOS OS TRABALHOS
ACESSORIOS E COMPLEMENTARES
Sem cédigo 0.5.5.1 Artigo |5.5.1 Semaforo 13/200 un. 1,00
Sem codigo 0.5.5.2 Artigo |5.5.2 Seméforo 13/200 Suspenso un. 1,00
Sem cédigo 0.5.5.3 Artigo [5.5.3 Béculo 200 S un. 1,00
Sem cédigo 0.5.5.4 Artigo [5.5.4 Comando M1 un. 1,00
Sem codigo 0.5.5.5 Artigo |5.5.5 Comando M3 un. 1,00
Sem codigo 0.5.5.6 Artigo [5.5.6 Castor 14G un. 2,00
0.5.6 Cap. |5.6 REINSTALAGAO DE SEMAFOROS E RESPECTIVO EQUIPAMENTO INCLUINDO TODOS OS TRABALHOS
ACESSORIOS E COMPLEMENTARES
Sem cédigo 0.5.6.1 Artigo |5.6.1 Semaforo 13/200 un. 3,00
Sem cédigo 0.5.6.2 Artigo |5.6.2 Semaforo 12/200 PPC un. 2,00
Sem cédigo 0.5.6.3 Artigo |5.6.3 Coluna 2365 un. 2,00
Sem cédigo 0.5.6.4 Artigo |5.6.4 Coluna 1820 un. 1,00
0.6 Cap. (6 Cap. 6 - SINALIZAGAO VERTICAL
0.6.1 Cap. [6.1 Arranque e reposicdo em suporte vertical existente, de sinalizagéo vertical "de c6digo”, incluindo todos os trabalhos
acessorios e complementares necessarios.
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Designagéo: Implantagéo de viragem a esquerda para CCFL Entrada n.°: 3261/DMMT/13
Local: Rua Ferreira Borges / Rua José Gomes Ferreira, Santa Isabel, Zona DGM 5
ESTIMATIVA DE CUSTOS
Cadigo ID Tipo Art. Descri¢éo Un Qtd. Preco Unitario | Prego Parcial Total %
Sem cddigo 0.6.1.1 Artigo (6.1.1 Sinal de obrigagéo D01c un. 1,00
Sem cddigo 0.6.1.2 Artigo 6.1.2 Sinal complementar M10 un. 2,00
Sem cédigo 0.6.1.3 Artigo (6.1.3 Sinal de proibi¢do C16 un. 1,00
0.6.2 Cap. (6.2 Arranque e reposicdo de sinalizagdo vertical "de cédigo”, incluindo fundagdo e todos os trabalhos acessoérios e
complementares necessarios.
Sem codigo 0.6.2.1 Artigo 6.2.1 Poste com sinal de obrigagdo D03a e baliza de posigédo O07a un. 1,00
0.6.3 Cap. (6.3 Arranque e reposi¢do de sinalizagdo vertical de indicagdo de ambito urbano, incluindo fundagdo e todos os
trabalhos acessdrios e complementares necessarios.
Sem cédigo 0.6.3.1 Artigo 6.3.1 Poste com 2 sinais J3b e 2 sinais J3d un. 1,00
0.6.4 Cap. [6.4 Fornecimento e colocagdo em suporte vertical existente, de sinalizagéo vertical "de cddigo", incluindo fixagbes e
todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios.
Sem cédigo 0.6.4.1 Artigo |6.4.1 Baliza de posigéo O07a (0,20x1,50 m) un. 1,00
Sem cédigo 0.6.4.2 Artigo |6.4.2 Baliza de posigéo O07b (0,20x1,50 m) un. 1,00
Sem codigo 0.6.4.3 Artigo |6.4.3 Sinal complementar M10 (adicional 0,36 x 0,15m) un. 1,00
0.6.5 Cap. [6.5 Fornecimento e colocagdo de sinalizagdo vertical "de cddigo”, incluindo poste cilindrico de metal, fixagdes,
fundagao, escavagdo e todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios.
Sem codigo 0.6.5.1 Artigo |6.5.1 Poste (didmetro 1 1/2", comprimento 3 m) com sinal de obrigagdo D03a (circular de 0,60 m) e baliza de posi¢éo
007a (0,20x1,50 m) un. 1,00
0.7 Cap. |7 Cap. 7 - DIVERSOS
Sem cédigo 0.71 Artigo 7.1 Execugdo de desvios provisorios de trafego. vg 1,00
Sem codigo 0.7.2 Artigo 7.2 Trabalhos de policiamento, de acordo com as condi¢des estipuladas no CE. vg 1,00
VALOR ESTIMADO
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Legenda:

A executar

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

0 Técnico: Sérgio Costa, Eng.° Téc. Civil Desenhou: O Técnico

Local:

. . . Substitui Desenho N.:
R. Ferreira Borges / R. José Gomes Ferreira, Sta. Isabel

Designag&o:
PLANTA DE SH - Implantag&o de viragem & esquerda
Fase: Entrada n.% N.° Desenho:

Projecto Base

Data Desenho: Escala: N.° Folha:

26/07/2013 As indicadas 01
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Tipo Designagéo Escala n.’folhas Tamanho n.° desenho
Planta de Localizagao sem escala 1 A3 238/DGMT/13
Planta Geral 1:1000 1 A1 239/DGMT/13
@ Planta do Estaleiro 1:200 3 A3 240/DGMT/13
':% Esbogo Corografico sem escala 4 A3 241/DGMT/13
2 Planta de Alteragdes Geométricas 1:200 4 A1 242/DGMT/13
i Planta de Sinalizag&o Horizontal 1:200 8 A1 243/DGMT/13
Planta de SLAT 1:200 4 A1 244/DGMT/13
Planta de Sinalizagao Vertical 1:200 4 A1 245/DGMT/13
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Camara Municipal de Lisboa Data: 13/08/07

Direcgao Municipal de Mobilidade e Transportes Ficheiro: MO_20DGMT13
Departamento de Gest&o da Mobilidade e Trafego Paginas: 10
Designagéo: Semaforizagao dos entroncamentos da Av. Cidade de Lourengo Marques Entrada n.°: 20 /DMMT /DGTM /13
Local: Avenida Cidade de Lourengo Marques, Santa Maria dos Olivais

MAPA DE TRABALHOS / ORCAMENTO

Cédigo ID Tipo Art. Descricédo Un Qtd. Prego Unitario | Preco Parcial Total %
0.1 Cap. 1 Cap. 1- TRABALHOS PREPARATORIOS E ACESSORIOS
I[EDIVOAOT  (0.1.1 Artigo 1.1 Na falta de estipulagéo contratual, o empreiteiro tem a obrigacéo de realizar todos os trabalhos

que, por natureza, por exigéncia legal ou segundo o uso corrente, sejam considerados como
preparatérios ou acessorios a execugao da obra, legislagdo em vigor nomeadamente o previsto
no Art. 350 do DL n.° 18/2008 de 18 Dezembro, designadamente: a) Trabalhos de montagem,
construgdo, manutengdo, desmontagem e demolicdo do estaleiro; b) Trabalhos necessarios
para garantir a seguranga de todas as pessoas que trabalhem na obra ou que circulem no
respetivo local, incluindo o pessoal dos subempreiteiros e terceiros em geral, para evitar danos
nos prédios vizinhos e para satisfazer os regulamentos de seguranga, higiene e salde no
trabalho e de policia das vias publicas; c) Trabalhos de restabelecimento, por meio de obras
provistrias, de todas as serviddes e serventias que seja indispensavel alterar ou destruir para a
execugdo dos trabalhos e para evitar a estagnagéo de aguas que 0s mesmos possam originar;
d) Trabalhos de construgdo dos acessos ao estaleiro e das serventias internas deste; e)
Fornecimento e utilizagdo de todo o equipamento de apoio e servigos indispensavel a boa
execugao dos trabalhos, incluindo outros encargos do empreiteiro estipulados nas clausulas do
Caderno de Encarqos. v.g. 1,00

RBTPEST02 0.1.2 Artigo 1.2 Fornecimento e colocagdo em obra de painel de informagao, segundo modelo a definir pelo
Dona da Obra, onde conste a identificagdo da Obra, do Dono da Obra, da Entidade Executante
com meng&o do respetivo alvara, bem como todos os elementos informativos considerados
relevantes pelo Dono da Obra. Tudo de modo a salvaguardar a legislagdo em vigor
nomeadamente o previsto no Art. 348 do DL n.° 18/2008 de 18 Dezembro. un. 2,00

0.2 { Cap. 2 {Cap. 2 - PLANO PREVENCAO E GESTAO DOS RCD

13/09/30 MO_20DGMT13.xlsx Péagina 1 de 9



Semaforizagdo dos entroncamentos da Av. Cidade de Lourengo Marques

Avenida Cidade de Lourengo Marques, Santa Maria dos Olivais

Entrada n.%:

20/ DMMT /DGTM /13

MAPA DE TRABALHOS / ORCAMENTO

Descricédo

Prego Unitario

Prego Parcial

Total

%

Execugdo de todos os trabalhos e implementacdo das medidas previstas no Plano de
Prevengdo e Gestdo dos Residuos de Construgdo e Demoligdo (RCD), incluindo a recolha,
triagem (separacgédo dos residuos por tipologia de materiais), licenciamento, armazenamento
temporario, assegurando igualmente os RCD sdo mantidos na obra 0 menor tempo possivel,
bem como promogao da reutilizagdo de materiais e a incorporagéo de reciclados de RCD na
obra, ou nos caos que tal ndo seja possivel o seu transporte e encaminhamento para operador
de gestdo licenciados, tendo em vista a sua posterior utilizagéo, valorizagdo ou eliminagéo por
esta ordem de prioridade, inclui ainda, todos os custos inerentes ao registo, na Agéncia
Portuguesa do Ambiente, dos residuos produzidos no ambito da obra, bem como de todas as
taxas relativas a gestéo e tratamento de residuos inertes para depésito em aterro.

Arranque de lancil de 0,25 m, ¢/ aproveitamento de material, incluindo todos os trabalhos
acessorios e complementares necessarios.

Arranque de lancil de 0,13 m, ¢/ aproveitamento de material, incluindo todos os trabalhos
acessorios e complementares necessarios.

Arranque de calgadas, incluindo todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios.

Reposi¢éo de lancil ¢/ fundagdo nova de 0,30x0,40m em betdo simples, incluindo cortes da
faixa aproveitada, e todos os fornecimentos e trabalhos acessérios e complementares
Necessarios.

Reposigéo de lancil, ¢/ fundagéo nova de 0,20x0,25 m em betéo simples, incluindo cortes da
faixa aproveitada, e todos os fornecimentos e trabalhos acessérios e complementares

Necessarios.

Reposi¢éo de calgada de vidrago, ¢/ materiais novos de assentamento, incluindo todos os
trabalhos acessorios e complementares necessarios.

Fornecimento e assentamento de lancil em cantaria ¢/ 0,25x0,22m,boleado, sobre fundagéo de
0,30x0,40m em betdo simples incluindo escavagdo da vala e remogao das terras ou cofragem

quando necessaria, € todos os trabalhos acessérios e complementares.

Fornecimento e assentamento de lancil em cantaria ¢/ 0,13x0,22m sobre fundagdo de
0,20x0,25m em betdo simples incluindo escavagdo da vala e remogao das terras ou cofragem
quando necessaria, € todos os trabalhos acessérios e complementares ncessarios.

Fornecimento e execugdo calgada de cubos de vidrago preto sobre trago 1:6 de cimento e
areia, incluindo malhete a vidrago branco e todos os trabalhos acessorios e complementares
Necessarios.

{PASSADEIRAS

Un Qtd.

t

m 590,41
Lme 503,80
mo 58,29

m 135,84
me 387,60

m 176,36

m 438,84

m2 10,56

Designagéo:
Local:

Cédigo ID Tipo
~IEPGRCDO1 024 | Artigo
T 03 Cap.
"""""""""""""" 031 | Cap.
“IEARARR23 0341 Artigo
“IEARARR23 03142 Artigo
 |[EARARR21  0.3.1.3 Artigo
 IEARREP29 (0344 | Artigo
~ IEARREP13 0345 | Artigo
~ |EARREP16  0.3.1.6 Artigo
 IELACAN24 10347 | Artigo

IELACAN25 0.3.1.8 Artigo
Sem cdédigo  0.3.1.9 Artigo
(IECLCAL25)
"""""""""""""" 032 | Cap.
13/09/30

MO_20DGMT13.xlsx
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Designagéo:

Local:

Semaforizagdo dos entroncamentos da Av. Cidade de Lourengo Marques

Avenida Cidade de Lourengo Marques, Santa Maria dos Olivais

Entrada n.%:

20/ DMMT /DGTM /13

MAPA DE TRABALHOS / ORCAMENTO

Descricédo

Prego Unitario

Prego Parcial

Total

%

Fornecimento e execugdo de pavimento de contraste tatil em blocos de betéo prefabricado, de
dimens&o (CLAt) 0,20x0,20x0,08 m, com textura antiderrapante e superficie em cor branco
calcério, caixa de fundacdo em aredo com 0,10m de espessura apds recalque, incluindo todos
os materiais e trabalhos acessorios e complementares necessarios.

Fornecimento e execugéo de pavimento de guiamento tacti direcional, em blocos de betéo
prefabricado, de dimensdo (CLAt) 0,40x0,40x0,05 m, com textura antiderrapante, pitons
alongados e superficie em cor vermelho/bordeaux, em conformidade com o DL 163/2006, caixa
de fundagdo em aredo com 0,10m de espessura apos recalque, incluindo todos os materiais e
trabalhos acessorios e complementares necessarios

Fornecimento e execugdo de faixa de alerta tactil, em blocos de betdo prefabricado, de
dimenséo (CLAt) 0,40x0,40x0,05 m, com textura antiderrapante, pitons circulares e superficie
em cor vermelho/bordeaux, em conformidade com o DL 163/2006, caixa de fundagdo em aredo
com 0,10m de espessura apds recalque, incluindo todos os materiais e trabalhos acessérios e

complementares necessarios.

FAIXA DE RODAGEM

Fornecimento e execugéo de tout-venant, ¢/ 0,30m em 2 camadas independentes de 0,15m
depois do recalque, incluindo espalhamento e compactagéo e todos os trabalhos acessérios e
complementares necessarios.

Fornecimento e execugéo de macadame betuminoso c/ 0,20m de espessura, executado em 2
camadas independentes de 0,10m ap6s o recalque, incluindo espalhamento, compactagdo e

todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios.

Fornecimento e execugdo de tapete de binder, ¢/ 0,05m de espessura, incluindo rega de
impregnacéo, e todos os trabalhos acessdrios e complementares necessari

MOVIMENTOS DE TERRAS

Execugdo de escavagdo em abertura de caixa de pavimento ou em estabelecimento de
rasantes, em terreno de qualquer natureza e com qualquer processo de escavagéo, incluindo
todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios.

PISTA CICLAVEL

Sem cddigo

Levantamento, demolicdo e remogdo de pavimento de pista clicavel existente, incluindo os
materiais de base e sub-base, com execugao de posterior terrapleno.

Execugao de pavimento de ciclovia, constituido por camada de ‘tout-venant com 0,20m de
esp., camada betuminosa a quente para regularizagdo com 0,04m de esp., regas betuminosas
de impregnagao e colagem, revestimento com duas camadas tipo 'Slurry' acrilico colorido, ou
equivalente, incluindo modelagéo do terreno com fornecimento de terra sempre que necessario,
compactagdo, e todos os trabalhos e materiais necessario ao perfeito acabamento das

superficies, tudo conforme projecto, sendo:

13/09

/30

DIVERSOS

MO_20DGMT13.xlsx
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Designagéo: Semaforizagdo dos entroncamentos da Av. Cidade de Lourengo Marques Entrada n.°: 20 /DMMT/DGTM /13
Local: Avenida Cidade de Lourengo Marques, Santa Maria dos Olivais
MAPA DE TRABALHOS / ORGAMENTO
Cédigo ID Tipo Art. Descricédo Un Qtd. Prego Unitario | Preco Parcial Total %
""" Semcédigo 0361 | Atigop 361  Reposicionamento a cota do pavimento de tampas de saneamento, capacetes de valvulas da, |
EPAL e da GDL e outras caixas pertencentes a infraestruturas de subsolo (EDP, PT, SLAT,
etc...), incluindo fornecimento de tubos que sejam necessarios e execugao de todos os remates
un. 7,00
""" Semcodigo 10362 | Atigo 1362  iAmanque e reposicdo de cerca em perfil metalico de limite de passeio e fundagdo, incuindo [
todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios. m 4,50
""" Semcodigo 0363 | Atigo 363  iAmanque de guarda-corpos composto por pilaretes e travessas, incluindo remogio da | | 1
respectiva fundag&o. un. 9,00
" IEARARR49 10364 | Arigo {364  Amanque de pilarete metalico mod. CML, incluindo remogo da respectiva fundagdo. | un. | . 420
77777 Semcodigo  10.3.65 Artigo 13.6.5 Arranque de suporte para bicicletas mod. CML, incluindo remogao da respectiva fundagéo. un. 1,00
""" Semcodigo 0366 | Atigo 366  iAmanque e reposicio de marco de toponimia e fundago, incluindo todos os trabalhes| | |
acessorios e complementares necessarios. un. 1,00
IEARARRO3 :0.3.6.7 Artigo 13.6.7 Arranque de sarjetas incluindo arranque de pavimento, escavagdo e sua arrumagéo, s/
aproveitamento de material. (Articular com Divis&o de Saneamento) un. 2,00
IEARARR41 10.3.6.8 Artigo 3.6.8 Arranque de sumidouros incluindo arranque de pavimento, escavagdo e sua arrumagéo, c/
aproveitamento de material, e todos os trabalhos acessorios € complementares necessarios.
(Articular com Divisdo de Saneamento) un. 4,00
IEECSAR05 :0.3.6.9 Artigo 3.6.9 Fornecimento e colocagéo de sumidouro ¢/ grade de ferro (classe D400 com dispositivo anti-
roubo) de 0,60x0,35m, incluindo todos os fornecimentos e trabalhos complementares
necessarios. un. 7,00
[EECARMO02 10.3.6.10 Artigo 3.6.10 Fornecimento e assentamento de colector (didmetro 0,30m) em manilhas de betdo armado,
incluindo todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios. m 17,69
Sem cddigo  0.3.6.11 Artigo {3.6.11 Fornecimento e colocagdo de suportes para estacionamento de velocipedes mod. Sheffield,
tipo Lappset NF8600, incluindo todos os acessérios e trabalhos complementares necessarios un. 5,00
IEARREP41 10.3.6.12 Artigo 3.6.12 Reposicéo de pilarete metalico, com fundag&o em betao incluindo fornecimentos escavagao da
vala, remog&o de terras e cofragem quando necessaria. un. 27,00
Sem cdédigo  10.3.6.13 Artigo :3.6.13 Levantamento, demolido e remogdo de valeta com largura 0,44 m em beto, incluindo os
materiais de base. m2 13,08]
Sem cddigo  10.3.6.14 Artigo :3.6.14 Execucgéo de valeta em betdo, incluindo todos os fornecimentos e trabalhos acessérios e
complementares necessarios. m2 30,00
CNESTB05 {0.3.6.15 Artigo :3.6.15 Fornecimento e aplicagdo de betdo de regularizagdo C12/15, com aproximadamente 10 cm
de espessura, incluindo todos os trabalhos acessdrios e complementares necessarios. - Em
muros exteriores. m2 15,00,
Sem cddigo  10.3.6.16 Artigo :3.6.16 Execugéo fundagdo para muro em betdo armado incluindo cofragem, descofragem, armaduras
e todos os fornecimentos e trabalhos acessorios € complementares necessarios. m3 7,50
[EABMURO1  10.3.6.17 Artigo 13.6.17 {Execugéo de muro em betéo armado incluindo cofragem, descofragem, armaduras e todos 0s|
? i ifornecimentos e trabalhos acessorios € complementares necessarios. | m3 7,50
13/09/30 MO_20DGMT13.xlsx Pagina 4 de 9




Designagéo: Semaforizagdo dos entroncamentos da Av. Cidade de Lourengo Marques Entrada n.°: 20 /DMMT/DGTM /13
Local: Avenida Cidade de Lourengo Marques, Santa Maria dos Olivais
MAPA DE TRABALHOS / ORGAMENTO
Cédigo ID Tipo Art. Descricédo Un Qtd. Prego Unitario | Preco Parcial Total %
""" Semcédigo 03618 | Atigo 3618  iReposicionamento de abrigo da Carris, incluindo painel indicativo, papeleira e todos os| |
...\ ... trabalhos assessorios ¢ complementares necessarios w0 L2, I N A R
0.4 Cap. 4 Cap. 4 - SINALIZAGAO HORIZONTAL
""" Semcodigo 041 | Atigo 41 Fresagem de marcagdes rodovidrias em termoplastico ou spray plastico incompativeis coma | | |
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, nova sinalizagao, incluindo todos os trabalhos acessorios e complementares necessérios. | m2 | 30874
I[ESHPINO1  10.4.2 Artigo 4.2 Execucdo de marcagdes longitudinais em termoplastico de aplicagdo a quente na cor branca
com largura de trago variavel, incluindo todos os trabalhos acessorios e complementares
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, necessarios. . .....m . 6Ms8
I[ESHPINO1  10.4.3 Artigo 4.3 Execucdo de marcagdes em termoplastico de aplicagdo a quente na cor amarela com largura
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, de trago 20 cm, incluindo todos os trabalhos acessdrios e complementares necessarios. | m2 . 88
Sem cddigo 0.4.4 Artigo 4.4 Execugdo de marcagdes transversais em termoplastico de aplicagdo a quente na cor branca
com largura de trago variavel, incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, necessaros . ..m . o
Sem cddigo 0.4.5 Cap. 45 Execugdo de marcagdes diversas em termoplastico de aplicagdo a quente na cor branca,
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios |
Sem cddigo  10.4.5.1 Artigo 14.5.1 Raias m2 283,62
77777 Semcodigo  0.4.5.2 Artigo 1452 Setas simples un. 67,00
""" Semcodigo 0453 | Atigo 453  Setasduplas Um0 e
""" 0.5 Cap. 5 Cap. 5 - SINALIZAGAO LUMINOSA AUTOMATICA DE TRAFEGO
"""""""""""""" 054 i Cap. 51 [EXECUGAODE INFRAESTRUTURAS SLATNAFAIXADERODAGEM | | o
77777 IESLRUAOT  0.5.1.1 Cap. 1511 Execugéo de valas com assentamento de tubagem em polietileno didmetro 110mm, entre
caixas de visita, incluindo escavagdo, preenchimento em betdo B15 (C12/15), conforme
pormenor construtivo e remogéo de terras e todos os trabalhos acessorios e complementares
necessarios:
0.5.1.1.1 Artigo 5.1.1.1 Tipo R12 m 250,00
0.5.2 Cap. 5.2 EXECUGAO DE INFRAESTRUTURAS SLAT NO PASSEIO
[ESLCXV01 :0.5.21 Artigo 5.2.1 Execugéo de caixa de visita ¢/ 0,40x0,40m em betdo, incluindo escavagdo, aro e tampa,
remogao de terras e todos os trabalhos acessorios € complementares necessarios. un. 20,00
I[ESLCXV02 0.5.2.2 Artigo 5.2.2 Execugéo de caixa de visita ¢/ 0,60x0,60m em betdo, incluindo escavagdo, aro e tampa,
remogao de terras e todos os trabalhos acessorios € complementares necessarios. un. 28,00
0523 Artigo 5.2.3 Fornecimento e instalagdo de base de coluna, incluindo todos os trabalhos acessérios e
complementares necessarios. un. 42,00
0524 Artigo 5.2.4 Fornecimento e instalagdo de base de comando, incluindo todos os trabalhos acessorios e
complementares necessarios. un. 3,00
0525 Artigo 5.2.5 Fornecimento e instalagdo de base de baculo, incluindo todos os trabalhos acessérios e
complementares necessarios. un. 3,00
13/09/30 MO_20DGMT13.xlsx Pagina 5 de 9




Designagao: Semaforizagao dos entroncamentos da Av. Cidade de Lourengo Marques Entrada n.°: 20/ DMMT /DGTM /13
Local: Avenida Cidade de Lourengo Marques, Santa Maria dos Olivais
MAPA DE TRABALHOS / ORCAMENTO
Cédigo ID Tipo Art. Descricédo Un Qtd. Prego Unitario | Preco Parcial Total %
"""""""""""""" 0526 | Cap. 526  Execugdo de valas com assentamento de tubagem em polietieno didmetro 63mm, entre caixa] |
de visita e o basamento, incluindo escavagdo, preenchimento em betdo B15 (C12/15),
acabamento em calcada, conforme pormenor construtivo e remogdo de terras e todos os
e lrabalhos acessOrios e complementares necessérios. Lo b
0.5.2.6.1 Artigo 5.2.6.1 Tipo P11R - ligagéo aos semaforos m 180,00]
""" IESLPASO1 0527 | Cap. 527  [Execugdo de valas com assentamento de tubagem em polietieno didmetro 110mm, entre| |
caixas de visita, incluindo escavagao, preenchimento em betdo B15 (C12/15), acabamento em
calgada, conforme pormenor construtivo e remogao de terras e todos os trabalhos acessorios e
complementares necessarios.
0.5.2.7.1 Artigo 5.2.7.1 Tipo P12 m 570,00
"""""""""""""" 05271 | Atigo 5274  [TpoP13 ey el e
05.3 Cap. 5.3 FORNECIMENTO E INSTALAGAO DE CABOS E ESPIRAS
"""""""""""""" 0531 | Cap. 531 [Fomecimento, passagem e instalagio de cabo em tubagem de polietileno, incluindo todosos| | | 0

trabalhos acessorios e complementares necessarios.

Cabo V 1x16

Cabo VAV 2x1.5

Cabo VAV 3x1.5

Cabo VAV 4x1.5

Cabo VAV 7x1.5

Cabo 7 quadras blindado

Cabo 10 quadras blindado

Fornecimento e colocagéo de espira incluindo todos os trabalhos acessorios e complementares

054 Cap. 54 RETIRADA DE CABOS E ESPIRAS
0.5.4.1 Cap. 541 Retirada de cabo em tubagem de polietileno, incluindo todos os trabalhos acessorios e
complementares necessarios.

0.5.4.1.1 Artigo i5.4.1.1 Cabo V 1x4 m 20,00,
05.4.1.2 Artigo 15.4.1.2 Cabo V 1x16 m 30,00,
054.1.3 Artigo 15.4.1.3 Cabo VAV 2x1.5 m 30,00,
054.14 Artigo 5.4.14 Cabo VAV 3x1.5 m 231,00
054.1.5 Artigo 15.4.1.5 Cabo VAV 4x1.5 m 255,00
05.4.1.6 Artigo 5.4.1.6 Cabo VAV 7x1.5 m 50,00,
0.5.5 Cap. 5.5 §INSTALACAO DE CABOS E ESPIRAS
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Designagéo:

Semaforizagdo dos entroncamentos da Av. Cidade de Lourengo Marques

Entrada n.%:

20/ DMMT /DGTM /13

13/09/30

acessorios e complementares necessarios.

Transformador de isolamento

FORNECIMENTO E INSTALAGAO DE SEMAFOROS E RESPECTIVO EQUIPAMENTO
INCLUINDO TODOS OS TRABALHOS ACESSORIOS E COMPLEMENTARES

MO_20DGMT13.xlsx

Local: Avenida Cidade de Lourengo Marques, Santa Maria dos Olivais
MAPA DE TRABALHOS / ORCAMENTO
Cédigo ID Tipo Art. Descricédo Un Qtd. Prego Unitario | Preco Parcial Total %
"""""""""""""" 0551 | Cap. 551  Passagem e instalagdo de cabo em tubagem de polietileno, incluindo todos os trabalhos| |

Pagina 7 de 9




Designagéo: Semaforizagao dos entroncamentos da Av. Cidade de Lourengo Marques Entrada n.°: 20/ DMMT /DGTM /13
Local: Avenida Cidade de Lourengo Marques, Santa Maria dos Olivais

MAPA DE TRABALHOS / ORCAMENTO

Descricédo . Preco Unitario | Preco Parcial

RETIRADA DE SEMAFOROS E RESPECTIVO EQUIPAMENTO INCLUINDO TODOS OS
TRABALHOS ACESSORIOS E COMPLEMENTARES

05.8 Cap. 5.8 INSTALAGAO DE SEMAFOROS E RESPECTIVO EQUIPAMENTO INCLUINDO TODOS 0S
TRABALHOS ACESSORIOS E COMPLEMENTARES

0.6.1 Cap. 6.1 Arranque e reposicdo em suporte vertical existente, de sinalizagdo vertical "de cddigo”,
incluindo todos os trabalhos acessérios e complementares necessarios.

062 Cap. 6.2 Arranque e reposicdo de sinalizagdo vertical "de codigo”, incluindo fundagdo e todos os
.. frabalhosacessorios e complementares necessarios. ]
Sem cddigo  :0.6.2.1 Artigo 16.2.1 Poste com sinal de obrigagdo D03a un. 3,00
77777 Sem codigo 10.6.2.2 Artigo 16.2.2 Poste com sinal de obrigagdo D07a un. § 2,00
""" Semcodigo 0623 | Atigo 623 ~ PosecomsinaldezonaCO2(t®ty oy 2000
77777 Semcodigo  10.6.2.4 Artigo 16.2.4 Poste com sinal de proibigdo C16 e sinal complementar M10 (adicional 0,36 x 0,15m) un. § 1,00
""" Semcédigo 0625 | Atigo 625 ~ PostecomsinaldeperigoBOT oy qeo
77777 Sem codigo 10.6.2.6 Artigo 16.2.6 Poste com sinal informativo H01a un. § 1,00
"""""""""""""" 063 | Cap. 63 iFomecimento e colocagdo em suporte vertical existente, de sinalizagdo vertical "de codigo”,, | | 1
incluindo fixagdes e todos os trabalhos acessorios e complementares necessarios.
Sem cddigo  0.6.3.1 Artigo 16.3.1 Baliza de posi¢ao O07a (0,20x1,50 m)

13/09/30 MO_20DGMT13.xlsx Péagina 8 de 9



Designagao: Semaforizagao dos entroncamentos da Av. Cidade de Lourengo Marques Entrada n.°: 20/ DMMT /DGTM /13
Local: Avenida Cidade de Lourengo Marques, Santa Maria dos Olivais

MAPA DE TRABALHOS / ORCAMENTO

Caodigo ID i Art. Descrigao Un Qtd. Prego Unitario | Preco Parcial Total %

064 . 164 Arranque de sinalizagdo vertical "de cddigo" incluindo poste quando existente e fundagdo com
reposigao do pavimento e todos os trabalhos acessdrios e complementares necessarios.

Sem cédigo 0647 " Artigo 647 ‘Sinal complementar M10 (adicional 0,36 x 0,15m) R

13/09/30 MO_20DGMT13.xlsx Péagina 9 de 9



Anexos

Projeto de Execucdo — Avenida Cidade de Lourengo Marques

Pecas Desenhadas

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130



Alteracdes de geometria e sinalizacéo rodoviaria em zonas consolidadas no contexto da gestdo da mobilidade urbana

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130
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Assunto:

Semaforiza¢do dos entroncamentos da Avenida Cidade Lourengo Marques

Empreitada:

20 /DMMT /DGMT /13

o Tecnico: Elisabete Portalegre, Eng.?

Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:
Av. Cidade Lourengo Marques
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.°:

Designagao:

PLANTA DE LOCALIZAGAO

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219 /CML /13 238 /DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 Sem escala 01
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‘/‘
O

g

Data Alteragao
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22-04-2014 15:06:48
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Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques

Empreitada:

20 /DMMT /DGMT /13

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:
Av. Cidade de Lourengo Marques
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.%

Designagao:

PLANTA GERAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 239/DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:1000 01

Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).
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’ Rua Cidade da Beira (Sul)

Quadro de Reviséo
U Alteragéo

Avenida Cidade de Lourengo Marques
/N
a
=

Legenda:

Zona de Estaleiro

?

Em formato diferente de A3, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade Lourengo Marques
Empreitada:

20/ DMMT /DGMT /13

o Teenico: Elisabete Portalegre, Eng.? Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:
Av. Cidade Lourengo Marques / Rua Cidade da Beira (Sul)
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.°:

Designagéo:

PLANTA DO ESTALEIRO

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 240 /DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:500 01
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<
Rua Cidade de Quelimane

[elqed e

Avenida Cidade de Lourengo Marques

Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagéo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).

20

Quadro de Revisao

Alteragéo

Legenda:

?

Zona de Estaleiro

Em formato diferente de A3, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade Lourengo Marques
Empreitada:

20/ DMMT /DGMT /13

o Teenico: Elisabete Portalegre, Eng.? Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:
Av. Cidade Lourengo Marques / Rua Cidade de Quelimane
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.°:

Designagéo:

PLANTA DO ESTALEIRO

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 240 /DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:500 02
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Rua Cidade da Beira (Norte)

Quadro de Revisao

Alteragéo

Legenda:

?

Zona de Estaleiro

Em formato diferente de A3, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade Lourengo Marques
Empreitada:

20/ DMMT /DGMT /13

——

Avenida Cidade de Lourengo Marques

o Teenico: Elisabete Portalegre, Eng.? Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:
Av. Cidade Lourengo Marques / Rua Cidade da Beira (Norte)
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.°:

Designagéo:

PLANTA DO ESTALEIRO

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 240 /DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:500 03



Quadro de Revisao

Data Alteragao

< Legenda:

Avenida Cidade de Lourengo Marques

Folha 01:
Av. Cidade de Lourengo Marques / R. Cidade da Beira (Sul)

L /| Folha02:
AN Av. Cidade de Lourengo Marques (Mercado dos Olivais Sul)

Folha 03:
Av. Cidade de Lourengo Marques / Rua Cidade de Quelimane

Folha 04:
Av. Cidade de Lourengo Marques / Rua Cidade da Beira (Norte)

Assunto:
Semaforiza¢do dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques

mmmmmmmmm N

20 /DMMT /DGMT /13

Santa Maria dos Olivais
Designagéo:

Fase: N.° Processo:

A ! N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219 /CML /13 241/DGMT /13

Escala:

ata Desenho: N.° Folha:
07/08 /2013 Sem escala 01
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Quadro de Revisdo

Data Alteracéo

Legenda:
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Lancil em calcario branco 0,20m
| Pon] .
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| b |
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A executar

A remover

:\:\:\:\M‘:‘:‘:‘:‘: Moldura de contraste

Guia de encaminhamento

000000000000009)

0208620909690

62062026208%0%0%0

02020202020%0°%0 H
2ose5s50202905d  Faixa de alerta
02090269090 %0%9

02090920920%20%0%9

090909090939%

/_\ Sarjeta

Sumidouro

@ Bloco de fundacéo para semaforo de D20

@ Fundacao para seméforo de D30

? Poste de iluminagao publica

_e Sinal vertical

Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

e————| Guarda-corpos

—_— Suporte para estacionamento de velocipedes

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques

Empreitada:

20 /DMMT /DGMT /13

LISBO

CaNarA uritieaL

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:

Av. Cidade Lourengo Marques / Mercado dos Olivais
Santa Maria dos Olivais

Designagao:

PLANTA DE ALTERACOES DE GEOMETRIA

Substitui Desenho N.%

Fase:

N.° Processo: N.° Desenho:

Projeto de Execugéo 15219/ CML /13

242 /| DGMT /13

Data Desenho:

07/08/2013

Escala:

1:100

N.° Folha:

02
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é Assunto:
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E T 20/ DMMT / DGMT /13
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s Designagao:
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Quadro de Revisdo

@ Data Alteragao
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e Legenda:
w
\T ffffffffff
A executar

A remover

T T T T T T T T T 1T
[TTTTITTTTI
:\:\:\:\M‘:‘:‘:‘:‘: Moldura de contraste

Guia de encaminhamento
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0208620909690

62062026208%0%0%0

02020202020%0°%0 H
2ose5s50202905d  Faixa de alerta
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Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.
Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques
Empreitada:
20/ DMMT /DGMT /13
’ 16,09 g 42,50 HRROM I

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:

Av. Cidade Lourengo Marques / R. Cidade da Beira (Norte)
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.%

Avenida Cidade de Lourengo Marques

Designagao:
PLANTA DE ALTERAGOES DE GEOMETRIA
’ZZ Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
e Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 242/ DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 04
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Avenida Cidade de Lourengo Marques

: “| Folha 01:
Av. Marechal Gomes da Costa / Av. Cidade de Lourengo Marques

Folha 02:
Av. Cidade de Lourengo Marques /R. Cidade da Beira (Sul)

Folha 03:
Av. Cidade de Lourengo Marques / R. Cidade de Bissau

&/ 4 Folha 04:
o/ /. Av. Cidade de Lourenco Marques (Mercado dos Olivais Sul)
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/| Folha 07:
g o Av. Cidade de Lourengo Marques / R. Cidade da Beira (Norte)

Folha 08:
Av. Cidade de Lourengo Marques / Av. de Berlim

autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagao
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parte, sem
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Assunto:
Semaforiza¢do dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques

Empreitada:

20 /DMMT /DGMT /13

n&o pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em

o Teenico: Elisabete Portalegre, Eng.? Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:

Av. Cidade de Lourengo Marques
Santa Maria dos Olivais

Designagéo:

Substitui Desenho N.°:

ESBOGO COROGRAFICO DA SINALIZAGAO HORIZONTAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219 /CML /13 241/DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 Sem escala 01

Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e
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Quadro de Revisdo

Data Alteracéo

Legenda:

A executar

A remover
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Avenida Marechal Gomes da Costa

Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).

e e . . - S

/ -

Sumidouro
? Poste de iluminagao publica
) Sinal vertical

® Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

———=| Guarda-corpos

—_— Suporte para estacionamento de velocipedes

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques
Empreitada:

20 /DMMT /DGMT /13

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

75

|

Local:
Av. Marechal Gomes da Costa / Av. Cidade de Lourengo Marques
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.%

Designagao:

PLANTA DE SINALIZAGAO HORIZONTAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 243/ DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 01
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Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).
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Quadro de Revisdo

Data Alteracéo

Legenda:

A executar

A remover

/—\ Sarjeta

Sumidouro
$ Poste de iluminagao publica
) Sinal vertical

(:) Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

———=| Guarda-corpos

—_— Suporte para estacionamento de velocipedes

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques

Empreitada:

20/ DMMT / DGMT /13

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:
Av. Cidade de Lourengo Marques / Rua Cidade da Beira (Sul)
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.:

Designagao:

PLANTA DE SINALIZAGAO HORIZONTAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 243/ DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 02
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Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).
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Quadro de Revisdo

g(0,12)

Avenida Cidade de Lourengo Marques

Data

Alteracéo

Legenda:

& LBTg(0.20) 1.5/1

5
PNV L
ZAS

Rua Cidade de Bissau

00'v)

A executar

A remover

Sarjeta

Sumidouro

Poste de iluminagao publica

Sinal vertical

Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

Guarda-corpos

Suporte para estacionamento de velocipedes

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:

Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques

Empreitada:

20/ DMMT / DGMT /13

...............

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:

Substitui Desenho N.:

Av. Cidade de Lourenco Marques / Rua Cidade de Bissau
Santa Maria dos Olivais

Designagao:

PLANTA DE SINALIZAGAO HORIZONTAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 243/ DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 03
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SC.SH.v3 Av_CLM

Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).

gl

Mercado dos Olivais

_LBTg(0.20) 1.5/1 5

Quadro de Revisdo

Data Alteracéo

Legenda:

A executar

A remover

/—\ Sarjeta

Sumidouro
? Poste de iluminagao publica
) Sinal vertical

(:) Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

S o
— \ =
—_— —
ij — ﬂ\*\
|
|

~30m

9(0.12)

Avenida Cidade de Lourenco Marques

Guarda-corpos

—_— Suporte para estacionamento de velocipedes

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques

Empreitada:

20 /DMMT /DGMT /13

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:

Av. Cidade Lourengo Marques (Mercado dos Olivais Sul)
Santa Maria dos Olivais

Designagao:

Substitui Desenho N.:

PLANTA DE SINALIZAGAO HORIZONTAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 243/ DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 04
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Voleian

'y

Quadro de Revisdo

Data Alteracéo

Legenda:

A executar

Rua Cidade de Quelimane

A remover

/—\ Sarjeta

9(0.12)

Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).

\ (Raiag&n\ . i,:é

Sumidouro
? Poste de iluminagao publica
) Sinal vertical

(:) Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

———=| Guarda-corpos

—_— Suporte para estacionamento de velocipedes

(i

LBTg(0.20)1.5/1.5 - X [BC(0.20)
] —
— e o |
i I | EC(Oﬁ)‘ 5m
_'h‘
g(0.12)
\ —_—

) <

LBLQ(OQO) 1.5/1.5

LBTg(0.20) 1.5/1.5

~ LBTg(0.20)1.5/1.5

~ LBT(0.20)3.03.0

<

9(0.12)

~ ‘# Avgnicil CTdaae d; LgureingoiMairqu

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques
Empreitada:

20/ DMMT / DGMT /13

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:
Av. Cidade Lourengo Marques
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.:

Designagao:

PLANTA DE SINALIZAGAO HORIZONTAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 243/ DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 05
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SC.SH.v3 Av_CLM

Quadro de Revisdo
Data Alteracéo

Legenda:

A executar

A remover

/—\ Sarjeta

Sumidouro
- | ? Poste de iluminagao publica
B ®
— A —— —
R e . T s . Sinal vertical
_LBT(0,12) 3,0/3,0
S
B \ <x> Tampa de rede de aguas residuais/pluviais
9(0,12) — — \
~30m
” , \ _— Guarda-corpos
~ -3m B ) \\ \ )
Avenida Cidade de Lourencgo Marques 9(0.12) \\/< \ —_ —_— Suporte para estacionamento de velocipedes

—_ e -
LBT0.12)3030 —— — - m

el

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques

Empreitada:

20 /DMMT /DGMT /13

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:
Av. Cidade Lourengo Marques
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.%

Designagao:

PLANTA DE SINALIZAGAO HORIZONTAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 243/ DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 06

Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).
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Rua Cidade da Beira (Norte)
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Quadro de Revisdo

Data Alteracéo

Legenda:

A executar

A remover

/—\ Sarjeta

Sumidouro
? Poste de iluminagao publica
) Sinal vertical

(:) Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

———=| Guarda-corpos

—_— Suporte para estacionamento de velocipedes

(0z'0)6.487

g 1/cl (0

‘ LBTg(0.20) 1.5/1.5 ! F ' LBTg(0.20) 1.5/1.5

Avenida Cidade de Lourengco Marques
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Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques
Empreitada:

20/ DMMT / DGMT /13

Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).
T

...............

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:

Av. Cidade Lourengo Marques / R. Cidade da Beira (NORTE)
Santa Maria dos Olivais
Designagao:

Substitui Desenho N.:

PLANTA DE SINALIZAGAO HORIZONTAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 243/ DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 07
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Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).
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Avenida de Berlim

|4 |

Quadro de Revisdo

Data Alteracéo

Legenda:

A executar

A remover

|1 |

/—\ Sarjeta

Sumidouro
$ Poste de iluminagao publica
) Sinal vertical

(:) Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

Guarda-corpos

—_— Suporte para estacionamento de velocipedes

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques
Empreitada:

20/ DMMT / DGMT /13

LISBOA

...............

0 Téenico: Elisabete Portalegre, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:
Av. Cidade Lourengo Marques / Av. de Berlim
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.:

Designagao:

PLANTA DE SINALIZAGAO HORIZONTAL

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 243/ DGMT /13
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 08
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Quadro de Revisao

Data Alteragao

/| Legenda:

Avenida Cidade de Lourengo Marques

o Eoha ot

Av. Cidade de Lourengo Marques / R. Cidade da Beira (Sul)

Folha 02:
Av. Cidade de Lourengo Marques (Mercado dos Olivais Sul)

Folha 03:
Av. Cidade de Lourengo Marques / R. Cidade de Quelimane

Folha 04:

Oo , Av. Cidade de Lourengo Marques / R. Cidade da Beira (Norte)

Assunto:
Semaforiza¢do dos entroncamentos da Avenida Cidade de Lourengo Marques

mmmmmmmmm N

20 /DMMT /DGMT /13

Santa Maria dos Olivais

Designagéo:
ESBOCO COROGRAFICO DA SINALIZAGAO AUTOMATICA DE TRAFEGO

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219 /CML /13 241/DGMT /13

ata Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 Sem escala 01
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SC.SLAT Av_CLM
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Quadro de Revisdo

Data Alteracéo

Rua Cidade gg Beira (SUL)

Legenda:

A executar

A remover

0,40 . .

Caixa de pavimento de 40cm
0,60 ] ]

SLAT Caixa de pavimento de 60cm

- rpur ——pur —1  Caminho de cabos - Ramal de semaforo 1xD63mm

—pP12— -~ — Caminho de cabos - Passeio 2xD110mm

—ri12— - — Caminho de cabos - Faixa de rodagem 2xD110mm

@ Bloco de fundagao para semaforo de D20

@ Fundacao para seméforo de D30

$ Poste de iluminagao publica

_e Sinal vertical

<x) Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

/—\ Sarjeta

Sumidouro

e——=| Guarda-corpos

—_— Suporte para estacionamento de velocipedes

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade Lourenco Marques

Empreitada:

20/ DMMT / DGMT /13

LISBOA

CaNarA uritieaL

0 Técnico: Aldina Vieira, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:

Av. Cidade Lourengo Marques / R. Cidade da Beira (Sul)
Santa Maria dos Olivais

Substitui Desenho N.:

Designagao:

PLANTA DE SINALIZAGAO LUMINOSA AUTOMATICA DE TRAFEGO

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 244/ DGMT /2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 01

Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).
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Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).
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Quadro de Revisdo

Data

Alteracéo

Legenda:

0,40

SLAT

0,60

- P1IR — — P11R —

— p12 — - —

l— R12— -+ —

A executar

A remover

Caixa de pavimento de 40cm

Caixa de pavimento de 60cm

Caminho de cabos - Ramal de semaforo 1xD63mm

Caminho de cabos - Passeio 2xD110mm

Caminho de cabos - Faixa de rodagem 2xD110mm

Bloco de fundagao para semaforo de D20

Fundagao para semaforo de D30

Poste de iluminagao publica

Sinal vertical

Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

Sarjeta

Sumidouro

e——=| Guarda-corpos
—_— Suporte para estacionamento de velocipedes
Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.
Assunto:

Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade Lourenco Marques

Empreitada:

20/DMMT /DGMT /13

LISBOA

CaNarA uritieaL

0 Téenico: Aldina Vieira, Eng.? Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:

Substitui Desenho N.:

Av. Cidade Lourengo Marques (Mercado dos Olivais Sul)
Santa Maria dos Olivais

Designagao:

PLANTA DE SINALIZAGAO LUMINOSA AUTOMATICA DE TRAFEGO

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 244/ DGMT /2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:100 02
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Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).
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Quadro de Revisdo

Data

Alteracéo

Legenda:

]
L]

0,40

SLAT

0,60

| P1IR —— P1IR — |

l— P12 — - —

l— R12 — - —

A executar

A remover

Caixa de pavimento de 40cm

Caixa de pavimento de 60cm

Caminho de cabos - Ramal de semaforo 1xD63mm

Caminho de cabos - Passeio 2xD110mm

Caminho de cabos - Faixa de rodagem 2xD110mm

Bloco de fundagao para semaforo de D20

Fundacao para seméforo de D30

Poste de iluminagao publica

Sinal vertical

Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

Sarjeta

Sumidouro

e——=| Guarda-corpos
—_— Suporte para estacionamento de velocipedes
Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.
Assunto:

Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade Lourenco Marques

Empreitada:

20/ DMMT / DGMT /13

LISBOA

CaNarA uritieaL

0 Técnico: Aldina Vieira, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°

Local:

Substitui Desenho N.:

Av. Cidade Lourengo Marques / R. Cidade de Quelimane

Santa Maria dos Olivais
Designagao:

PLANTA DE SINALIZAGAO LUMINOSA AUTOMATICA DE TRAFEGO

Fase: N.° Processo: N.° Desenho:
Projeto de Execugéo 15219/ CML /13 244/ DGMT /2013
Data Desenho: Escala: N.° Folha:
07/08/2013 1:200 03
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Este desenho é propriedade da Camara Municipal de Lisboa, e ndo pode ser reproduzido, divulgado ou copiado, no todo ou em parte, sem autorizagdo. Reservados todos os direitos pela legislagdo em vigor D.L. 45/85 (17 de Setembro).
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Quadro de Revisdo

Data Alteracéo

Legenda:

A executar

A remover

0’40 Caixa de pavimento de 40cm

SAT P Caixa de pavimento de 60cm
- rur —— pur =4 Caminho de cabos - Ramal de semaforo 1xD63mm
—Pi2— - — Caminho de cabos - Passeio 2xD110mm
—ri12— - — Caminho de cabos - Faixa de rodagem 2xD110mm

@ Bloco de fundagao para semaforo de D20

@ Fundacao para seméforo de D30

$ Poste de iluminagao publica

_e Sinal vertical

Tampa de rede de aguas residuais/pluviais

/—\ Sarjeta

Sumidouro

e——=| Guarda-corpos

—_— Suporte para estacionamento de velocipedes

Em formato diferente de A1, atender a escala grafica.

Assunto:
Semaforizagdo dos entroncamentos da Avenida Cidade Lourenco Marques
Empreitada:

20/ DMMT / DGMT /13

LISBO

CaNarA uritieaL

0 Técnico: Aldina Vieira, Eng.2 Desenhou: Sérgio Costa, Eng.°
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Anexos

Projeto de Execucdo — Avenida Cidade de Lourengo Marques

Elementos Auxiliares

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130



Alteracdes de geometria e sinalizacéo rodoviaria em zonas consolidadas no contexto da gestdo da mobilidade urbana

Sérgio Costa — ISEL — n.° 27130
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