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RESUMO

A SEGURANCA RODOVIARIA € desde sempre e cada vez mais um tema preocupante da
sociedade. Pelo seu papel preponderante tem sido alvo de estudos e melhorias constantes

no sentido de minimizar e combater a SINISTRALIDADE RODOVIARIA.

Nos ultimos anos tem-se verificado um interesse significativo e progressivo ao nivel das
organiza¢cdes mundiais e dos paises envolvidos, resultando na crescente intervencao e

implementacdo de medidas de prevencdo neste ambito.

Tem este trabalho como objetivo 0 estudo de uma area restrita de um dos concelhos
constituintes da Area Metropolitana de Lisboa: Concelho da Amadora. Territrio
administrativo com caracteristicas muito proprias no respeitante a sua area e densidade
populacional, bem como no seu crescimento e surgimento [evolucdo historica], conferem-lhe

riscos acrescidos nesta matéria.

Com este trabalho, pretende-se identificar e caracterizar as insuficiéncias e lacunas
existentes na area em estudo, CIDADE DA AMADORA - FREGUESIA DA VENTEIRA, circunscrita a
trés eixos, bem como apresentar as solucdes adequadas e eficientes para dotar este espaco
tao restrito, mas fundamental no territério onde incide a andlise, de medidas que contribuam

para o alcance da SEGURANCA RODOVIARIA ambicionada.

O estudo insere-se numa area de cariz essencialmente urbano coabitante com rede viaria
de ligagcdo inter-concelhia e incide numa primeira fase na analise das condi¢oes
atuais: REDE VIARIA E PEDONAL, SINISTRALIDADE RODOVIARIA € ELEMENTOS DE SEGURANGA; €
numa segunda nas solucdes e medidas a propor no ambito de estudo: REPERFILAMENTO da
rede viaria existente e EXECUCAO de novo eixo, bem como nos ELEMENTOS DE

SEGURANCA que a complementardo.

As propostas de requalificacéo e de execucao tém como fundamento retirar trafego da area
de estudo e reformula-la numa zona predominantemente urbana, particularmente

vocacionada para o PEAO.

No presente trabalho tentou-se dar uma reproducéo téo real quanto possivel do existente,
nas perspetivas geogréfica, viaria e de vivéncia comunitaria, tracando ainda uma imagem
tdo auténtica quanto possivel do idealizado para a area de estudo, na 6tica do CONDUTOR e
especialmente na do PEAO, com o intuito de alcancar um espaco de exceléncia no tema
versado: SEGURANCA RODOVIARIA.

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA

Pagina iii



INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

PALAVRAS-CHAVE
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ABSTRACT

ROAD SAFETY has always and increasingly been a concerning theme of society. For its
importance has been the subject of studies and constant improvements to minimize and

fight ROAD ACCIDENTS.

In recent years a progressive and significant interest of worldwide organizations and the
involved countries has been observed, resulting in an increasing intervention and

implementation of preventive measures in this area.

The purpose of this paper is the study of a restricted area of one of the Metropolitan Area of
Lisbon municipalities: the municipality of Amadora. An administrative territory with specific
characteristics in regards of its area and population density, as well as in its growth and

emergence [historic evolution], that give it an increased risk in this matter.

With this document, it is intended to identify and characterize the insufficiencies and gaps in
the area of study, CITY OF AMADORA - MUNICIPALITY OF VENTEIRA, limited to three axes, as
well as to present the solutions considered more appropriate and efficient to endow this
restricted space, but fundamental in the territory where the analysis is focused, with
measures that contribute to achieve the aimed ROAD SAFETY.

The study is located in a area essentially urban and cohabitant with inter-municipal road
network and in a first phase focuses on analyzing the current conditions: ROAD AND
PEDESTRIAN NETWORK, ROAD ACCIDENTS and SAFETY ELEMENTS; and in a second phase in
the solutions and measures to propose according to the current study: RESHAPING of the
existing road network and Execution of a new axis, as well as in complementing SAFETY

ELEMENTS.

These proposals of requalification and of execution are based on reducing traffic in the area
of study and reformulate it to a predominantly urban zone, particularly directed to

the PEDESTRIAN.

In the present paper it was intended to reproduce as real as possible the existing in
geographical, road and community experience perspectives, also drawing an image as
authentic as possible of the conceived for the study area, in the DRIVER and especially in
the PEDESTRIAN optics, with the intention of achieving a space of excellence in the versed

topic: ROAD SAFETY.
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Area Metropolitana de Lisboa
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Comisséo de Coordenagédo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e
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Comboios de Portugal

Circular Regional Exterior de Lisboa

Circular Regional Interior de Lisboa / Itinerario Complementar n° 17 do
PRN
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F. VENTEIRA - Freguesia da Venteira

GCL - Governo Civil de Lisboa

GL - Grande Lisboa

IC16 - Itinerario Complementar N° 16 do PRN
IC19 - Itinerario Complementar N° 19 do PRN

IG - indice de Gravidade

INE - Instituto Nacional de Estatistica

InIR - Instituto de Infra-Estruturas Rodoviarias, IP
NC - Nucleo Central

NS - Nivel de Servico
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PMSR - Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria
PNPR - Plano Nacional de Prevencdo Rodoviario
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1. INTRODUGAO
1.1. ENQUADRAMENTO

A SEGURANGA RODOVIARIA desde longa data tem avocado um papel preponderante na
sociedade. Objeto de investigagdo e estudos, tém conduzido a um sucessivo melhoramento
nas técnicas e equipamentos com a finalidade de minimizar e combater o principal flagelo

que dai advém: SINISTRALIDADE RODOVIARIA.

Neste século, com os progressivos avangos tecnolégicos no setor automével, o tema tornou-
se mais relevante e alarmante. Também o bindbmio sociedades tendencialmente
envelhecidas, nos paises ditos desenvolvidos e sociedades tendencialmente jovens e de
elevada densidade demogréfica, nos paises emergentes e em ascensao, contribuem para o

agravamento do problema.

Pelos acontecimentos e situagbes que nos envolvem e afetam, deve-se caminhar
rapidamente para uma solucdo, assim e “Para fazer face & elevada sinistralidade rodoviaria
registada em Portugal foi aprovado, em 2003, o Plano Nacional de Prevencdo Rodoviaria [PNPR] que
estabeleceu como objetivo geral a redugcao em 50% do numero de vitimas mortais e feridos graves,

até 2010, bem como objetivos relativos a determinados alvos da populagdo mais expostos "

Apesar do sucesso obtido, as infraestruturas rodoviarias [vidrias e pedonais] estdo ainda
muito aquém de se poderem considerar seguras. Os resultados apresentados mensalmente
em cada ano civil - Dados de Sinistralidade, pela Autoridade Nacional de Seguranca

Rodoviaria [ANSR] [3, 4, 5, 6 e 7] evidenciam essa realidade.

Consequentemente a nivel nacional houve necessidade de dinamizar, promover e organizar
métodos de trabalho, no sentido de criar uma politica de compromisso envolvendo todas as
entidades com responsabilidades sociais e morais e em particular as AUTARQUIAS,
direcionada para a implementacdo de medidas de garante de seguranca do cidaddo como
pedo e como utente da via quando condutor ou transportado em meio circulante. Resulta o

programa de ESTRATEGIA NACIONAL DE SEGURANCA RODOVIARIA [ENSR] [9], sendo que:

“A ESTRATEGIA NACIONAL DE SEGURANGCA RODOVIARIA [ENSR] constituiu-se como o

documento director e orientador das politicas de prevencéo e de combate a sinistralidade rodoviaria

! Fonte: ANSR - Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria. [1]
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num espaco temporal alargado (2008 — 2015). Ela é o instrumento por exceléncia da AUTORIDADE
NACIONAL DE SEGURANCA RODOVIARIA [ANSR] para, nesse periodo, enquadrar as actividades
desenvolvidas por entidades publicas e privadas, de forma transversal a sociedade portuguesa, tendo
em vista atingir objetivos claros, precisos e quantificados. Reconhecendo a importancia do poder
autarquico como agente fundamental para a implementacdo de politicas locais de aplicacdo da
ENSR, a ANSR prop&e-se contribuir para essa missao das autarquias, através da elaboracédo de um
documento — Guia para a elaboragdo de Planos Municipais de Seguranca Rodoviaria — de suporte a

definicdo, desenvolvimento, implementag&o e controlo desses planos.”z.

O desenvolvimento de todo este processo reformador, visa essencialmente o combate a
sinistralidade, conduzindo os municipios empenhados na boa resolu¢éo desta tematica a
compromissos e ao estabelecimento de metas temporais na implementacdo de medidas de
seguranca rodoviaria. Desses compromissos surge a necessidade de planificar a forma de
atuar e a correspondente integracdo de todos os agentes envolvidos na circulagédo
rodoviaria, resultando na elaboracdo dos PLANOS MUNICIPAIS DE SEGURANGA RODOVIARIA

[PMSRY], por parte dos municipios aderentes.
O Municipio de Mafra, foi inovador e o primeiro a elaborar o PMSR [8].

Cada municipio € um caso, com realidades e necessidades totalmente dispares, por vezes
antagonicas, facto notorio entre os municipios da Amadora e de Mafra, no entanto os

objetivos e resultados a atingir serdo forcosamente os mesmos.

O Concelho da Amadora, no sentido mais amplo, a Cidade da Amadora, dado que este
Concelho apresenta esta carateristica geografica - todo ele € URBANO, todo ele é a CIDADE -
esta empenhado e comprometido desde sempre, no ambito e dindmica de em qualquer
situagdo e a todo o momento agir para o bem-estar e melhoria da qualidade de vida,
conforto e seguranca dos seus municipes e cidadaos que diariamente coabitam, trabalham
ou simplesmente atravessam a Cidade nos seus movimentos pendulares
[Casa/Trabalho/Casa ou Casa/Atividades Sociais/Casal.

% Fonte: ANSR - Guia para a elaboracdo de PLANOS MUNICIPAIS DE SEGURANGA RODOVIARIA. [2]
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1.2. OBJETIVO DO TRABALHO

E objetivo deste trabalho o estudo de uma érea reduzida da Cidade da Amadora, cuja

finalidade serd a sua integracdo num PMSR.

O Concelho da Amadora integra a Area Metropolitana de Lisboa [AML]?, pertence ao Distrito
de Lisboa [DL] e localiza-se na sub-regido da Grande Lisboa [GL]*, sendo um dos

concelhos limitrofes da GL, conforme se apresenta no préximo capitulo.

O territério administrativo deste concelho tem caracteristicas muito proprias no respeitante a
sua area e densidade populacional, bem como nos movimentos pendulares a que se vé

compelido diariamente [atravessamentos].

Aliado ao posicionamento geogréfico privilegiado na GL e aos baixos custos habitacionais e
de elevada oferta, comparativamente a capital e aos concelhos vizinhos [Oeiras e até
mesmo inicialmente Sintra], a Cidade da Amadora apresenta diariamente significantes
movimentos pendulares inter-concelhios, particularmente nas deslocacbes

Casa/Trabalho/Casa, dada a maior oferta de trabalho no Concelho de Lisboa.

Estudos recentes indicam que “entram diariamente no municipio [da Amadora] cerca de 55 mil
pessoas e saem cerca de 90 mil, gerando constrangimentos, por vezes dificeis de gerir, no fluxo do

transito. Com isto, a propenséo para a ocorréncia de acidentes também aumenta.””.

A Amadora é um concelho de densidade populacional elevada e atravessado por eixos
rodoviarios fundamentais do Plano Rodoviario Nacional [PRN] [24, 25, 26, 27, 28 e 29], os

gquais se assumem como 0s mais utilizados no escoamento diario de trafego: EN117, IC186,

®AArea Metropolitana de Lisboa, € uma pessoa coletiva de direito publico que constitui uma forma
especifica de associacdo dos municipios abrangidos pelas unidades territoriais definidas com base
nas NUTS lll da Grande Lisboa e da Peninsula de Setubal, nos termos do n°1 do Artigo 2°, da Lei
46/2008, de 27 de agosto (Estabelece o regime juridico das areas metropolitanas de Lisboa e do
Porto). Compéem a AML 18 municipios, a saber: Alcochete, Almada, Amadora, Barreiro, Cascais,
Lisboa, Loures, Mafra, Moita, Montijo, Odivelas, Oeiras, Palmela, Sesimbra, Setubal, Seixal, Sintra e
Vila Franca de Xira; [48]

* A Grande Lisboa é uma sub-regido estatistica portuguesa, parte da Regido de Lisboa (antiga
Regido de Lisboa e Vale do Tejo) e do Distrito de Lisboa. Tem uma area de 1 381 km2. A sub-regiédo
da Grande Lisboa compreende 8 concelhos e uma populacdo de 2 042 326 habitantes (censos de
2011; [48]

® Fonte: Governo Civil de Lisboa / Instituto Geografico do Exército - Relatério de Sinistralidade —
Distrito de Lisboa — Biénio 2009/2010. [12]

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA

Pagina 3



INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

IC19°, Circular Regional Exterior de Lisboa [CREL] e muito recentemente Circular Regional
Interior de Lisboa [CRIL - IC17]. Concluidos os ultimos trocos do CRIL - IC17 em 2011,
desenvolvendo-se o seu tracado na sua maioria pela Cidade da Amadora, é mais um dos

eixos rodoviarios do PRN que acresce trafego viario significativo a este territério.

Desde a ultima década do Séc. XX, os investimentos efetuados na rede viaria [existente ou
executada] e na rede de Transporte Publico [TP] [facilitou e tornou apelativa a transferéncia
modal - transporte individual / transporte publico], possibilitaram uma maior fluidez do
trafego traduzindo-se em encurtamento nos tempos de deslocacdo, maior seguranca viaria e

como tal reducdo do ndmero de vitimas [de acidentes].

Em maio de 2004 a rede de metropolitano, foi expandida ao Concelho da Amadora [Linha
Azul — troco Pontinha / Amadora], facto que contribuiu em larga escala para os fatores
anteriormente mencionados. Num futuro préximo, com o prolongamento de mais um troco
da Linha Azul ao interface rodoferroviario da Reboleira, julga-se que o trafego de
atravessamento / movimentos pendulares ao nivel do transporte individual [TI] abrandara
ainda mais a favor do TP, ndo apresentando por si s6 a expansdo desta rede [Metro] o

contributo desejado para o incremento da SEGURANGCA RODOVIARIA a impor no municipio.

7

A data da elaboracdo deste trabalho o Concelho da Amadora € constituido por onze
freguesias’, dentro as quais se destaca neste estudo a Freguesia da Venteira [F. VENTEIRA]

pelas suas carateristicas.

A F. VENTEIRA € a &rea geografica central da Cidade, o seu nucleo historico, o espa¢o mais
consolidado, a area comercial e de servigos por exceléncia. Apresenta zonas de lazer,
“interfaces” de TP, Servigos Centrais de ambito social, escolas, areas comerciais e
instalagBes militares, tudo praticamente edificado num espaco ja existente, remontando ao

tempo em que este Concelho era tdo-somente uma das freguesias do Concelho de Oeiras.

No ultimo quarto do século XX surgiram novos servigos e ofertas, concentrados na periferia

desta freguesia, ala sudoeste fronteirica aos concelhos de Oeiras e Lisboa.

® Eixos viarios integrantes do PRN2000, aprovado pelo Decreto-Lei n° 222/98 de 17 de julho [Revé o
Plano Rodoviario Nacional (PRN) constante do Decreto-Lei n.° 380/85, de 26 de setembro] [24, 25,
26, 27, 28 e 29] - Consultar Lista de Siglas e Abreviaturas;

" De acordo com a Lei n.° 22/2012, de 30 de maio, qgue aprova o Regime Juridico da Reorganizacéo
Administrativa Territorial Autarquica, [45] estad em curso a aprovagdo nos termos da lei, uma nova
reorganizacdo administrativa do Concelho da Amadora, havendo proposta do executivo camarario de
reducdo para 6 freguesias.
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Simultaneamente a estas ocorréncias, a cobica do espaco pela sua proximidade a Lisboa

fomentou a construcéo de novos ndcleos habitacionais.

A F. VENTEIRA ndo sendo uma das areas administrativas com maior densidade populacional

do concelho, NAO REGISTA ESTATISTICAMENTE O MAIOR NUMERO DE ATROPELAMENTOS GRAVES.

Em contrapartida apresenta um dos eixos mais movimentados — R. ELIAS GARCIA [Estrada
Nacional N° 249 [EN249]], artéria que atravessa longitudinalmente a Cidade da Amadora e
de ligacdo inter-concelhia [SINTRA — LISBOA], caracteristica que lhe confere riscos
acrescidos, sobretudo quando se trata do suporte [itinerario] viario das entidades e polos
comerciais, educativos e sociais estabelecidos na sua area geogréfica.

Uma das areas mais sensiveis € o seu troco inicial do lado poente do concelho, confinante
com polo escolar de acesso indireto por essa via - R. ELIAS GARCIA, doravante designado
por EIxol, existindo atropelamentos e acidentes com alguma frequéncia, em especial nas

horas de maior fluxo pedonal [deslocagbes dos alunos].

Embora o espago adjacente ndo nos ofereca grandes alternativas de reestruturagédo fisica e
tenha sofrido algumas melhorias significativas no final do século passado / inicio deste,
nomeadamente reperfilamento da rede viaria, ndo foi esta intervengdo concluida na sua
totalidade. Estava ainda prevista a execucdo de uma via estruturante da Rede Viaria do
Concelho da Amadora: Ligagédo da R. ELIAS GARCIA ao NO DO HOsPITAL / IC 19, tal como
consta do Plano Director Municipal da Amadora [PDMA] [41 e 42].

Sobre esta matéria e ao longo dos anos tém sido desenvolvidos varios estudos, nao tendo
ainda sido obtido consenso, dada a sua complexidade e fragilidade. A implementacéo da
nova via [ligagdo], doravante designada por EIx03, efetuar-se-a em terrenos afetos a zona
protegida [RESERVA ECOLOGICA NACIONAL [REN] / RIBEIRA DE CARENQUE], estando a
aprovagdo sujeita ao parecer técnico da Comissdo de Coordenagdo e Desenvolvimento
Regional de Lisboa e Vale do Tejo [CCDR-LVT].

O troco anteriormente descrito da R. ELIAS GARCIA interliga com o eixo complementar e que
serve & data de escoamento do trafego de passagem: Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA /
PRACA D. JoAo | / R. D. DUARTE, doravante designado por Eixo2. Pretende-se requalificar
este eixo, dotando-o de caracteristicas urbanas, virado particularmente para o PEAO nas
suas deslocacfes, habitos e necessidades quotidianas, especialmente quando se verificam
movimentos diarios de uma populacédo estudantil de faixa etaria muito baixa [6/7 anos a 10

anos].
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Tem assim como objetivo principal este trabalho o estudo e integracdo de area circunscrita

da F. VENTEIRA no PMSR do Municipio da Amadora, AREA GEOGRAFICA QUE APRESENTA

PONTOS SENSIVEIS NO RESPEITANTE:

= A MOBILIDADE e ACESSIBILIDADE de faixas etarias jovens, em que 0s seus movimentos

pendulares de um modo geral, sédo pedonais ou através de TP;

A REDE PEDONAL;

A REDE VIARIA estruturante do concelho, com trafego elevado de Tl e TP;

A inexisténcia de ligagdo entre a R. ELIAS GARCIA e 0 NO Do HOSPITAL / IC 19;

A todas as novas infraestruturas e areas habitacionais ainda em expanséao.

Neste ambito serdo propostas medidas de melhoria de SEGURANGCA RODOVIARIA a

implementar na zona em estudo.

METODOLOGIA

O desenvolvimento do presente trabalho, foi suportado na abordagem estruturada e

sistematizada dos fatores infra descritos, agentes obrigatérios para o seu progresso e termo,

evoluindo de forma faseada:

Recolha e analise da documentacdo no ambito da SEGURANGA RODOVIARIA,;

Recolha e analise de dados e estudos contributivos para o melhoramento e
enriguecimento do tema, das varias entidades envolvidas na temaética,
nomeadamente:

* ANSR;

= Camara Municipal da Amadora [CMA];

= Governo Civil de Lisboa [GCL];

* Instituto de Infra-Estruturas Rodoviéarias [InIR];

» Observatorio de Seguranca Rodoviaria [OSR];

» Policia de Seguranc¢a Publica [PSP];

Analise e metodologia de medidas implementadas no DL, na AML / sub-regido da GL
e nos seus concelhos congéneres;

Analise e metodologia de medidas implementadas ao nivel da Unido Europeia [UE];
Andlise e metodologia de medidas implementadas em geral no seu ambito e

enquadramento, na area em estudo, integrada na Cidade da Amadora, F. Venteira;
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vi.  Analise dos eixos existentes, integrantes da area em estudo: R. ELIAS GARCIA - EIx01
e Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA / PRACA D. JOAO | / R. D. DUARTE — EIX02, no
respeitante a:
= Rede de infraestruturas [Viaria e Pedonal]
=  Acessibilidade e mobilidade;
= Elementos de seguranca.

vii.  Estudos de intervencgéo na area em estudo, designadamente:

» Estudo e fundamento, em particular, do projeto de viabilidade do novo eixo viario
- EIX03, ligacéo da R. ELIAS GARCIA & PRAGA D. JOAO | / R. D. DUARTE [Ligacao
A0 IC19];
» Estudos de requalificacdo dos eixos existentes: R. ELIAS GARCIA - EIXO1 e Av. D.
NUNO ALVARES PEREIRA / PRACA D. JOAO | / R. D. DUARTE — EIX02;
*» Propostas de melhoria na SEGURANGA RODOVIARIA na area em estudo.
viii.  Notas conclusivas com evidéncia para a sumula do trabalho e suas principais

conclusdes, bem como eventuais propostas de melhoria num futuro proximo,

1.4. ESTRUTURA

Esta o presente trabalho estruturado em cinco capitulos principais e sete Anexos

associados, que se descrevem resumidamente.

O capitulo 1, capitulo introdutério, tem o intuito de um modo sucinto fazer um breve
enquadramento da seguranca rodoviaria ao nivel nacional e europeu, bem como as medidas
delineadas nos ultimos anos e estratégias a adotar no periodo estipulado [2008-2015],
legislacdo e documentacdo diretamente relacionadas. Faz parte do mesmo ainda a

apresentacdo dos objetivos deste trabalho e a sua metodologia de desenvolvimento.

No capitulo 2 é descrito o0 &mbito e enquadramento da area em estudo. Tem o intento de dar
uma panoramica geral da area geografica e administrativa, bem como pretende ainda
projetar uma imagem real da envolvente onde se insere a area de estudo, exarando-se nele
a sinopse histérica do Municipio e da Freguesia, ao longo da sua existéncia, desde os seus
primérdios até a sua independéncia administrativa. Do todo destaca-se um nudcleo particular
e central da freguesia, nucleo fundamental para o desenvolvimento da Cidade e espaco

onde o estudo incide, merecendo descri¢cao prépria neste capitulo.
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O capitulo 3 recai na caracterizagdo das infraestruturas existentes na area em estudo. E
dada uma panoramica das redes viarias e pedonais atuais e identificados os pontos de
acumulacdo de acidentes conhecidos, bem como enumerados os elementos de seguranca,
parte integrante das infraestruturas do espaco objeto do estudo. Tem o propésito de
caracterizar e identificar a area em estudo de um modo geral, proporcionando a visualizacdo
do espaco no seu todo: modo de funcionamento, espaco fisico, gentes [que a habitam,
compreendem e lhe imprimem movimento] e utilizadores diarios nas suas deslocacdes, em

suma o que na realidade Ihe d& vida e acao.

O capitulo 4 é dedicado ao estudo dos varios tipos de intervencao na area de estudo. S&o
descritas a proposta de resolucdo do EIXxo3, novo eixo viario e as melhorias a implementar
nos eixos ja existentes [EIxol / Eixo2]. Divide-se em dois subcapitulos: um reportando-se a
reestruturacdo da rede viaria, o qual incide na proposta de execucdo do novo eixo Viario -
Eixo3, com Estudo Prévio proprio, onde se justifica a sua implementagéo, fundamentos e
beneficios para o cidadado residente e cidaddo condutor, utilizadores do espaco. O outro
subcapitulo reporta-se a requalificacdo da rede viaria existente, recaindo na proposta de
reformulac@o da rede viaria do Eixol e no reperfilamento transversal do Eixo2, articulado

com as medidas de seguranca complementares.

No Capitulo 5, capitulo conclusivo, apresenta-se a sintese do trabalho e as principais
conclusbes do estudo. Sdo propostas ainda algumas medidas a implementar

posteriormente, sempre em prol do incremento da melhoria da SEGURANGCA RODOVIARIA.
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2. AMBITO E ENQUADRAMENTO GERAL DA AREA EM ESTUDO

Este capitulo tem como objetivo posicionar a area em estudo. Trata-se de um capitulo
breve, pois tem unicamente o propdsito de identificar o espaco geogréafico e administrativo,
no geral [Pais / Distrito] e no particular [Concelho / Cidade / Freguesia].

E ainda intenc&o, para melhor percecéo do espaco e modos de vivéncia, enquadrar a area
em estudo na vertente histérica e desenvolvimento ao longo dos tempos, mormente na

ocupacao do espaco e demografia.

2.1. O MUNICIPIO E A FREGUESIA

E elementar uma breve descri¢do do conjunto administrativo e geografico da qual a area em
estudo faz parte integrante, no referente ao MUNICIPIO e & FREGUESIA, para que seja
entendida e situada no espaco existente, condicionante das solugbes implementadas ao

longo da existéncia deste Lugar / Freguesia / Municipio e as solu¢des a propor no capitulo 4.

PORTUGAL CONTINENTAL

O Concelho da Amadora, constitui

no seu todo a cidade da Amadora.

Pertence ao DL, integrando a AML

e a sub-regido da GL, situagéo

GRANDE LISBOA

visivel na Figura 2-1.

Walra = Vila Franca de Xira

Simm

| Funguara

Figura 2-1 - Enquadramento geografico do Concelho [50]
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A Amadora geograficamente encontra-se
enquadrada por quatro concelhos, com os quais faz
fronteira; Odivelas a nordeste e a este, Lisboa a
sueste, Oeiras a sul e a oeste e Sintra a norte e a

oeste, conforme é evidenciado na Figura 2-2.

Figura 2-2 - Mapa da AML [56]

Quadro 2-1 - Densidade Populacional [adaptado de [50]]

DENSIDADE
LoCAL DE RESIDENCIA POPULACIONAL (1)

N.o/ km?
GRANDE LISBOA {:’.{' 1483,5
AMADORA {:f 7363,3
ALFRAGIDE 7420,8
BRANDOA 8014,7
BURACA 9577,9
DAMAIA 14810,5
FALAGUEIRA 9843,1
MINA 6390,6
REBOLEIRA 18902,2
VENTEIRA {ﬂ{' 3796,0
ALFORNELOS 12357,5
SAO BRAS 5072,0
VENDA NOVA 7059,2

{,,M,.f [Situacdo de referéncia]

AREA METROPOLITANA DE LISBOA Btg

Grande Lishoa

Peninsula de Setabal

Distribui-se por uma éarea de 23,77
km2 e 175 135 habitantes, sendo
um dos municipios mais pequenos
de Portugal e o de maior densidade
populacional do pais [7 363,3
hab/km?], de acordo com os valores
extrapolados dos “Dados
provisérios do Censos de 20117
[36] e conforme se apresenta no
Quadro 2-1.

No Concelho, a F. Venteira
apresenta-se como a de menor
densidade populacional [Quadro
2-1], sendo que em area geogréfica

€ a segunda.

(1) Dados Provisorios:
Densidade populacional (N.°/ km?) por Local
de residéncia (a data dos Censos 2011);

Decenal — Instituo Nacional de Estatistica
[INE], Recenseamento da Populagdo e
Habitacéo

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA

CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA

Pagina 10



INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

A Amadora, servida pela Capela de
Nossa Senhora da Conceicdo da
Lapa [Figura 2-3] ergueu-se em torno
do lugar da Porcalhota, atual
Freguesia da Falagueira.

Figura 2-3 — Capela e Aqueduto das Aguas Livres [57]

O Lugar da Porcalhota inicialmente integrado na freguesia de Benfica, Concelho de Oeiras,
passa em 1916 a ter autonomia administrativa tornando-se freguesia da Amadora. Pela sua
proximidade a Lisboa [Portas de Benfica] e caracteristicas agricolas, esta zona saloia dos

arrabaldes da capital rapidamente cresceu e se desenvolveu.
“A &rea do atual Municipio da Amadora era caracterizada nestes séculos pelos grandes

campos de trigo e pelas casas apalacadas.”[50]

A designacdo de Amadora surge ja no Século XX® aquando da construcdo do caminho-de-

ferro e por peticAo dos moradores

ilustres ao Rei D. Carlos.

A Figura 2-4 da-nos uma panoramica
da freguesia da Amadora na 12 metade
do Século XX.

Figura 2-4 - Vista aérea da AMADORA [50]

8 Em 1907, a requerimento da populacdo, um Decreto do Rei D. Carlos, determina que os lugares da
Porcalhota, Amadora e Venteira passem a ter a denominacdo comum de Amadora. [50]
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“Criado em 11 de Setembro de 1979, o Municipio da Amadora estende-se por uma area
de 23,79Km2, onde vivem 175 872 habitantes, segundo os dados definitivos dos Censos
de 2001.

Este Municipio foi o primeiro a ser criado apés o 25 de Abril de 1974, deixando de ser
nessa data uma freguesia do Concelho de Oeiras, ao qual pertencia desde 1916.” [50]

E elevado a categoria de Concelho em 1979.

Atinge o seu “boom” demografico nos anos 50.

“Entre 1950 e 1970, assistiu-se a uma auténtica explosdo demografica na Amadora, que
atingiu nos anos 50, a mais elevada taxa de crescimento de toda a regiéo de Lisboa.”
[50]

A comprovar este crescimento demografico, de alguma forma continuo e ainda bem
presente nos nossos dias, dos Censos 2011 (dados provisérios) [36] apresentam-se 0s
dados relativos a Populacgéo residente (N.°) por Local de residéncia e Sexo (1), da GL, do
Concelho da Amadora e da F. Venteira, no Quadro 2-2.

Quadro 2-2 - XV Recenseamento Geral da Populacédo - Censos (2011) [Provisorios] [adaptado de [36]]

POPULACAO RESIDENTE (N.°) POR LOCAL DE RESIDENCIA E SEXO (1)
LOCAL DE RESIDENCIA HM H M
GRANDE LISBOA 2042 326 961 388 1080938
AMADORA 175135 82351 92784
VENTEIRA 18 539 8532 10 007

Populacéo residente (N.°) por Local de residéncia e Sexo; Decenal - INE, Censos - séries historicas (1)

Dados Provisérios.

A semelhanca dos outros concelhos do pais, verifica-se haver um decréscimo de populacéo

ao longo das ultimas décadas, embora néao significativo no caso da Amadora.

Meramente indicativo e por curiosidade, anexam-se extrato dos resultados provisorios de
1991 [Anexo | 1/ Anexo | 2/ Anexo | 3], passados 12 anos da criacdo do concelho e de 1981
[Anexo | 4], quando o concelho como territério administrativo autbnomo era recente [2 anos

apenas].
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Apresenta-se seguidamente quadro comparativo [ Quadro 2-3] da evolu¢cdo demogréfica
na regido de Lisboa, nos concelhos de Lisboa e Amadora e correspondentes graficos
[Figura 2-5] nos trés censos de referéncia, isto porque “Nos nossos dias, e segundo os
Principios e RecomendagBes da ONU (2006), os Censos sdo entendidos como processos
normalizados de recolha, tratamento, avaliagdo, analise e difusdo de dados referenciados a um
momento temporal especifico e respeitantes a todas as unidades estatisticas (individuos, familias,

alojamentos e edificios) de uma zona geografica bem delimitada, normalmente o pais.” [53]

Quadro 2-3 - Populacéo residente _ dados comparativos [adaptado de [36]]

LocAL POPULAGAO RESIDENTE (N.°) POR LOCAL DE RESIDENCIA ’
1981 1991 2011
GRANDE LISBOA 1469 484 1856 809 2042 326
AMADORA 146 637 180 563 175135
VENTEIRA 95518 23004 18539

° Populacao residente (N.°) por Local de residéncia; Decenal - INE, Censos - séries histéricas;

10 Conjunto das freguesias de Alfragide, Buraca, Mina e Venteira.

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA

Pagina 13



INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

XIl Censos (1981)

® Grande Lishoa
= Amadora

Venteira

Xlll Censos (1991)

M Grande Lishoa
m Amadora

Venteira

XV Censos (2011)

‘\ B Grande Lishoa

m Amadora

Venteira

Figura 2-5 — Censos: 1981 /1991 /2011

A aerondautica faz parte integrante da histéria tendo sido em 1913 que o primeiro avido
cruzou os céus da Amadora. E da Freguesia da Amadora que partem algumas das mais
importantes viagens da aviagdo nacional, no entanto por razes da Aeronautica Militar e

motivos técnicos em 1938 cessa a ligacdo da Amadora & aviag&o nacional™'.

No respeitante & economia, o concelho vive da prestacdo de servigos, comércio grossista,

comeércio retalhista, industrias de metalomecanica, téxteis e graficas, desde longa data.

O Concelho da Amadora, posiciona-se geograficamente a sueste na GL [Figura 2-2] e
constitui-se administrativamente, a data, por onze freguesias [Figura 2-6], conforme ja
referenciado.

Incide o presente estudo sobre a F. VENTEIRA, cuja area geografica a par com sua homéloga
Freguesia da Mina [F. MINA], representam a area geografica central e histérica da Cidade,

que no seu todo constitui o0 Concelho da Amadora.

! Fonte: Homens e Avides na Histéria da Amadora, M. Lemos Peixoto, Ed. CMA [50 e 55].
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Conquanto os Pacos do Concelho se
situem na freguesia vizinha, F. MINA, sem
davida que esta freguesia desempenha um
papel preponderante no Concelho / Cidade,
sendo por exceléncia o espago mais
consolidado no ambito comercial e de
servicos. Estas superficies geradoras de
movimentos ao nivel viario e pedonal,
obrigam a atencdo redobrada no
respeitante a seguranga viaria. Este facto
obriga a pensar na F. VENTEIRA como um
ponto primordial e preocupante do
Concelho.

Figura 2-6 - Mapa de Freguesias do Concelho [adaptado de [50]]

A F. VENTEIRA apresenta uma area geografica [491,7 ha], consideravel no Concelho da
Amadora. No entanto, em termos habitacionais a data serd uma das areas de baixa
ocupacao residencial [18539 residentes] e como tal de menor densidade [3796 h/km?],
dados®? constantes dos Quadro 2-1, Quadro 2-2 e Quadro 2-3.

Pelas suas caracteristicas atrativas, centralidade e proximidade ao meio de transporte
ferroviério, no inicio do “boom” foi dos primeiros lugares a ser habitado, estendendo-se essa
ocupacdo posteriormente para os lugares adjacentes, futuras freguesias do Concelho da
Amadora. Passados mais de 50 anos essa populacdo inicial foi decrescendo [por

envelhecimento ou outros motivos].

12 Fonte: CMA / DAU / Divis&o de Informacéo Geografica [DIG], Censos 2011 Sintese dos resultados
provisorios. [36]
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Geograficamente a  freguesia
localiza-se a SUDOESTE DA CIDADE
DA AMADORA. Faz fronteira com as
freguesias da MINA, REBOLEIRA,
DAMAIA E ALFRAGIDE do concelho
onde se integra - Amadora e com
os concelhos de OEIRAS E DE
SINTRA [Figura 2-7].

Figura 2-7 - Localizagéo geografica [adaptado de [50]]

A F. VENTEIRA, beneficia ainda de uma situacdo que privilegiou ao longo dos anos o

desenvolvimento em todas as areas [econdémicas, sociais e viarias]:

Ser atravessada pelo eixo viario da antiga Estrada Real [atual RUA ELIAS GARCIA — EN
249"%], motor do seu grande crescimento desde sempre, e contornada pelo eixo ferroviario
Lisboa — Sintra [vulgo LINHA DE SINTRA da empresa Comboios de Portugal [CP]], situacbes

evidenciadas Figura 2-8".

* A R. ELIAS GARCIA de grande extensdo, caracteriza-se por ser a via mais longa da Cidade da
Amadora, atravessando-a na sua totalidade [de oeste: Concelho de Sintra para este: Concelho de
Lisboa], estando integrada em varias freguesias do Concelho da Amadora;

1 Adaptado da CMA / Departamento de Obras Municipais [DOM] / Divisdo de Transito e Mobiliario
Urbano [DTMU] [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora].
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Figura 2-8 - Estrada Real e Linha da CP*

A Amadora desde muito cedo teve a sua
disposicdo o meio ferroviario, sendo a
estacdo ferroviaria da entdo Porcalhota,
inaugurada em 1887 [Figura 2-9].

“O comboio, ja em finais do século XIX (1887) acabou,

por outro lado, por trazer a Venteira gente burguesa e
comerciantes endinheirados lisboetas. ™

Figura 2-9 — Estacéo [Norte] da Amadora, vista antiga [57]

Este fator contribuiu fortemente para o seu
desenvolvimento. Ainda hoje é fundamental, tendo

havido continuas reformulagbes no perfil deste

meio circulante, visivel na Figura 2-10.

Figura 2-10 - Estagdo [Norte] da Amadora, vista atual [57]

!5 Fonte: Junta de F. Venteira, Histéria da Venteira. [55]
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2.2. O NUCLEO CENTRAL

Grande parte do territério da F. VENTEIRA estd ocupado com servicos sociais (saude —
Centro de Saude e Hospital / saude publica - Servicos Veterinarios da C.M. Amadora),
indUstria e comércio. Outra parte estd ainda por edificar, com novos projetos de

urbanizagdes ja aprovados.

Destaca-se de todo o conjunto um

Nucleo Central [NC] evidenciado Nicleo

Central

na Figura 2-11, situado no ponto

mais a norte da freguesia,

consolidado, preservado e de

caracteristicas particulares, que
por si s6 ndo representara mais de
1/6 de toda a area geografica da
freguesia, no entanto, fundamental
para 0 desenvolvimento do

Municipio e Cidade.

Figura 2-11 - Mapa da Freguesia _ NC'®

O estudo incidir4 nesse espaco de elevada concentragdo urbana, nucleo singular e central,
elemento fundamental da freguesia e do municipio. Predominantemente residencial,
apresenta espacos bem definidos do ambito escolar, comercial e social, que Ihe imprimem

movimentos pendulares significativos.

Todo este conjunto de equipamentos pode ser observado na planta a seguir apresentada
[Figura 2-12].

16 Adaptado da CMA/DOM/DTMU [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora].
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Figura 2-12 - Nucleo Central _ Equipamentos / Servigos [60]
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A F. VENTEIRA e 0 seu NC constituem-se como o espaco mais consolidado do Concelho em

termos de areas comerciais e de servicos por exceléncia.

Apresenta zonas de lazer, “interfaces” de TP
em locais adaptados e ndo criados de raiz
[Figura 2-13 / Figura 2-14], Servigos Centrais
do ambito social [Seguranca Social, Centro de

Emprego, Centro de Saude e o Cemitério

Municipal], Escolas [dos 3 ciclos do Ensino
Basico e Secundario], areas comerciais e
instalagbes militares [Comandos e Academia
Militar], tudo basicamente edificado num
espaco ja existente, remontando ao tempo em
que este Concelho era tdo-somente uma das

freguesias do Concelho de Oeiras.

Figura 2-13 - Local de TP: R. Elias Garcia [Centro] [52]

Figura 2-14 - TP Pesado [Vimeca/LT] e Ligeiro [Taxis] [57]

Recentemente, no ultimo quarto do século XX, apareceram novos servicos e ofertas, tais
como servicos de saude [Hospital Professor Dr. Fernando da Fonseca] e superficies
comerciais, situados em zonas periféricas desta freguesia, constituindo fronteira com a zona
industrial antiga, que foi renovada com a implementagdo de novos setores da industria.
Toda esta oferta tem predominancia na zona Sul da freguesia, tal como exposto na Figura
2-15.
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7

Figura 2-15 — Areas de Servigos, Comércio e Industria [adaptado de [50]]

Conforme referido a F. VENTEIRA, ndo sendo uma das mais populosas deste concelho e
como tal ndo registando assim, estatisticamente o maior nimero de sinistralidade apresenta,
no entanto, um dos eixos mais movimentados — R. ELIAS GARCIA [EN249] [Figura 2-16], de
atravessamento total do concelho [este - oeste] e de ligagdo inter-concelhia [SINTRA —
LisBoA], facto que lhe confere riscos acrescidos, principalmente quando se trata do suporte

[itinerario] viario das entidades e polos comerciais, educativos e sociais ja mencionados.

INTEGRAGCAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
CIDADE DA AMADORA - F. VENTEIRA

Pagina 21




INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

LIS VUTIITaUV, TRT Tl WA
\ &2 Cinema de'Lisboa =
75 1/‘{‘g,ov.’f‘/6\
ANATA AtV
oA\ A\

I I S
enda/Nova
= ,'o'/ '

Figura 2-16 - R. Elias Garcia _Ligacao inter-concelhia [adaptado de [59]]

Outro eixo fundamental neste ambito, respeita ao eixo formado pelas artérias Av. D. NUNO
ALVARES PEREIRA, PRACA D. JOAO | E R. D. DUARTE. Durante muito tempo funcionou como
elo unico entre o Norte e Sul do Concelho e de ligagdo a Lisboa, Oeiras e Sintra. Atualmente
ainda tem essa fung¢do, embora com menor afluéncia, tendo em conta o surgimento de
infraestruturas envolventes que tém sido criadas e que permitem de uma forma mais eficaz

a ligacéo a Lisboa e aos outros concelhos limitrofes.

Tal como a R. ELIAS GARCIA [EN249], o facto de coabitarem neste eixo areas comerciais,
educativos e sociais, ja anteriormente evidenciadas na Figura 2-12, conferem-lhe riscos
acrescidos no seu dia-a-dia e elevado trafego local e intermunicipal, o0 que muito contribui

para presenciar situacdes de risco e inseguranca rodoviaria.

Na planta seguinte [Figura 2-17] destacam-se estes dois eixos considerados fundamentais
no NC, com evidéncia das diversas areas comerciais, educativas e socias, a partir dos quais

[eixos] se acede, bem como a ligacéo a Lisboa e aos outros concelhos vizinhos.
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Figura 2-17 - Eixos fundamentais do NC [adaptado de [60]]

2.3. RESUMO

Este capitulo teve como intencdo dar uma panoramica geral da area geogréfica e
administrativa onde incide o estudo.

Com o intuito de dar uma imagem geografica e administrativa tdo real quanto possivel da
envolvente onde se insere a area em estudo e para melhor percecdo, foi iniciado o capitulo
pela sinopse histérica do Municipio e da Freguesia, enquadrando este territorio ao longo da
sua existéncia, desde os seus primordios como lugar, passando por freguesia de outro
concelho [Oeiras] e até ao momento da sua independéncia administrativa.
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Foi também caracterizado o espago onde efetivamente se desenvolve o estudo: NC da
freguesia, nucleo de cariz habitacional e consolidado, primordial para o desenvolvimento do
Municipio e da Cidade.
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3. CARACTERIZAGAO DAS INFRAESTRUTURAS EXISTENTES

Tem como objetivo este capitulo descrever as infraestruturas existentes na area em estudo.
E intencéo delinear as redes viaria e pedonal atuais, identificar os pontos de acumulagéo de
acidentes registados, bem como descrever os elementos de seguranca que fazem parte

integrante das infraestruturas base do espaco em estudo.

Tem ainda o propdésito de caracterizar e identificar a area em estudo na vertente social,
proporcionando ndo so a visualizagdo espacial, mas num todo a forma de atuar e agir das
suas gentes, bem como os movimentos pendulares nas utilizagbes diarias decorrentes no

meio urbano e nas deslocacdes exclusivamente rodoviarias, municipais e intermunicipais.

3.1 REDE VIARIA PRINCIPAL

A rede viaria da F. VENTEIRA desenvolveu-se aleatoriamente e consoante as necessidades
momentaneas, situacdo comum nos tecidos urbanos que sé muito tardiamente foram
dotados de PLANO DIRECTOR MUNICIPAL.

De um modo geral apresenta arruamentos [vias] de perfil e tracado variavel, sem esquadria
e homogeneidade, devido a falta de planeamento urbanistico, situacao identificada e visivel
na planta do NC [Figura 3-2]. Desta planta de conjunto destacam-se duas situacoes

distintas:
+ CAsO 1 [de incidéncia significativa]:

Os arruamentos apresentam tragado sinuoso e pouco atrativo de perfil reduzido e de
forte inclinagéo, devido as diferencas altimétricas existentes entre a zona adjacente
ao no ferroviario e zona confinante a freguesia da Reboleira. Na planta seguinte
apresentam-se as cotas altimétricas da zona envolvente a &rea de estudo onde séo

evidentes o0s acentuados desniveis [altimétricos].

Na area em destaque verifica-se estarmos perante cotas altimétricas desde a ordem
dos 106,00 m até aos 140,00 m, num curto espago, 0 que nos leva a inclina¢des
médias varidveis. Nos eixos em estudo a variagdo ndo é muito significativa: entre
1,0% e 2,0%, nas outras zonas evidenciadas e cotadas, o desnivel é superior,

chegado a inclinacbes da ordem dos 8% no caso da ligacdo ao topo da Rua Anténio
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Feij6 ou dos 7% no caso do inicio da R. Alexandre Herculano, conforme planta
seguinte [Figura 3-1]"".

R. Antonio Feijé

R. Alexandre | =
Herculano 7
\
= 4
3
137.75
< J13285

Figura 3-1 - Evidéncia de cotas altimétricas: area de estudo e artérias envolventes'’

1 Adaptado da CMA/DOM/DTMU [Dados de Topografia].
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Figura 3-2 — Extrato da planta do NC _ Area de estudo e envolvente [adaptado de [59]]
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+ CASO 2 [de menor incidéncia]:
Outros casos, de menor incidéncia, observam a data as normas e boas praticas de
execucao e seguranca em meio rodoviario urbano e o estipulado no PDMA de 1994
[41], nomeadamente o0 n° 2 do Art.° 41° [Anexo |l 1] do PDMA'® [42], decorrentes das

reestruturacdes feitas ao longo dos anos e/ou dos novos arruamentos executados.

Igualmente no referente aos passeios, verifica-se a existéncia de situacdes bem
dimensionadas [observando o estipulado no PDMA [41] com as alteracBes decorrentes do
Art.° 41° [42]] em coabitacdo com outros espacos pedonais que ficam muito aquém de

corresponder ao minimo exigivel.

Como sintese do paragrafo anterior, consta do Quadro 3-1 o legislado na Declaracdo n°
312/2002, apensa ao PDMA [41 e 42]: CRITERIOS MINIMOS A ADOTAR NO DIMENSIONAMENTO
DAS VIAS E PASSEIOS, QUANDO SE VERIFIQUE ALGUMA SITUAGAO DE EXECUGAO DE NOVAS VIAS
OU RETIFICAGAO / RECONSTRUGAO DE VIAS EXISTENTES.

O a seguir descrito, resume-se a explanagcédo das dimensf6es minimas a observar sempre
que se trate de uma requalificacdo ou execucdo de novas infraestruturas. Em casos de
requalificacdo de zonas consolidadas por vezes € impossivel cumprir o estipulado, dado o

espaco fisico disponivel.

Quadro 3-1 - Dimensionamento ao abrigo do Art.° 41° do PDMA [41,42]

DESIGNACAO TIPO PERFIL A ADOTAR OBs.
CONSTRUCAO DE VIAS Vias Principais 7,00 m Minimo
NovAs VIAS .
[Faixa de
Rodagem] Vias secundarias 3,50m Minimo
RETIFICACAO OU
RECONSTRUCAO Zonas novas 250m ——» Desejavel
PASSEIOS
DE VIAS . .
e/ou a reconstruir 225m @ —> Minimo
EXISTENTES

¥ Com as retificagcBes constantes da Declaragdo n° 312/2002 (22 Série) da Direcgdo Geral do
Ordenamento do Territério e Desenvolvimento Urbano [DGOTDU] de 11 de outubro, Diario da
Republica N° 235; [42]
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E ainda pratica corrente no Concelho adotar as dimensées minimas descritas no Quadro 3-2
na rede pedonal: PASSEIOS E CAMINHOS DE PEGES, com base no Decreto-lei n® 163/2006 de
08 de Agosto® [17], nas regras da boa arte e nas normas vigentes na UE.

Quadro 3-2 - Rede pedonal: Dimensdes minimas

DESIGNACAO DESCRICAO DIMENSAO MINIMA
ZONAS
consoLipapas | Ferfil minimo 1,50 m %
Inclinagéo Sentido longitudinal 6%
méaxima Sentido transversal 2%
Passeios 0,22 m
PASSEIOS Lancis (Altura) Passagem para pedes 0,02 m
ancis (Altura A i
£ APLICADO A TODAS (méximo) 0,00 m
CAMINHOS AS SITUAGOES Passagem para pedes
oe PEGES (ZONAS NOVAS (recomendado)
N . . e 21
E/OU ZONAS Distancia Qualguer tipo de obstaculo 1,20m
CONSOLIDADAS) minima livre a | Mobiliario Urbano 1,20 m
preservar Sinalizagéo Vertical 1,20 m

. Sinalizagéo Vertical (a partir
Altura minima. | 44 hordo inferior) 2,20 m

livre & observar | oyalquer outro elemento 2,20 m

Sendo o DL n°® 163/2006 [17] um documento normativo deveras importante para a matéria
em desenvolvimento, de um modo geral este traduz-se num alargamento do ambito de

aplicacdo das normas técnicas do DL n° 123/97%? [17], promulgando a introducédo das

19 Aprova o regime da acessibilidade aos edificios e estabelecimentos que recebem publico, via
publica e edificios habitacionais, revogando o Decreto-Lei n.° 123/97, de 22 de maio; [17]

%0 De acordo com a Seccdo 1.2 do Anexo - Normas técnicas para melhoria da acessibilidade - das
pessoas com mobilidade condicionada, Dec.- Lei N° 163/2006; [17]

2L Armarios de operadores de infraestruturas, candeeiros, equipamento de protecdo [pinaculos,
gradeamentos, etc.],

2 DL 123/97, de 22 de maio [17]: Torna obrigatéria a ado¢cdo de um conjunto de normas técnicas
basicas de eliminacéo de barreiras arquiteténicas em edificios publicos, equipamentos coletivos e via
publica para melhoria da acessibilidade das pessoas com mobilidade condicionada;
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mesmas nos edificios habitacionais, bem como garantindo a mobilidade sem
condicionamentos, quer nos espacgos publicos, quer nos espacos privados (acessos as

habitacBes e seus interiores).

Com a entrada em vigor do Decreto-Lei n° 123/97, de 22 de maio [17], foram introduzidas
normas técnicas, visando a eliminacdo de barreiras urbanisticas e arquiteténicas nos
edificios publicos, equipamentos coletivos e via publica. Neste documento normativo foi
intencdo do Governo garantir e assegurar os direitos das pessoas com necessidades
especiais®®: “A promocéo da acessibilidade constitui um elemento fundamental na qualidade de vida
das pessoas, sendo um meio imprescindivel para o exercicio dos direitos que sdo conferidos a
qualquer membro de uma sociedade democratica,...”, € combater a exclusdo que afeta diversos
grupos da sociedade portuguesa onde “... se incluem, naturalmente, as pessoas com mobilidade
condicionada que quotidianamente tém de confrontar-se com mudltiplas barreiras impeditivas do
exercicio pleno dos seus direitos de cidadania.”, pelo que achou essencial adaptar e planear
num ambito geral todos 0s espacgos [edificios e estabelecimentos que recebem publico, via

publica e edificios habitacionais] que recebam pessoas com mobilidade condicionada.

No respeitante a rede viaria e pela Classificacdo Funcional da Rede Viaria do Relatério do
Estado do Ordenamento do Territério da Amadora [REOT_Amd] [39], de acordo com a

planta constante dos anexos [Anexo Il 1], a freguesia apresenta vias de trés niveis®*:

23 Do DL 163/2006 [17] extrai-se: “Do conjunto das pessoas com necessidades especiais fazem parte
pessoas com mobilidade condicionada, isto &, pessoas em cadeiras de rodas, pessoas incapazes de
andar ou que nao conseguem percorrer grandes distancias, pessoas com dificuldades sensoriais, tais
como as pessoas cegas ou surdas, e ainda aquelas que, em virtude do seu percurso de vida, se
apresentam transitoriamente condicionadas, como as gravidas, as criancas e 0s idosos.”;

* Do REOT_Amd [39] extrai-se:
Vias principais: promovem ligagdes no Municipio e entre este e a sub-regido envolvente.

... Incluem as vias urbanas que constituem eixos principais de distribuigdo de trafego no Municipio e
0s acessos de entrada/saida do territorio concelhio.

Vias secundarias: vias urbanas cuja funcao de distribuicdo ao acesso residencial marca a transicao
entre as vias principais e as locais.

Vias locais: vias urbanas com funcdes de distribuicdo nos diversos bairros/zonas no interior do
territério municipal.

Noés viarios: concretizam as ligagbes entre as varias vias que compdem a rede viaria. Os nés de
nivel 1 fazem a articulacdo entre as vias arteriais; 0os nés de nivel 2 estabelecem ligacbes entre as
vias arteriais e as principais; e os nos de nivel 3 ligam as diferentes vias principais.

Fonte: CMA_D A U — Departamento de Administracdo Urbanistica / S | G — Sistema de Informagé&o
Geogréafica.
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principais, secundarias e locais e nds do Nivel 3, conforme classificacdo descrita no final da
pagina.
Salienta-se aqui, que se emprega o termo “N¢”, para respeitar o descrito no REOT_Amd

[39], dado que o mesmo se refere a interse¢des®.
De uma forma sucinta:

= Os eixos de estudo, Eixol/EIXo 2, encontram-se classificados como vias principais;
= As principais intersec¢des dos eixos em estudo, encontram-se classificadas como No
de nivel 3:
v' Interse¢éo da R. ELIAS GARCIA [EIXx01] com a nova ligagéo [Eixo3];
v Intersecdo da R. ELIAS GARCIA [Eixol] com a Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA
[EIxO2];
v" Intersecao da PRACA D. JOAO | / R. D. DUARTE [EIX02] com a ROTUNDA DO LIDO,

ligacdo ao IC19;

Tal como é visivel na figura seguinte [Figura 3-3].

2 Interseccao: Zona comum as faixas de rodagem de duas ou mais estradas que se cruzam de nivel
sob quaisquer angulos, na qual se podem encontra os veiculos que para ele convergem; [Anexo Il 3]

N6 de Ligagéo: Conjunto de ramos de ligacdo na vizinhanga de um cruzamento a niveis diferentes,
que assegura a ligacdo das estradas que ai se cruzam. [Anexo Il 4]

Fonte: InIR - Norma de Tracado - Revisdo — Documento Base, 2010. [23]
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R. ELIAS GARCIA

Av. D. Nuno
ALVARES PEREIRA

PRAGA D. JoAo I/

R. D. DUARTE
Rodovias
Nos
m— \lag aferials exslentes W Vs adedds propostas
A — \las pArcipais exslantes = = \las prind pais prapostas O Nl
A e 4% Was secundiria exisientes Vias secunddrias propostas @ Niwi2
_— Wias locais exsien les Vs beals propostas © Nl

Fonte: CMA, DOM / DTMU; 2006

Figura 3-3 — Extrato da Planta de Classificagdo Funcional da Rede Viaria [REOT] [adaptado de [39]]
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Incide o estudo numa pequena parte da rede viaria deste NC, considerada essencial no
desenvolvimento e movimento diario da freguesia e do municipio, conforme ja referido nos

subcapitulos anteriores.

Basicamente o estudo recai nos Eixol/ EIx02, constituidos pelas artérias enumeradas nas
Figura 3-3 / Figura 3-4:

+ Eixol

R. ELIAS GARCIA, no seu tro¢o mais inicial, ou seja, na ligacdo dos Concelhos Sintra —
Amadora;

+ Eixo2

Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA / PRAGA D. JOAO | / R. D. DUARTE, eixo de ligagcdo aos
Concelhos de Lisboa, Sintra e Oeiras.

Artérias existentes, alvo de reformula¢cdes ao longo dos anos, mas ainda com muito por
executar, ajustar e adaptar a sempre evolutiva SEGURANCA VIARIA, tema descurado durante

anos mas cada vez mais preocupante nas sociedades desenvolvidas.

Para ligar estes eixos e com o proposito de desviar o trafego de atravessamento [de
passagem] no tecido residencial e comercial da area em estudo, sera desenvolvido no

Capitulo 4 proposta de uma nova ligacdo entre a R. ELIAS GARCIA e a R. D. DUARTE [EIX03].
Este projeto visa criar assim um “triangulo viario”, seguro e apelativo e com fins distintos:
* AREA URBANA DE CARIZ RESIDENCIAL E COMERCIAL

Zona existente destinada aos residentes e as suas atividades diarias (compras,

escola, servi¢os, saude, etc.);
= LIGACAO INTERMUNICIPAL E CONCELHIA

Via de ligacdo destinada predominantemente ao trafego viario e que permitira de um
modo mais seguro, rapido e eficaz, os movimentos pendulares proprios e inerentes a

este Concelho face a sua posicdo geografica dentro da AML / GL, conforme ja

mencionado anteriormente.

As deslocacdes diarias de e para o trabalho serdo preferencialmente suportadas por
este novo eixo viario, beneficiando ndo s6 a Amadora, mas também os residentes do

concelho vizinho [Sintra].
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Eixol
R. ELIAS GARCIA

Eixo2
Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA

Eixo3

NOVA LIGACAO

Eixo2
PrACA D. JoAO |/ R. D. DUARTE
NO3 — ROTUNDA DO LIDO

Figura 3-4 - Eixos Viéarios de Estudo e Principais Interse¢des [adaptado de [39]]

Jé referido, os eixos fundamentais da area em estudo apoiam-se na R. ELIAS GARCIA e Av.
D. NUNO ALVARES PEREIRA, vias principais da freguesia e também de ligac&o inter-concelhia.
E através destas que se estabelecem as ligagdes entre os concelhos de Sintra e Lisboa —
IC19, originando fluxo diario de atravessamento intenso. Também a ligacdo preferencial

dentro da freguesia é basicamente efetuada por estas duas vias.

Os trajetos diarios no ambito municipal e intermunicipal sobrecarregam estas vias, em

especial a Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA, desvirtuando as funcgées pretendidas para esta:

= De ligagao entre freguesias;
=  Comercial e residencial;

= De acesso a polos escolares;
= Corredor de TP.

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA

Pagina 34



INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

Pelo tracado em planta e para efeitos do estudo sdo consideradas as artérias PRACA D.
JoAo | e a R. D. DUARTE como parte integrante do eixo viario Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA,
aqui designado no seu todo como EIx02, sendo a extensdo natural [continuacdo] da
avenida. A partir do “N6 37, intersecgao do EIx02 com a ROTUNDA DO LIDO, € permitida a

ligagdo ao IC19. O exposto € visivel na figura anterior [Figura 3-4].

Na Figura 3-5 evidencia-se a area de estudo, bem como o0s eixos anteriormente

mencionados.

Figura 3-5 - Area de Estudo [adaptado de [59]]

Vias de perfil transversal convidativo ao excesso de velocidade e a inobservancia das regras
basicas de civismo e seguranca, foram palco de alguns acidentes com gravidade nos finais

dos anos 90, principio deste século.
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A RUA ELIAS GARCIA [EN 249] no final do século passado, na F. VENTEIRA e na &rea de
estudo, apresentava uma faixa de rodagem?® tnica com dois sentidos de trafego: (1x2 vias)
- cada sentido servido por uma via Unica de tradfego em todo o seu desenvolvimento, com

tracado?’ sinuoso, dotada de Passagem para pedes em niimero reduzido.

A par da quadruplicacdo da rede ferroviaria (remodelacdo da Estacdo Norte — Amadora),
este arruamento foi reperfilado numa pequena extensao [entre a ROTUNDA DE CARENQUE € a
Av. ALBERTO HENRIQUE LOURENGO], passando a apresentar no seu trogo inicial [orientacdo
oeste] um perfil de dois sentidos de trafego, servido cada sentido por duas vias (2x2 vias),

com separador central®®,

Foi também a época executada ligagéo viaria (passagem inferior) prevista no PDMA [41],
entre a F. VENTEIRA e a F. MINA. Deste modo grande parte do trafego com destino ao Norte
do Concelho deixou de atravessar o Centro da Cidade, desviando da area de estudo trafego
significativo e contribuindo para um espaco mais seguro. O facto de esta ligacdo viaria
[intersecédo da R. ELIAS GARCIA com a Av. ALBERTO HENRIQUE LOURENGCO] ter sido dotada de
sistema semaférico também fomentou uma melhoria significativa nas condicbes de

circulacao [maior rapidez e eficacia] promovendo maior seguranca rodoviéria.

Recentemente esta artéria [R. ELIAS GARCIA], no trogo imediatamente a seguir ao
anteriormente referido, foi ainda merecedora de outros melhoramentos: na area de

edificacdo de nova urbanizacdo e conforme visivel na Figura 3-6, nomeadamente:

= Reperfilamento (1x1+2 vias), perfil de
dois sentidos de trafego, servido cada
sentido por uma ou duas vias;

» Implementagdo de sistema semaforico e

zonas de TP;

Figura 3-6 - R. Elias Garcia: tro¢o junto a urbanizacgao [57]

Segundo o InIR - Norma de Tragado - Revisdo — Documento Base, 2010 [23] [Anexo Il 3, Anexo Il 4]:
%% parte da estrada especialmente preparada para o transito de veiculos;

2 Conjunto de caracteristicas geométricas, em planta, em perfil longitudinal e em perfil transversal de
uma estrada;

?8 Zona ou dispositivo (e ndo simples marca) destinado a separara trafego do mesmo sentido ou de
sentidos opostos.
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» Redimensionamento e requalificacdo das zonas de atravessamento e do espaco

no relativo a seguranca rodoviaria.

Tal como a maioria dos arruamentos urbanos esta artéria apresenta uma elevada densidade
de ligacBes a outros arruamentos, com interseccdes [cruzamentos e/ou entroncamentos]
semaforizadas ou reguladas por sinalizacdo vertical, no entanto, ainda insuficientes para o

trafego diario ai circulante.

As caracteristicas geométricas do EIXol, no referente ao tragado em perfil longitudinal
encontram-se no Quadro 3-3 e no respeitante aos tipos de sec¢fes transversais no Quadro
3-4. Salienta-se que estes dados foram obtidos por medicdo no local ou em plantas e
projetos existentes em gabinete.

TRACADO EM PERFIL LONGITUDINAL

De um modo resumido pode-se referir que este eixo [EIx01], apresenta tragcado com trocos
retos e em curva, de cotas altimétricas variaveis entre 114,41 m e 122,90 m e de inclinacao

média de 1%, conforme Quadro 3-3.

Quadro 3-3 - Eixol: Caracteristicas do Perfil Longitudinal [Existente]

COTAS DE

GARCIA]

TRAINEL / T INicIo / TE COMPRIMENTO R INCLINAGAO
2 | ARRUAMENTO RAGADO Niclo / TERMINUS (m)* ASANTE (%)
Z [Zv (m)]**
=] Av. José Elias Garcia /
5 Rotunda de Carenque 114,41
5 Eixo1l Perfil (Sintra) 860.00
- Longitudinal i : 1,0%
- [ELIAS 9 Av. D. Nuno A. Pereira 122,90 ,
i
o

Orientagdo: nascente

* Valores extrapoladas das plantas apresentadas
** Valores extrapolados de plantas de cotas disponivel em gabinete

*** Valores médios e aproximados
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TIPOS DE SEGOES TRANSVERSAIS

De um modo sucinto pode-se referir que este eixo [EIx01], apresenta trés tipos de secdes

transversais, designadas no Quadro 3-4, por E1, E2 e E3, sendo que:

= TROCO E1: apresenta 2 sentidos com 2 vias em cada sentido e separador central,
apresentando junto & ROTUNDA DE CARENQUE estacionamento marginal em sitio
préprio; esta dotado de passeios em toda a sua extensao de largura variavel [Figura
3-7];

Figura 3-7 - R. Elias Garcia [EIXO1] - Trogo E1

= TROCO E2: apresenta 2 sentidos com 2 vias em cada sentido, sem separador
central; estd dotado de estacionamento marginal em sitio proprio, num dos lados de
circulacdo, e de passeios em ambos os lados da faixa de rodagem em toda a sua

extensdo de largura variavel [Figura 3-8J;

Figura 3-8 - R. Elias Garcia [Eixol] - Trogo E2
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= TROCO E3: apresenta 2 sentidos com 1 ou 2 vias em cada sentido, sem separador
central, ndo apresentando praticamente estacionamento marginal. Somente existe
uma bolsa de estacionamento longitudinal em sitio préprio junto a intersecdo com a

R. Mendes Cabecadas. Esta dotado de passeios em ambos os lados da faixa de

rodagem em toda a sua extensao de largura variavel [Figura 3-9].

Figura 3-9 - R. Elias Garcia [Eix0l] - Trogo E3

O aqui descrito encontra-se representado no desenho n° 1E, incluso no fim deste capitulo e

no quadro seguinte [Quadro 3-4].
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Quadro 3-4 - EIXO1: Caracteristicas das Diferentes Secdes Transversais Tipo [Existente]

n ) FAIXA DE RODAGEM | ESTACIONAMENTO PASSEIO SEPARADOR / SH ZONA VERDE PERFIL
< TRAINEL / SECOES INCLIN. [DuPLO TRAGO] TiPO
< ARRUAMENTO TRANSVERSAIS o (%) ToTAL
[i4 N PERFIL DA . . . .

W VIAS Via (m) N PERFIL (M) N PERFIL (M) N PERFIL (M) N PERFIL (M) (m)*
O

Z

é Trogo E1.1 2+2 3,25 1+1 Variavel 1 1,00 14,00
; Eixol

x'(")J [ELIAS Trogo E1.2 2+2 3,00 1 5,00 1+1 Variavel 12,00
< GARCIA]

n Trogo E1.3 1+2 3,00 1+1 Variavel 9,00

* Nao foi considerado o perfil do passeio, sendo que na maioria dos casos é variavel
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Igualmente no EIxo2 - Av. D. NUNO
ALVARES PEREIRA [Figura 3-10] - ao longo
dos tempos, introduziu o municipio
melhoramentos, passando de uma artéria
com perfil de (1 x 2 vias), de sobrelargura
exagerada, vias de aproximadamente 5,50
m de largura, para uma via de (1 x 2 vias)

com estacionamento marginal (do tipo

longitudinal).

Figura 3-10 - Av. D. Nuno A. Pereira: vista atual [11]

Esta sobrelargura originava grandes velocidades e desrespeito pelas Passagem para pedes

al existentes.

Também as manobras de ultrapassagem, as quais pelo tipo de via e permissao, s6 eram
possiveis efetuar com a ocupacao da via de trafego de sentido oposto eram um dos fatores

gue mais contribuiam para os acidentes ai registados.

A reducéo de perfil, incutiu ao automobilista menos
consciencioso, a obrigatoriedade de circular com
maior precaucdo, sendo forcado a diminuir a

velocidade e estar mais atento ao peéo.

Também a sinalizagcdo horizontal aplicada
(duplo trago continuo), inibidora de

ultrapassagens foi um fator muito positivo,

situacao visivel na [Figura 3-11].

Figura 3-11 - Av. D. Nuno Alvares Pereira [11]

As caracteristicas geométricas do EIX02, no referente ao tracado em perfil longitudinal

encontram-se no Quadro 3-5 e no respeitante aos tipos de secdes transversais no Quadro
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3-6. Salienta-se que estes dados foram obtidos por medicdo no local ou em plantas e

projetos existentes em gabinete.

TRAGCADO EM PERFIL LONGITUDINAL

De um modo resumido pode-se referir que este eixo [EIX02], apresenta tracado com trocos

na sua maioria retos e praticamente sé o trogo inicial em curva, junto a interse¢cdo com o

Eixol. As cotas altimétricas variam entre os valores de 122,90 m 106,30 m, com inclinagéo

média variavel entre 1,5% e 2,2%, conforme Quadro 3-5.

Quadro 3-5 - EIXO2: Caracteristicas do Perfil Longitudinal [Existente]

TRAINEL / T INicIo / TE COMPRIMENTO RCOTAS DEZ INCLINAGAO
ARRUAMENTO RAGADO Niclo / TERMINUS (m)* ASANTE [ZV (%)
(m)]**
R. Elias Garcia 122,90
Eixo 2 Perfil ~
[AV. D. NUNO Longitudinal Préga D. Joéo | 590,00 110,00 -2.186%
_ | ALvARES PEREIRA] Orientacao: sul
:
S
£ Perfi Av. D. Nuno A. Pereira R0 110,00
e erfi ;
o . - 108,50
j ; EI)E)OJZ o Longitudinal | R. D. Duarte -1,579%
E [PRAGAD. JoRo ] Orientacao: sul
o
Eixo 2 Perfil R. D. Duarte 140,00 106,30
[R. D. DUARTE] Longitudinal | Praca D. Joéo | 108,50 1571%
Orientacao: sul

* Valores extrapoladas das plantas apresentadas
** Valores extrapolados de plantas de cotas disponivel em gabinete

*** Valores médios e aproximados
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TIPOS DE SECOES TRANSVERSAIS

Este eixo [EIx02] apresenta quatro tipos de sec¢des transversais, designadas no Quadro 3-6,

por E2.I, E2.I', E2.I” e E2.1I", sendo que:

TrROCO E2.I: Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA, apresenta 2 sentidos com 1 via em cada

sentido e estacionamento
longitudinal em sitio préprio,
delimitado por sinalizagédo
horizontal. Estad dotado de
passeios em ambos os lados
da faixa de rodagem, em toda
a sua extensdo, com largura
de variavel entre 2,50 m e 3,00
m [Figura 3-12];

Figura 3-12 - Av. D. Nuno A. Pereira [Eix02] - Tro¢o E2.1

TrROCO E2.I': PRACA D. JOAO |, apresenta 2 sentidos com 2 vias em cada sentido e

placa central com zona verde. Esta ainda dotado de estacionamento em espinha,

num dos sentidos, sendo parcialmente feito na via e no passeio, mas em sitio proprio

delimitado por sinalizacao horizontal na via e pinaculos no passeio.

Figura 3-13 — Praga D. Jo&o | [Eix02] - Trogo E2.I'

O outro sentido presenta
estacionamento longitudinal
na via, delimitado por
sinalizagéo horizontal.
Apresenta passeios em
toda a sua extensdo de
largura variavel entre 5,00
m e 5,50 m [Figura 3-13];
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= Troco E2.I”: R. D. Duarte, apresenta 2
sentidos com 1 vias em cada sentido, sem
estacionamento e passeio a ladear a faixa de

rodagem [Figura 3-14];

= TrRoco E2.1I”: R. D. DUARTE, apresenta 2
sentidos com 1 ou 2 vias em cada sentido,
sem estacionamento e com passeios em
ambos os lados da faixa de rodagem de
dimenséo variavel [Figura 3-14].

Figura 3-14 — R. D. Duarte [Eix02] - Trogo E2.1" e E2.1I"

Tudo aqui descrito encontra-se representado no desenho n° 1E, incluso no fim deste

capitulo e no quadro seguinte [Quadro 3-6].
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Quadro 3-6 - Eixo2: Caracteristicas das Diferentes Se¢des Transversais Tipo [Existente]

) FAIXA DE RODAGEM | ESTACIONAMENTO PASSEIO SEPARADOR / SH ZONA VERDE PERFIL
TRAINEL / SECOES INCLIN. [DupLO TRACO] TiPO
ARRUAMENTO TRANSVERSAIS Ne PERFIL DA (%) ToTAL
0 VIAS Via (m) N PERFIL (M) N PERFIL (M) N PERFIL (M) N PERFIL (M) (m)*
<
@ Eixo2
"'>J [Av. D. NUNO | Trogo E2.I 1+1 3,75 2 2,00 1+1 2,50/3,00 - 1,00 0,50 12,00
2 A. PEREIRA]
<
,E Eixo2
@ [PRACA. D. Trogo E2.1' 2+2 3,00 1+1 | 2,00/4,60** | 1+1 5,00/5,50 - 1,00 19,00 35,00
9 JOAO ]
7
Trogo E2.I" 1+1 6,25 12,50
Eixo 2
[R. D. DUARTE] y
Trogo E2.11" 2+1 3,00 --- --- 1+1 Variavel 9,00

* Nao foi considerado o perfil do passeio,

** S ocupa 2,0 m da faixa de rodagem

sendo que na maioria dos casos é variavel
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3.2. MOBILIDADE PEDONAL

A zona em estudo caracteriza-se por uma area essencialmente residencial, com comércio

tradicional, servigos e pequena industria do tipo familiar.

“O Comércio a Retalho-Sector ndo Alimentar € o grupo que mais se destaca, na F.
Venteira (40%), mas os Servicos apresentam também grande expressao (34%). Com
excepcado dos dois grupos ja referidos, bem como a Restauragdo (14%) e o Comércio a
Retalho-Sector Alimentar (7%), todos os outros grupos tém uma importancia diminuta.
Estamos perante a freguesia melhor equipada do ponto de vista das funcdes privadas

como o pronto-a-vestir e onde predominam o0s servic;os.”29

A freguesia ao nivel populacional apresenta dois cenarios completamente distintos: uma
populagdo com inatividade laboral e envelhecida, versus uma populagcdo jovem e
trabalhadora [Anexo | 5]. Estes dois fatores conjugados dado vida a freguesia em especial a
area em estudo, onde se verificam movimentos pedonais constantes ao longo do dia,
traduzidos ndo s6 pelos movimentos aliados a gestédo familiar (deslocacdes escolares e de

saude-médico, compras, lazer e convivio) mas também laboral e de servicos.

Acresce o facto de junto & intersecdo da R. ELIAS GARCIA com a R. D. NUNO ALVARES
PEREIRA [Figura 3-15 / Figura 3-16] existir servi¢co publico (Centro de Emprego da Amadora).

De abrangéncia geogréafica alargada,

R

!

este servico serve 0 municipio da
Amadora e algumas freguesias do
concelho de Sintra [Belas, Casal de
Cambra, Queluz, Massama e Monte
Abrado], apresentando grande
solicitagdo e como tal sendo por si s6

geradora de movimento pedonal de

forte intensidade.

Figura 3-15 - Movimento pedonal: Centro de Emprego [57]

9 Fonte: CMA/DAU/SIG - Estrutura Funcional do Municipio da Amadora, 2001 [37]
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Figura 3-16 - Localizacdo do Centro de Emprego [adaptado de [591]

Também a existéncia de polos escolares, j4 anteriormente referenciados [Figura 2-12],
origina trafego pedonal significativo, no Eixol [R. ELIAS GARCIA]*® e no Eixo2 [Av. D. NUNO
ALVARES PEREIRA]*.

O tipo de trafego pedonal gerado pelas escolas referenciadas, dadas as faixas etarias dos
alunos traduz-se em modos diferentes de acesso e tipo:

= Meio de transporte: TP / Tl / pedonal;
= Com quem: Sozinho / acompanhado por adultos (familiares e/ou Atividades de
Tempos Livres [ATL])

No caso da R. ELIAS GARCIA predomina o TP / pedonal sem acompanhamento de adultos.
Ja na Av. D. NUNo ALVARES PEREIRA prevalece o trafego pedonal, acompanhado ou s6.

Escolas de elevada ocupacgdo representam um cenario de preocupagdo acrescida.
Tendencialmente tem-se prosseguido na procura de solugbes adequadas ao tipo de

% Escola E.B. 2,3 D. Francisco Manuel de Melo (2° e 3° Ciclos) e Escola Secundaria Seomara da
Costa Primo;

31 Agrupamento de Escolas D. Francisco Manuel de Melo (E.B. 1 Venteira - 1° Ciclo)
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populacdo alvo, investindo na sua educacao e no incutir das regras basicas no respeitante a

seguranca rodoviaria e conduta em meio urbano.

Aliados e bem presentes estes fatores, no dia-a-dia da populacéo residente, estudantil e de
passagem, obrigaram o municipio e as escolas a tomar medidas concretas nesse sentido, a

descrever nos itens seguintes.

3.3. PONTOS DE ACUMULAGAO DE ACIDENTES

Foram trabalhados os dados fornecidos pelas principais entidades, com competéncia para
elaboracdo de estatisticas no respeitante a sinistralidade no pais, nomeadamente a ANSR
[3, 4,5 6 e 7], 0o GCL [11 e 12] e a PSP [Amadora] [47]. De acordo com os dados

recolhidos elaborou-se estudo no:

i.  Geral: UE/ Portugal / DL / AML / GL
ii. Particular: Concelho da Amadora / Freguesia

Na posse de dados facultados pelo Comando da PSP da Amadora, foi efetuada analise nos

eixos em estudo [EIxol/ EIx02], enquadrado no ponto ii.

Os dados a seguir apresentados respeitam a periodos distintos, no entanto, interligados

entre si:

= Periodo de 1990 a 2006 inclusive, no ambito de analise ao nivel de enquadramento
da UE / Portugal, vitimas mortais;

= Periodo de 2002 a 2011 inclusive, no ambito de analise ao nivel de enquadramento
do DL / Concelho da Amadora, evolug&o dos sinistros por tipo;

= Periodo de 2007 a 2011 inclusive, no @mbito de analise ao nivel de enquadramento
do Concelho da Amadora / Freguesia da Venteira / EIxol e EIX02, evolucdo dos

sinistros por tipo e local.

3.3.1. ESTATISTICAS DE AMBITO GERAL

Do Relatorio Preliminar do GCL - Analise da concentracao de acidentes — 2007 — 2008 [11],

extrai-se:

“ ... A tendéncia para o decréscimo do numero de acidentados nas estradas é uma
realidade na Unido Europeia, mas tem tido em Portugal particular expresséo, ja que o
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ritmo descendente é superior a média da Unido a 27, registando o nosso pais resultados
muito positivos.

Com efeito, enquanto no cdomputo global da UE (27) o nimero de mortos desceu, entre
1995 e 2006, a uma taxa média anual de 2,36%, em Portugal a descida média anual foi
de 4,73%. No que se refere ao nimero de acidentes envolvendo danos pessoais, a UE
(27) conheceu, no mesmo periodo, um decréscimo médio anual de 0,95%, enquanto o
ritmo portugués foi mais favoravel, decrescendo 2,75% ao ano. ....”

Como sintese do anteriormente exposto, apresentam-se os Quadro 3-7 / Quadro 3-8,
respeitantes a vitimas mortais e sua evolucdo na Unido Europeia [27 Estados membros] [EU
(27)] e em Portugal no periodo de 1990 a 2006, sendo visivel o decréscimo do nimero de

vitimas na EU (27) e acentuadamente notério o decremento de acidentes a nivel nacional.

Quadro 3-7 — Evolugao EU (27) no periodo de 1990 a 2006 [11]

Mostos em acidentes rodoviarios - UE2T

80.000 4

T0.000 4

60.000 4

S0.0:00 4

40.000 4

30.000 4

20.000 4

SN NN N NN

10.000 4

1]
w
[=]

Bas 2000 2001 2002 03 2004 2005 2006

Quadro 3-8 — Evolugdo Portugal, no periodo de 1990 a 2006 [11]

Mortos em acidentes rodoviarios - Portugal
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2.500+

2.0004
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Jé do Relatorio de Sinistralidade — Distrito de Lisboa — Biénio 2009/2010 [12], extrai-se:

“ ... Se olharmos para a sinistralidade a escala da Unido Europeia, deparamo-nos com
nameros alarmantes. Ocorrem anualmente cerca de 1,3 milhdes de acidentes
rodoviarios dos quais resultam mais de 40 mil vitimas mortais e aproximadamente 1,7
milhées de feridos. A tendéncia tem sido para uma diminuicdo do numero de mortes,
embora nem sempre acompanhada de uma reducdo do nimero de sinistros. Olhando
para a realidade do nosso pais, verificamos a ocorréncia de 859 mortes nas estradas
portuguesas segundo dados de 2006, tendo havido uma quebra acentuada face a 2005
(1094). Em 2008, o numero fixou-se em 776, muito abaixo do objectivo proposto para o
mesmo ano de 2008 pelo Programa Nacional de Seguranca Rodoviaria langado em 2003
(874). Os acidentes rodoviarios continuam a ser a principal causa de morte nas pessoas
com menos de 40 anos de idade. Por outro lado, os custos anuais directos e indirectos
resultantes dos mesmos, para a Unido Europeia a 27, sdo de mais de 200 mil milhes de
euros, qualquer coisa como 2% do Produto Nacional Bruto da Unido Europeia.

Segunda a Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR), 0 numero de vitimas
mortais registou uma diminuicdo para 1/3 por cada 100 acidentes entre 1989 a 2008.
Também o indice de gravidade (nimero de mortes por cada 100 acidentes com vitimas)
passou de 5.5 para 2.3....7

Dentro do panorama do DL obtém-se dos relatérios da ANSR, elaborados anualmente e no

referente as ocorréncias de sinistros, os dados constantes na Figura 3-17:

1. Acidentes e vitimas: 2006/2007

Acic!e-_ntes cl Vitima_s Feridos Feridos leves Tc:t_al de I'ndit._':e de
vitimas mortais graves vitimas gravidade
D}.-‘u-n %x D,-"EI* %w %w
2006 7179 - 102 - 678 - 8435 - 9215 - 1.4
2007 6951 -3,2 105 2,9 484 -28,6 8251 -2,2 28840 -4,1 1,5

*Vanacao relativa ao ano antenor

1. Acidentes e vitimas: 2008/2009

Acidentes cf Vitimas Feridos . Total de indice de
vitimas mortais graves Feridos leves vitimas gravidade
%* %* %" %" %*
2008 6730 93 401 8029 8523 1.4
2009 7264 7.9 79 -15,1 356 -11.2 8741 8.9 9176 7.7 1.1
*Waracao relativa ao ano anterior
1. Acidentes e vitimas: 2010/2011

Acidentes Vitimas Feridos Feridos Total Indice de

cf vitimas | ° * mortais Yo * graves Yo leves Vo * vitimas Yo gravidade
2010 7499 - 94 - 351 - 0077 - 9522 - 13
2011 6903 6,0 82 12,8 374 .6 E320 B3 B776 7.8 1,2

* Variacao relativa ao ano anterior

Figura 3-17 - Dados Comparativos [adaptado de [3,5 e 7]]
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Da sua leitura extrai-se ter havido no periodo decorrente de 2006 a 2008, um decréscimo no
ndmero de acidentes com vitimas® [6,25%] e no nimero total de vitimas® [7,51%)]. Estes
valores apresentaram um acréscimo até 2010, respetivamente de 10,68% e 11,72%. No ano

de 2011 a situacao inverteu-se, conforme é visivel no  Quadro 3-9.

Quadro 3-9- Valores Comparativos — 2006 a 2011

2011
2010
2009
2008

2007

2006

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000 10000

2006 2007 2008 2009 2010 2011
B TOTAL DE VITIMAS 9215 8840 8523 9176 9522 8776
B ACIDENTES C/ VITIMAS 7179 6951 6730 7264 7449 6999

No respeitante ao nimero de vitimas mortais® [VM] e de feridos graves® [FG], a situacdo é
ligeiramente diferente verificando-se no primeiro caso um decréscimo de 22,55%, entre
2006 e 2009 e no segundo caso um decréscimo de 48,23%, no periodo de 2006 a 2010.
Estes valores apresentaram um acréscimo no ano imediatamente a seguir, respetivamente

de 19,00% e de 6,55%, conforme se pode verificar no Quadro 3-10.

Fonte: ANSR [7] - Consultar Anexo IV 3 para complemento das Defini¢des:
%2 Acidentes com Vitimas: Acidente do qual resulta pelo menos uma vitima;
% vitimas: Ser humano que em consequéncia de acidente sofra danos corporais;

% vitimas Mortais [VM]: Vitima cujo 6bito ocorra no local do acidente ou durante o percurso até a
unidade de saude;

* Feridos Graves [FG]: Vitima de acidente cujos danos corporais obriguem a um periodo de
hospitalizacéo superior a 24 horas e que ndo venha a falecer nos 30 dias apds o acidente;
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Quadro 3-10 - Curvas Comparativas — 2006 a 2011

=0=F. GRAVES =ll=VITIMAS MORTAIS

78

374

=192 l405——{1—93 =7 94 ] 82
2006 2007 2008 2009 2010 2011

Apresenta-se ainda quadro [Figura 3-18] com os dados referentes ao Ano de 2011,
respeitantes aos varios concelhos que constituem o DL, bem como o Quadro 3-11

representativo da curva evolutiva do indice de gravidade® [IG] no periodo de 2006 a 2011.

Na Figura 3-18 observa-se que a Amadora apresenta IG de 0,5%, valor bastante inferior ao
IG total. Relativamente aos concelhos limitrofes, Oeiras e Odivelas conseguem apresentar
valores mais baixos [0,3%], ja Lisboa apresenta um valor bastante superior [0,8%].

10. Acidentes e vitimas segundo o concelho

e — - - -
c:d'e_nbes % Ultlma_s o Faridos % Faridos o :thal o Indl?e de
cf vitimas mortais graves leves vitimas gravidade
M 147 | 4 b il ] 10 3 182 e e | b E=T:] 2 2 K
[Amudcru 414 5.9 2 24 19 5.1 529 6.4 550 6.3 0,5
Azambuja a7 1.4 1 1,2 13 3.5 124 1,5 138 1.6 1,0
Cadaval E1 0.7 4 4.5 7 1.9 57 0.7 68 0.8 7.8
~ i | ] 2 0 44 5 > ] o EW. [+ i T 8 o 4
LIJEbDu 2256 32,2 18 22,0 100 26,7 2579 31,0 2697 30,7 0.8
kel s d icd = En Ed i il Nt i
Lourinha &7 1.0 a 0,0 2 0,5 83 1,0 &5 1,0 0.0
Odivelas 3,2 371 4.4
Cieiras 587 a4 2 24 19 5.1 J02 34 723 8,2 a3
Sintra 901 12,9 10 12,2 36 9,6 1067 12,8 1113 12,7 1,1
[SHETaT Fone Agrace o ] T o ™ 1] e T e =]
Torres Vedras 298 4,3 4 4.9 27 7.2 370 4.4 401 4.6 1.3
TOTAL 6999 100,0 82 100,0 374 100,0 8320 10,0 B776 10,0 1.2

Figura 3-18 - Dados do Ano de 2011 [adaptado de [7]]

Fonte: ANSR [7] - Consultar Anexo IV 3Anexo Il 4 para complemento das Defini¢des:

% ndice de Gravidade [IG]: Nimero de mortos por 100 acidentes com vitima.
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Quadro 3-11- Curva Evolutiva, no Distrito de Lishoa - IG

2,0
15 —F—*‘\/‘\o
1,0 .
’ —4— [ndice de Gravidade
0,5
0,0 T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011

No Anexo IV [Anexo IV 1 e Anexo IV 2] constam graficos comparativos das situagdes no DL

e no Concelho da Amadora, extraidos de relatério do GCL [12].

3.3.2. ESTATISTICAS DE AMBITO PARTICULAR

No ambito do Concelho da Amadora, reproduzem-se abaixo os graficos respeitantes aos
dados para o periodo de referéncia 2002 a 2011, dados extraidos da ANSR [7] e constantes
do Anexo IV 3, de forma a evidenciar a evolugcdo dos sinistros por tipo [ Quadro 3-13 /
Quadro 3-14 / Quadro 3- 13] e local [ Quadro 3-16]. Pretende-se com estes dados enquadrar
0S avangos e recuos nesta area e fazer uma analise do impacto das medidas
implementadas, quer ao nivel fisico (equipamentos de seguranca), quer ao nivel das

campanhas de divulgagéo a populacao.

Ainda com o intuito de fazer andalise comparativa do concelho em estudo [Amadora] e do
distrito onde se insere [DL], comeca-se por apresentar o grafico [ Quadro 3-12] respeitante a

evolucéo do IG nos dois territorios geograficos.

Quadro 3-12 — Distrito de Lisboa / Amadora - IG [2002 - 2011]

EVOLUGAO - INDICE DE GRAVIDADE
2,0
w
g 15 /\
<Sz 10 —e— Amadora
g —— Distrito Lisboa
Lél 0'5 v @
Ll
% 0,0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
= 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
PERiODO
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Quadro 3-13 — Amadora - VM [2002 - 2011]

EVOLUCAO - VITIMAS MORTAIS

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
|l Ne DE VITIMAS 3 6 3 4 1 3 4 4 3 2

Quadro 3-14 — Amadora - FG [2002 - 2011]

EVOLUGAO - FERIDOS GRAVES

|l Ne DE VITIMAS 19 21 23 20 24 26 18 18 19 19

Quadro 3-15 — Amadora - FL*' [2002 - 2011]

EVOLUCAO - FERIDOS LEVES

2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
O Ne DE VITIMAS | 405 390 376 453 393 365 417 462 494 529

% Fonte: ANSR [7] — Consultar Anexo IV 3 complemento das Definigbes:

Feridos Leves [FL]: Vitima de acidente que ndo seja considerada ferido grave e que ndo venha a
falecer nos 30 dias apés o acidente.
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Quadro 3-16 — Amadora - Acidentes por Tipo Via de Circulacéo

ACIDENTES E VITIMAS - 2011

OUTRA VIA EN - ESTRADA

4% NACIONAL .
6% IC - ITINERARIO

COMPLEMENTAR
18%

ARRUAMENTO
72%

Da analise dos quadros anteriores, verifica-se que os acidentes com VM entre 2003 e 2006
apresentaram um decréscimo acentuado e consequentemente o indice de gravidade
também decresceu. De 2007 a 2009 sobe e estabiliza, para voltar a decrescer até ao ano de
2011.

Quanto aos FG e FL existem flutuagfes, sendo que no ultimo ano se verificou um aumento

de vitimas no global em especial no respeitante aos FL.

Apresentam-se de seguida os quadros correspondentes aos sinistros por freguesias no
Concelho da Amadora, com evidéncia para a freguesia com registo de maior nimero de
acidentes com vitimas e a F. Venteira, correspondente aos anos de 2010 [Quadro 3-17] e de
2012 [Quadro 3-18].

As folhas base de onde foram extrapolados estes dados constam do Anexo IV.

Quadro 3-17 — Dados de Sinistralidade - % por Freguesia no Concelho - 2010

ACIDENTES E VITIMAS POR FREGUESIA [2010]
18,0

16,0
14,0

12,0
10,0

8,0
6,0

4,0

2,0
N

0,0
) . . ’ ) = . Venda . Néo

Alfornelos | Alfragide | Brandoa | Buraca | Damaia |Falagueira| Mina Reboleira | Sao Bras Venteira .
Nova Definido

DOAcidentes_Vitimas 5.2 16,3 8,7 3,9 5,6 4,5 13,0 15,1 9,3 5,6 10,9 19
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Quadro 3-18 - Dados de Sinistralidade - % por Freguesia no Concelho - 2011

ACIDENTES E VITIMAS POR FREGUESIA [2011]

18,0
16,0
14,0
12,0
10,0
8,0
6,0
4,0

20
00 i

Falagueir Mina Reboleira | Séo Bras Venda Venteira N_ac_>
a Nova Definido

DAcidentes_Vitimas 3,5 16,0 8,9 7,3 8,5 4,7 10,9 7,3 11,8 4,0 15,3 18

Alfornelos| Alfragide | Brandoa | Buraca | Damaia

No Concelho da Amadora a semelhanca do DL, houve igualmente um aumento de
acidentes, verificando-se um acréscimo de cerca de 6,6% do ano de 2010 [516 vitimas] para
0 ano de 2011 [550 vitimas], de acordo com os dados fornecidos pela ANSR [7] [os quais
constam igualmente do Anexo V] e que serviram de base para a elaboracdo do Quadro
3-19, a seguir apresentado.

Quadro 3-19 - Evolucao Acidentes / Vitimas - Amadora [2002 - 2011]

CONCELHO DA AMADORA
600
500
400
300
200
100
0 2002 2003 2004 2005 2006 | 2007 | 2008 | 2009 2010 | 2011
==t==TOTAL DE VITIMAS 427 417 402 477 418 394 439 484 516 550
=== ACIDENTES C/ VITIMAS | 346 334 330 383 358 307 368 399 405 414
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Na F. Venteira verifica-se 0 mesmo tipo de incremento, mas mais preocupante dado passar-
se de 56 vitimas em 2010 para 84 vitimas em 2011, o que da um acréscimo de 50%,

conforme visivel é no Quadro 3-20.

Quadro 3-20 - Evolucédo Acidentes / Vitimas - F. Venteira [2008 - 2011]

FREGUESIA DA VENTEIRA
90
80 A
70 =
50 |
40 _’_é— /
30
20
10
0
2008 2009 2010 2011
=== ACIDENTES C/ VITIMAS 40 43 40 61
e==l==TOTAL DE VITIMAS 49 49 56 84

No respeitante aos EIxol / Eixo2, através dos dados fornecidos pela PSP referentes ao
periodo de 2007 a 2011, fez-se uma analise dos mesmos e extrapolou-se o julgado
essencial para este estudo. No Quadro 3-21 apresenta-se sintese dos referidos

dados, constando do Anexo IV 4 as folhas de registo da PSP [47].

Quadro 3-21 - Acidentes Eixol/ Eixo2 — 2007 a 2011

EM PASSADEIRA \ ACIDENTES

e e ATROPCI:ES/'-\\AMENTO ATROP?EXIMENTO‘ e ‘
2007 2 8 11 1 10 11
RUA 2008 3 9 12 1 11 12
ELias | 2009 3 8 11 0 11 11
GARCIA | 2010 6 10 16 4 12 16
2011 1 13 14 1 13 14
PASSADEIRA ACIDENTES

N el ATROPCI:ES/'-\\AMENTO ATROP?EZIMENTO
2007 0 8 8 1 9 10
Av.D. | 2008 4 12 16 2 14 16
NZNO 2009 5 12 17 3 14 17
PEReRA | 2010 1 8 9 2 7 9
2011 0 9 9 1 8 9
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Resultam dos dados anteriores os gréficos seguintes [ Quadro 3-22 /

Quadro 3-24 / Quadro 3-25 / Quadro 3-26]:

Quadro 3-22 - Acidentes por local de atravessamento — Eixol

Quadro 3-23 /

N° de Acidentes

R. ELIAS GARCIA

20

15
10

T g———m — 0 —

0 2007 2008 2009 2010 2011
=== ORA DA PASSADEIRA 8 9 8 10 13
=== NA PASSADEIRA 2 3 3 6 1
«=fe==TOTAL DE ACIDENTES 10 12 11 16 14

Quadro 3-23 - Acidentes por local de atravessamento - Eixo2

Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA
20
[%]
[] "k
= 15
5
2 10 %
<
()
©
OZ 0 M/.;7
2007 2008 2009 2010 ﬁl
e=f===F0ORA DA PASSADEIRA 8 12 12 8 9
=== NA PASSADEIRA 0 4 5 1 0
e==l===TOTAL DE ACIDENTES 8 16 17 9 9

Quadro 3-24 - Acidentes por Tipo - Eixol

R. ELIAS GARCIA

20

[}

w

: 15 M

w

[a)

@) 10

<

a 5

s . m/I\.

2007 2008 2009 2010 2011

e=g=== SEM ATROPELAMENTO 10 11 11 12 13
e=fl== COM ATROPELAMENTO 1 1 0 4 1
=== TOTAL DE ACIDENTES 11 12 11 16 14
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Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA

20

[%]
Q M
= 15
% M
g 10 /
g ~N—
[=]
z 0
2007 2008 2009 2010 2011
==4==SEM ATROPELAMENTO 9 14 13 7 8
=== COM ATROPELAMENTO 1 2 4 2 1
==t==TOTAL DE ACIDENTES 10 16 17 9 9
Quadro 3-26 - Acidentes - Eixol/Eixo2
TOTAL DE ACIDENTES
20
[}
]
c 15
(3]
el
2 10 ——=
3]
o 5
=]
z
0
2007 2008 2009 2010 2011
==¢==R. ELIAS GARCIA [EIx01] 11 12 11 16 14
=== Av. D. NUNO A. PEREIRA [EIX02] 10 16 17 9 9
=== SOMATORIO DE ACIDENTES [EIx01] 64
==t==SOMATORIO DE ACIDENTES [EIX02] 61

Com base nos referidos dados constantes do Anexo IV 4 [folhas de registo da PSP — 2007 a
2011] [47] elaborou-se ainda o Quadro 3-27, onde se evidenciam 0s acidentes por zona em
cada um dos eixos. Foram agrupados por proximidade a determinada area com influéncia
nos habitos de atravessamento, circulacdo pedonal ou viaria. Area que podera estar
associada a uma rua transversal ao eixo, passadeira e sua proximidade ou zona de trafego /
equipamentos sociais de grande relevancia, caso da ROTUNDA DE CARENQUE / R. ALICE LEITE
| ESC. SEOMARA DA COSTA PRIMO / R. BRIGADEIRO JOSE ANDRE SILVA [desighado como

LocaL1].
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Quadro 3-27 — Acidentes [Eixol / Eixo2] por area de influéncia

ANO

2008 | 2009 2010 2011 ToOTAL

LocAaLl:
Rotunda de Carenque / R. Alice Leite / Esc. 4 4 4 7 > 21
Seomara da Costa Primo / R. Brigadeiro José A.
Silva
LocAL2:
Av. Alberto Henrique Lourenco 1 1 L 3
LocAL3: 2 2 4 8
R. Manuel da Silva / Av. Sacadura Cabral

RUA ELIAS  [LocaL4:

GARCIA R. Mendes Cabecadas 2 2 2 L i

LocALS: 3 1 > 6
R. Marcelino Mesquita / R. de Porto Santo
LOCALG:
R. Anténio Sardinha L 2 3
LOCALT:
Av. D. Nuno A. Pereira / R. Anténio Feijé L 5 2 2 6 16

Ano
2008 | 2009 2010

LocALl:

Av. D. Nuno A. Pereira / R. Alexandre Herculano 2 3 1 4 10
LOCALZ:

Passadeira frt ao n° 5/10 e na proximidade dos 3 1 2 6
n° 3/ 11/ 14

LocaL3: Prc. Daméao / Prc. de Dili / Passadeira

frente ao 2 3 3 1 9
n° 17/24 e na proximidade dos n° 21/ 28

LocAL4:

R. de Angola 2 3 3 8
LOCALS:

AV.D.NUNO | proximidade dos ne 35/ 48 /50 2 1 2 1 6
Av. de Ceuta / Prc. D. Joao de Castro e na 1 2 2 1 6
proximidade do n° 39
LOCAL7:

Prc. Infante D. Pedro / Prc. D. Pedro de 1 2 2 1 1 7

Menezes

LOCALS: 1 1 2

Junto as intersecdes c/ a Prc. D. Jodo |

LocCAL9:

Nao identificados 2 s 1 1 !
0| 18] 17| 9] o

Os locais mencionados no Quadro 3-27 estdo transpostos na Figura 3-19, apresentada no
final deste subcapitulo.
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DOS QUADROS ELABORADOS EXTRAI-SE:

POR LOCAL DE ATRAVESSAMENTO

Na R. ELIAS GARCIA, no periodo de referéncia [2007-2011], ocorreram um total de 63
acidentes registados, sendo que 76,2% [48 acidentes] aconteceram fora das
passadeiras e 23,8% [15 acidentes] em local proprio de atravessamento
[passadeira];

Na Av. D. Nuno Alvares Pereira para o0 mesmo periodo ocorreram um total de 59
acidentes registados, sendo que 83% [49 acidentes] aconteceram fora das
passadeiras e 17% [10 acidentes] em local préprio para o atravessamento
[passadeira];

POR TIPO DE OCORRENCIA

Na R. ELIAS GARCIA no periodo de referéncia [2007-2011] ocorreram um total de 64
acidentes, sendo que em 10,9% dos casos se verificaram atropelamento;

Na Av. D. Nuno Alvares Pereira e para o mesmo periodo ocorreram um total de 61

acidentes registados, sendo que 16,4% ocorreram com atropelamento;

POR AREA DE INFLUENCIA

Na R. ELIAS GARCIA para o periodo de referéncia [2007-2011] verifica-se haver
grande ocorréncia de acidentes nos LocaLl e LocaL7, seguidos dos LocaL3 e LocAL4.
Nos locais LocaL2 e LocaL7, embora ordenados por semaforizagdo verifica-se
desrespeito das normas de transito o que leva a ocorréncia de acidentes. Outro local
preocupante é 0 LocALS5;

Na Av. D. Nuno Alvares Pereira e para o0 mesmo periodo de referéncia verifica-se
gque existem mais locais de acidentes, o que confirma os dados do CAsO | e CAsoO l.
O local mais preocupante € o LocaLl, que corresponde ao LocaL7 do Eixol. Verifica-
se grande ocorréncia de acidentes. O LocaL4 também semaforizado regista acidentes
nos trés primeiros anos [2007-2009] de registo, verificando nos dois Ultimos anos,
zero ocorréncias. O LocaL7 também se traduz em preocupacao neste ambito. Todos
0s outros locais ndo correspondem exatamente a uma zona especifica, mas sim a

sua proximidade.
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CONCLUSAO:

Os numeros de ocorréncias registadas em ambos 0s eixos sdo relativamente
préximos;

No CAsSO | [POR LOCAL DE ATRAVESSAMENTO], verifica-se haver um maior desrespeito
por parte dos pedes no local de atravessamento no Eixo2, o que inclusive poderéa ser
uma das causas de acidentes;

No CAso Il [POR TIPO DE OCORRENCIA], a maior % de ocorréncias de acidentes com
atropelamento também se verifica no EIxo2;

O Caso Il [POR AREA DE INFLUENCIA], aponta-nos areas / locais de preocupacao,
dadas as ocorréncias e sua tipificagdo. Revelam ainda haver um desrespeito pelas
regras de seguranca, ndo correspondendo exatamente a um local, mas sim a sua
proximidade, o que se julga poder concluir tratar-se de atravessamentos

extemporaneos.

Sendo que a extensdo do EIXol é superior a do Eixo2 em cerca de 45%, julga-se poder

afirmar que os numeros indicam haver maior desrespeito pelas regras de seguranga no

Eixo2, bem como maior necessidade de intervencao ao nivel da reformulacéo deste eixo.

Estes casos servirdo de objeto de estudo para o capitulo seguinte [Capitulo 4 Propostas de

Intervencao].

Na figura seguinte [Figura 3-19] localizam-se os pontos de acumulagéo, de acordo como 0s
dados fornecidos pela PSP [47].
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Figura 3-19 - Eixol / Eixo2: Localizacado dos pontos de acumulacédo de acidentes [adaptado de [59]]
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3.4. ELEMENTOS DE SEGURANGCA

Ao longo dos tempos em especial nas Ultimas décadas [a partir dos finais dos anos 90], a
preocupacdo crescente no respeitante a seguranca rodoviaria, bem como a legislacédo
vigente no pais e no ambito do quadro europeu de que somos parte integrante, levaram a
continua e progressiva implementacdo de equipamentos de prevencdo rodoviaria e
consequentemente a reducéo de ocorréncias negativas, no respeitante ao:

= Individuo / coletivo

» Tréafego viario / pedonal

Neste subcapitulo abordar-se-&o os elementos e areas de seguranca implementados e que

contribuem de uma forma significativa para a promocédo da seguranca rodovidria, tais como:

» Zonas de atravessamento exclusivas ao individuo que circula a pé, pedo:
PASSAGEM PARA PEQES;

» Interse¢Bes ou Passagem para pedes regularizadas por sistema semaforico:
CRUZAMENTOS E PASSAGEM PARA PEOES SEMAFORIZADOS;

= Zonas que se pretendem de circulagdo a velocidade reduzida e viradas para o
pedo: ZONAS DE ACALMIA,

» Todos o0s outros equipamentos de retencdo [dispositivos complementares] de
estacionamento indevido e/ou direcionados para o encaminhamento da circulacao

pedonal: GRADEAMENTOS DE SEGURANGA E PINACULOS.

3.4.1. PASSAGEM PARA PEOES

Os eixos viarios em estudo, apresentam ao longo do seu tracado, dois tipos de Passagem
para pedes:

= De nivel do tipo “zebra”

*» Reguladas por sistema semaforico, nos cruzamentos / entroncamentos de maior

fluxo viario e pedonal.

Além do reperfilamento das vias, descrito no subcapitulo anterior e do incremento de
Passagem para pedfes, nos pontos considerados de natureza problematica / perigosa foi

criado e implementado o “Projecto Escola Segura”.

Projeto pioneiro na AML, e até mesmo a nivel nacional, consiste basicamente na orientacédo

de um adulto [Patrulheiro, de sua designacdo] no atravessamento e na utlizacdo da
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passadeira por parte do jovem. Também condiciona os condutores mais incautos e menos

cumpridores, obrigando-0s a respeitar a passadeira e 0s seus utilizadores.

Inicialmente o projeto destinava-se a escolas do 1° Ciclo com acesso direto ou préximo de
vias de grande trafego, em que normalmente incorre incumprimento de regras por parte dos
condutores, fatores por si geradores de inseguranca e perigo. Mesmo antes de ser
implementado houve que excecionar este conceito e alargar a algumas escolas de outros

graus de ensino fora do ambito de referéncia do Projeto. Caso das escolas com acesso pela
R. ELIAS GARCIA.

A Escola Basica com acesso pela Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA € as escolas com acesso
pela R. ELIAS GARCIA foram contempladas desde o inicio pelo Projeto, tendo em conta os
critérios de avaliacdo e a classificacdo dos eixos viarios, no respeitante a inseguranca ai
verificada. Os Patrulheiros foram e sdo uma mais-valia no conceito de seguranca pedonal,
orientacdo e atravessamento de jovens. Estes operacionais ao servico da populacao
sentem-se tdo orgulhosos da sua fungdo, que alargam o seu ambito de competéncia,

prestando-a a qualquer cidadao que utilize a “sua passadeira”.

Embora os eixos em estudo [EIX01/EIX02] tenham sido ao longo dos ultimos anos dotados
de passadeiras, em pontos-chave de atravessamento [0os utentes de um modo geral
utilizam-nas e convergem para elas], subsistem ainda medidas na ética da seguranca viaria

a implementar, nomeadamente ao nivel da sua geometria e tipo, a descrever no Capitulo 4.

De um modo geral a sinalizagdo [horizontal e vertical] existente estd enquadrada na

legislacdo e normas de seguranca em vigor, tentando acompanhar a evolugéo neste ambito.

O aqui descrito encontra-se representado no desenho n° 1E, incluso no fim deste capitulo.

Ee i \ \W\J

T & 1T L

Apresenta-se extrato da

planta referida [Figura
3-20 / Figura 3-21] onde

o se evidenciam os dois

(—1
—3

T
1

R e T Syt T tipos de Passagem para

118.00 =
4

=

/ L) pedes existentes em
i

ambos 0s eixos.

\

Y
e

|

Figura 3-20 — Eixol: Passagem para pedes [Tipos]
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Figura 3-21 — Eix02: Passagem para pedes [Tipos]

3.4.2. SISTEMAS DE CONTROLO ELETRONICO DE TRAFEGO

Ao longo das duas ultimas décadas tém sido estes eixos viarios dotados de significativas

melhorias no respeitante a implementacéo de equipamento semaférico.

Para que se entenda a evolugédo e estado atual dos eixos existentes [EIXO1/EIX02], parte

integrante do presente estudo, descreve-se de forma sucinta o equipamento ai instalado. A

localizac&io e numeracéo das interseccdes constam da Figura 3-22°:

EIX01 - R. ELIAS GARCIA

No final do século passado apresentava um Unico cruzamento semaforizado, a
interseccdo da R. ELIAS GARCIA / Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA / R. ANTONIO FEIIO,
identificado na Figura 3-22 com o nimero 27;

No inicio dos anos 2000 [em 2001] integrado na obra de reperfilamento do troco
inicial desta artéria, a nova ligacdo ao Norte do Concelho foi dotada de sistema

semaforico. Foi feito assim um “tampao ” ao trafego de acesso ao meio urbano
sendo, por ineréncia da situacdo, impostas nesta via [no troco a jusante]
caracteristicas mais urbanas e seguras para o trafego viario e pedonal - identificado
na [Figura 3-22] com o numero 25;

No final da ultima década, com a execucdo da nova urbanizacdo e na sequéncia do

reperfilamento iniciado em 2000/2001, o acesso a urbanizacdo foi equipado com

38 Adaptado de CMA/DOM/DTMU [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora]
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sistema eletrénico de controlo de trafego, identificado na Figura 3-22 com o namero
26;

Eixo 2- Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA

No final do século passado o Unico cruzamento semaforizado era o identificado na
Figura 3-22 com o numero 27,

No ano de 2010, o cruzamento com a R. de Angola foi dotado de seméaforos,
identificado na Figura 3-22 com o numero 39. Situagdo prevista ha longa data,
contribuiu para a quase abolicdo dos conflitos viarios e pedonais. Proporcionou ao
pedo mais seguranca, em especial aos estudantes que ai circulam todos os dias;

O entroncamento da PRACA D. JOAO | / R. D. DUARTE na intersec¢cdo com a R. D.
PEDRO IV [Concelho de Sintra] foi semaforizado, na ultima década, identificado na
Figura 3-22 com o numero 40. A regularizagdo do trafego de passagem aliado ao
disciplinamento do trafego pedonal, contribuiu em muito para uma maior seguranca.
Palco de trafego constante e ininterrupto, de origem / destino fora do Concelho,
apresenta trafego de passagem do e para os concelhos vizinhos. A motivacdo do
condutor e a pressao diaria a que esta sujeito, bem como a prépria pressao do
trafego, impedem o fluir de uma forma pacifica, segura e por vezes a observagéo das

regras béasicas de condugéo / seguranga. O seu ordenamento foi fundamental.

Figura 3-22 - Eixol / Eixo2: Cruzamentos semaforizados
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Do exposto constata-se que o0s eixos de estudo [Eixol/Eixo2] sofreram melhoramentos

significativos no referente & implementacéo deste tipo de equipamento. No entanto, pela

observacao e pelos dados de sinistralidade obtidos e constantes do subcapitulo 3.3 [Pontos

de Acumulagdo de Acidentes] ha ainda que reformular algumas das intersecgbes e

Passagem para pedes e dota-las deste tipo de equipamento eletrénico, fundamental na

seguranca rodoviaria em meio urbano. Tal ser4 desenvolvido no capitulo 4 [Propostas de

Intervencgao].

O aqui descrito encontra-se representado no desenho n° 1E, incluso no final deste capitulo.

3.4.3. ZONAS DE ACALMIA

A Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA em toda a
sua extensao sul é ladeada por pracetas de
indole residencial. Duas destas pracetas dao
acesso pedonal a escola béasica. Devido a
esse facto foram as mesmas dotadas de
sinalizag@o propria, sendo classificadas como
“Zona 307, designacéao diretamente relacionada
com a velocidade ai permitida [Figura 3-23 /
Figura 3-24].

Figura 3-24 — Pracetas: Painéis identificativos

Figura 3-23 — Pracetas: ”"Zona 30”

Pretendeu o Municipio introduzir nestas
zonas critérios e conceitos de “acalmia de
trafego”, dada a sua coabitacdo direta com
a escola e a faixa etaria dos alunos.
Também a populacdo residente beneficiou
com este tipo de medidas: redugdo de
velocidade, implica reducdo de ruido e
poluicdo, como tal um acréscimo na
seguranca, bem-estar e qualidade de vida
local.
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No sentido de uniformizar a &rea sul, fronteirica do EIx02, e obviamente por motivos de
seguranca sera de implementar este modo de circula¢ao nas restantes pracetas, reforcando
a sinalizacdo horizontal e vertical, tema a apresentar no capitulo 4 [Propostas de

Intervencao].

Na Figura 3-25% reporta-se a situacdo descrita, sendo que estes elementos constam do

desenho n° 1E, incluso no fim deste capitulo.

VN
L] Observador

Figura 3-25 - Acessos as pracetas: "Zona 30"

3.4.4. OUTROS EQUIPAMENTOS

Equipamentos Eletronico

Pelo facto de a Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA se localizar junto a uma escola do 1° ciclo, foi
implementado equipamento de seguranga complementar: Painel Eletrénico [PE] com Led’s
e detecdo de movimento, conforme Figura 3-26. Logo que um veiculo é detetado o sistema

€ acionado, emitindo mensagem avisadora.

39 Adaptado da CMA/DOM/DTMU [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora]
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Este tipo de equipamento eletrénico também se
encontra instalado no Eixol, embora ainda existam

outros locais com necessidade de instalacdo. O

S
s

equipamento tem-se revelado eficaz e de algum

W
///Z’//%/////// modo dissuasor das velocidades excessivas

praticadas nos eixos de referéncia.

Figura 3-26 - PE de Perigo de Escolas [38]

Outro tipo de equipamento eletrénico igualmente eficaz neste ambito
€ 0 apresentado na Figura 3-27. Com controlador de velocidade

NN

N\

\

incorporado, logo que a velocidade permitida é ultrapassada, neste

\\

caso 50 km/h, o sistema emite mensagem avisadora:

A ELOCIDIDE
“ESTA EM EXCESSO DE VELOCIDADE” | //////,////////////////////////

... € aciona o semaforo a jusante.
Figura 3-27 - PE de Excesso de Velocidade [38]

Equipamentos a prever nos EIXO1/EIX02 e a desenvolver no capitulo 4.

Gradeamentos e Pinaculos

De forma a controlar e dissuadir atravessamentos menos corretos e inseguros foram alguns
cruzamentos dos eixos em estudo, dotados de gradeamentos, obrigando o pedo menos

respeitador a dirigir-se a passadeira mais proxima.

Também os passeios foram dotados de pinaculos, constituindo-se como uma barreira fisica

ao estacionamento indevido e de modo a garantir o espaco Util para circulagéo pedonal.

As situacdes referenciadas séo visiveis na Figura 3-28 e encontram-se representadas no

desenho n° 1E, incluso no fim deste capitulo.
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|:> Gradeamentos

PRrRACA D. JoAO |

Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA

PRACA D. JoAo |

Figura 3-28 - Equipamentos de seguranca
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3.4.5. SINALIZAGCAO RODOVIARIA

A sinalizacdo rodoviaria existente [sinalizacdo horizontal e vertical] de um modo geral
observa o estipulado na legislacdo®® em vigor & data, sobre este tipo de equipamento. A

sinalizac&o horizontal consta do desenho n° 1E incluso no final do presente capitulo.

Carece, no entanto, de reforco e reformulacfes, as quais constam do capitulo 4 [Propostas

de Intervencao].

3.5. RESumoO

Neste capitulo foi caracterizada a rede de infraestrutura existentes [Rede Viéria e Pedonal],
bem como a sinistralidade rodoviaria e os elementos de seguranga atuais no ambiente de

estudo.
Fez-se uma descricao detalhada no respeitante a rede viaria e a mobilidade pedonal.

Foi ainda efetuada analise no respeitante a sinistralidade, no enquadramento geral [ao nivel
da EU / Pais] e no particular [Concelho / Freguesia / eixos de estudo], apresentando-se
gréficos e quadros, que pretenderam evidenciar a evolugcao nos periodos de 2002 a 2011

inclusive, bem como os pontos de acumulagdo de acidentes.

Finalizou-se este capitulo com a descricdo dos diversos equipamentos de seguranca

disponiveis na area de estudo.

Este capitulo pretendeu dar uma imagem tao real quanto possivel, nas perspetivas espacial,

viaria e vivéncia comunitaria, relativamente ao resolvido e ao muito ainda por resolver.

Como sintese das medidas a implementar apresenta-se o Quadro 3-28, com as zonas

identificadas e com necessidade de intervencao, tema a desenvolver no capitulo 4.

0 pecreto Regulamentar n.° 22-A/98, de 1 de outubro - Aprova o Regulamento de Sinalizacdo do
Tréansito; [31]

Decreto Regulamentar n® 41/2002, de 20-de agosto - Altera o Regulamento de Sinalizacdo do
Transito, aprovado pelo Decreto Regulamentar n.° 22-A/98, de 1 de outubro, Diario da Republica |
Série; [32]

Decreto Regulamentar n® 13/2003, de 26 de junho - Altera o Regulamento de Sinalizacdo do Transito,
aprovado pelo Decreto Regulamentar n°® 22-A/98, de 1 de outubro, Diario da Republica | Série; [33]

Decreto Regulamentar n° 2/2011, de 3 de marco - Cria novos simbolos, Diario da Republica | Série.
[34]
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Quadro 3-28 - Sintese das Zonas Identificadas e a Intervir

ZONAS A MELHORAR Eixo 1 EIxo 2 Eixo 3
INTERSECOES™ X X X
PASSAGEM PARA PEOES™ X X X
ESTACIONAMENTO X X X
TRANSPORTE PUBLICO X X
Locals DE RSU X oo ——
EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA X X X
SINALIZACAO RODOVIARIA X X X

*1 Segundo o InIR - Norma de Tracado - Revisdo — Documento Base, 2010 [23] e conforme extrato
constante do Anexo Il 3.

“Intersecdo — Zona comum as faixas de rodagem de duas ou mais estradas que se cruzam de nivel
sob quaisquer dngulos, na qual se podem encontrar os veiculos que para ela convergem.”

Podera ser do tipo:

i

= “Interse¢do em “Cruz’™- Intersecg¢do em quatro ramos, ...”

= “Intersegdo em “T"- Intersec¢do em trés ramos, ...

» “Intersecdo Giratoria ou Rotunda — Praga formada por cruzamento ou entroncamento onde o
transito se processa em sentido giratorio e sinalizada como tal. ... *

42 Passagem para pedes do Tipo:
= Zebra [Figura 4-48 / Figura 4-49];
= Sobrelevada [Figura 4-50];
= Semaforizada [Figura 4-52 / Figura 4-53].
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4. PROPOSTAS DE INTERVENGCAO

Este capitulo versa essencialmente a analise dos varios tipos de intervencdo na area de
estudo. Explana a solucdo proposta para a resolucao do EIXo3, novo eixo viario, bem como

as melhorias a implementar nos eixos ja existentes [EIxol / Eix02].
O proposto sera exposto em dois subcapitulos distintos:

+ Um primeiro respeitante a reestruturacao da rede viaria, abrangendo a proposta do
Novo Eixo VIARIO [Eix03] apoiado no Estudo Prévio* existente, com descricdo das
caracteristicas geométricas e evidéncia dos pontos positivos e fundamentais em
prol dos descritores ambientais, sociais e 0s beneficios dai advindos;
+ Um segundo referente a requalificacdo da rede viaria e dos equipamentos e
sinalizac&@o rodoviaria nos eixos existentes [EIXO1/Eix02], abrangendo as propostas
de:
= ALTERAGAO DE GEOMETRIA das principais intersec¢gbes do Eixol, de forma a
demarcar fisicamente a zona destinada ao trafego viario da area de cariz urbano
[residencial / comerciall;

» REPERFILAMENTO DO EIX02, com particular incidéncia na zona de interligacdo do
Eixo3, de forma a obter-se uma rede viaria continua, equilibrada e segura;

* REQUALIFICACAO dos elementos de seguranca rodoviaria nos EIXO1/EIX02.

A REESTRUTURAGAO da rede viaria reporta-se basicamente a proposta de execug¢éo do novo

eixo viario - Eixo3.

Ja a REQUALIFICACAO da rede viéria incidird na reformulagdo das intersec¢des da R. ELIAS
GARCIA - EIXO1 [trogo inicial - orientacdo poente], correlacionada com a rede viaria
vocacionada principalmente para trafego rodoviario e de ligacéo entre o Norte do Concelho
e o EIxo3.

No respeitante ao Eixo2 — Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA / PRACA D. JOAO | / R. D. DUARTE, a
proposta recaira particularmente no seu reperfilamento transversal articulado com as

medidas de seguranca complementares.

Sendo preponderante neste estudo a proposta de execugédo do Eixo3 — Novo Eixo VIARIO, 0

desenvolvimento dos subcapitulos seguintes tera inicio pelo mesmo.

43 Arruamento de Ligacao entre a Praca D. Jodo | e a Rua Alice Leite — Estudo Prévio, Diametro II,
dezembro 2011 [40].
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4.1. Novo EIxo VIARIO [EIX03]
4.1.1. ESTUDOS PRELIMINARES

A Amadora, ja referido, € um concelho atravessado por eixos rodoviarios fundamentais do
PRN, os quais se assumem como 0S mais utilizados no escoamento diario de trafego:
EN117, IC16, IC19, CREL e muito recentemente CRIL — IC17.

Os movimentos pendulares sdo uma preocupacdo na seguranca rodoviaria, no impacte
ambiental, na qualidade de vida e de saude dos residentes e da populagdo ativa do
Concelho. Baseado nestes propdsitos e na perspetiva de caminhar para uma situacao ideal,
apresenta-se a solucao para desvio do trafego de atravessamento nos eixos de estudo

[Eixol/EIX02], isto &, a proposta de implementacéo do novo eixo viario Eixo3.

Embora o espaco envolvente ndo ofereca grandes alternativas de reestruturacao fisica, esta
previsto no PDMA [41] a execucdo de mais uma via estruturante da Rede Viaria do

Concelho da Amadora: Ligacdo da R. ELIAS GARCIA a0 NO DO HOSPITAL / IC 19.

Este corredor de ligacdo encontra-se previsto Art.° 39° PDMA [ldentificacdo e constituicao
das varias categorias dos espagos-canais] [41]:

“1 - Espacgo-canal da categoria inter-regional_Rodovias_IC 19 — Radial da Buraca;

2 - Espaco-canal da categoria intermunicipal_Rodovias_EN 250 — Av. de Elias Garcia;

3 - Espacgo-canal da categoria municipal_Rodovias_L, — Eixo norte-sul, ligando A-da-
Beja a Moinhos da Funcheira — serra de Sdo Mamede — Bairro do Bosque — Amadora —
Borel — Quatro Caminhos — Alfragide — Carnaxide — Lisboa (Restelo) e apoiando-se no
seguinte conjunto de vias:

Rua de Fernando Maia / Estrada da Serra de S0 Mamede / Avenida de Pedro Alvares
Cabral / Rua de Elias Garcia / Avenida do Conde de Castro Guimardes / EN 249 / EN
117 / Avenida das Descobertas;”

Ao longo dos anos desenvolveram-se varios
estudos, os quais se tém revestido de cariz
algo complexo, dado que a implementagéo
da via efetuar-se-a em terrenos afetos a
zona protegida: REN / RIBEIRA DE
CARENQUE / RIBEIRA DA AMADORA estando a

aprovacdo sujeita ao parecer da CCDR-

LVT, conforme ja referenciado

anteriormente.

Figura 4-1 - Serviddes [Extrato parcial de Planta do PDMA (1994)] [adaptado de 41]]
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Dos anexos consta a planta na integra [Anexo
[l 2], extraida do PDMA (1994) [41], onde se

podera ver a referida ligacao e conforme extrato

parcial apresentado na Figura 4-1.

Varias solucdes foram estudadas pela CMA e
analisadas pelas entidades competentes, no
entanto, o facto de implicar atravessamento de
area protegida — REN / RIBEIRA DE CARENQUE e

de monumento nacional - ramal do AQUEDUTO
DAS AGUAS LIVRES [Figura 4-2], tem merecido

Figura 4-2 —Aqueduto: Queluz / Venteira [57]

pareceres negativos.

Também na planta de Ordenamento do PDMA [41], Espacos-Canais - apensa aos anexos
[Anexo 11l 3], esta previsto o referido eixo rodoviario conforme extrato parcial apresentado na
Figura 4-3.

A ligacdo mais viavel, a partir da
ROTUNDA DE CARENQUE, ja
existente na fronteira  das
freguesias de Queluz - Sintra /
Venteira — Amadora ndo é
possivel concretizar precisamente
por implicar o “atravessamento” do
ramal do Aqueduto, do curso
natural de éagua [RIBEIRA DE
CARENQUE] e da éarea protegida
[REN].

Figura 4-3 - Espagos-Canais [extrato parcial da Planta do PDMA (1994)] [adaptado de 41]]
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Afigura-se uma solucao mais adequada e benéfica, por apresentar tracado:

= A partir de infraestrutura viaria ja existente;
= Fora de zonas residenciais;

= Fora de zona escolar.

Como é visivel no extrato de planta apresentada na Figura 4-4*, & rotunda parece faltar um
ramo de ligacao, tao fundamental para “concluir’ este tracado, permitindo assim a ligacao do
Norte do Concelho da Amadora e de Sintra a Lisboa / IC19, de uma forma mais segura e
eficaz, com ganho de tempo traduzindo-se em melhoria de condi¢cdes para os utentes e com

certeza em decréscimo de acidentes.

Z. Residencial :/\/ B

Ribeira de Carenque

Aqueduto

o
,’

Figura 4-4 - Rotunda de Carenque

N Adaptado de CMA/DOM/DTMU [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora]
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ROTUNDA
DE
CARENQUE

LIGACAO PREVISTA

Figura 4-5 - Planta Sintese: R. Elias Garcia — Zona Poente [adaptado de [50]]

Nos Planos de
Pormenor de
Ordenamento  do
Territério da CMA,
nomeadamente do
Plano de Pormenor
da R. ELIAS GARCIA
— Zona Poente
[Figura 4-5], extrai-
se igualmente
planta de onde
consta a referida
ligagdo rodoviéria.

Nessa planta a localizacdo prevista situa-se a jusante da rotunda de Carenque,

possibilidade mais viavel e provavel de ser aprovada pelos respetivos organismo publicos,

dado ndo apresentar tantos impactes negativos no respeitante ao ambiente [patrimonio,

qualidade da agua e curso natural do leito da ribeira, paisagem e areas protegidas — REN].

4.1.2. PROPOSTA BASE

N&o sendo possivel implementar o tragado apresentado na Figura 4-4, foram estudadas

outras alternativas. O aqui apresentado recai na proposta de execucdo do novo trogco de

ligacdo entre a R. ELIAS GARCIA / R. ALICE LEITE e a PRACA D. JOAO |, com tracado similar ao

esquematizado nas Figura 4-6 e Figura 4-7, permitindo assim a ligacdo quase direta da R.

ELIAS GARCIA ao IC19.

Para melhor entendimento do a seguir exposto referencia-se que a divisdo administrativa

dos dois concelhos [Sintra / Amadora] se efetua pela RIBEIRA DE CARENQUE.
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N&o é demais referir que a data, a area em questdo — troco mais ocidental da R. ELIAS
GARCIA, esta inibida de acesso direto a PRACA D. JOAO | / NO DO LIDO / NO DO HOSPITAL,

existindo varios trajetos possiveis, a saber:

4+ TRAJETO PREFERENCIAL PELO CONCELHO VIZINHO — SINTRA [Av. JOSE ELIAS GARCIA],

com percurso pela Freguesia de Queluz [Figura 4-6]*:

RIBEIRA DE
CARENQUE

Figura 4-6 — Corredores: Atual [Sintra] e proposto [Amadora]

s Adaptado da CMA/DOM/DTMU [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora] e de [57]
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Apresenta arruamentos de ligacdo de carateristicas geométricas irregulares, com tracado
sinuoso e de perfil transversal reduzido, descrevendo um percurso pouco atrativo e seguro.
Acresce o facto de se tratar de uma artéria com uma percentagem consideravel de
estabelecimentos comerciais, promotores de movimentos constantes de veiculos,

deslocacgdes e atravessamento de pedes, bem como de estacionamento indevido.

4+ TRAJETOS ALTERNATIVOS NO CONCELHO DA AMADORA, COM PERCURSO PELAS
SEGUINTES ARTERIAS:

= Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA [LIGAGAO ATUAL (1)] E R. MANUEL DA SILVA / AV. DE

CEUTA [LIGAGAO ATUAL (2)], conforme Figura 4-7. No entanto, esses trajetos

apresentam pontos sensiveis e nevralgicos para a seguranca Vviaria pretendida.

Figura 4-7 - Corredor atual e proposto _ Concelho da Amadora [adaptado de [57]]
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O trajeto pela Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA, além de longo sobrecarrega esta

via, desvirtuando aquilo que se pretende para a mesma, isto &, servir:

v' De ligacéo entre freguesias;

v' As areas comercial e residencial;
v De acesso aos polos escolares;
v De corredor de TP.

= O trajeto pela R. MANUEL DA SILVA / Av. DE CEUTA, embora reduzido esta inserido
em via local e area de cariz residencial, com a agravante de a ligagdo entre as
duas artérias ndo permitir a passagem de veiculos de altura superior a 2,50 m

[Figura 4-7], como tal vocacionada exclusivamente a transito local.

Atravessa ainda uma &rea particular, zona de acesso ao polo escolar - Escola
Basica 2,3 D. Francisco Manuel de Melo e Escola Secundaria Seomara da Costa

Primo.

Assim é de todo o interesse, dotar estas artérias das fun¢des previstas para elas, desviando

0 mais possivel o trafego de passagem com Origem / Destino ao IC19 (Lisboa / Sintra).

E ainda de salientar ser fundamental a execucéo deste corredor, para o estabelecimento de

ligag&do concelhia norte-sul ao IC 19, conforme previsto no art.° 39° do PDMA [41].

Nos percursos origem-destino / norte-sul, a rede viaria de modo geral apresenta um trajeto
bem estruturado até a R. ELIAS GARCIA, a partir dai perde-se toda a sua eficacia. No sentido
inverso, do IC19 para a F. VENTEIRA ou para a zona Norte do concelho, o circuito torna-se

problematico, demorado e inseguro.

4.1.2.1. IDENTIFICACAO DA AREA ENVOLVENTE

A éarea de tracado proposto insere-se na Unidade Operativa 02 — Nucleo tradicional da
antiga freguesia da Amadora, de acordo com o art.° 60° do PDMA [41]:
“Correspondendo predominantemente ao nucleo tradicional da antiga freguesia da
Amadora.
Corresponde a area central de municipio e de cidade da Amadora e constitui um espago
urbano que concentra o maior numero e diversidade de fung¢des centrais, integrando um

dos maiores interfaces multimodais de transporte da AML-Norte.”,

.. conforme extraido do PDMA (1994) [41] e da planta apensa aos anexos [Anexo Il 3].
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A implementagéo desta nova ligagédo além de permitir uma rapida ligagdo a um dos eixos da
Rede Rodoviaria Nacional do PRN [IC 19] [24, 25, 26, 27 e 28], representara igualmente

uma melhoria quer na qualidade de circulagdo [para o utente do veiculo] quer para o

residente, retirando trdfego dos centros urbanos [Amadora / Sintra] consolidados de cariz

residencial e comercial [Figura 4-9]*°.

Figura 4-9 - Areas de Influéncia

4.1.2.2. CARACTERIZACAO GEOMETRICA

Das varias solucbes estudadas, a data existe proposta desenvolvida pela Diametro |

Representara ainda, para esses
mesmos residentes contrapartidas
na maior fluidez, na melhor
acessibilidade e na maior eficacia
no respeitante ao modo e tempo
de acesso ao IC 19 [ligagao Sintra
e /ou Lisboa].

No entanto, o maior ganho para o
utente da rede viaria — condutor,
pedo e municipe de ambos os
municipios, traduzir-se-a na
seguranca rodoviaria e acalmia de
trdfego nas é&reas a desativar.
Seguramente representara uma
mais-valia nos fatores ambientais
— qualidade do ar e ambiente
sonoro, resultando numa
significativa quebra de polui¢éo
nestes descritores [ambientais].

a7
I,

conforme Estudo Prévio que consta dos anexos do presente trabalho.

Apresenta-se na Figura 4-10 de forma esquematica e sobre planta extraida do PDMA [41] o

proposto, descrevendo-se resumidamente de seguida as suas caracteristicas geométricas.

46 Adaptado de CMA/DOM/DTMU [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora] e do [57]

" Diametro Il — Projectos de Infraestruturas, Lda. [40]
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0 projeto prevé a remodelacéo da Praca D. Jodo | e o ordenamento do estacionamento
na praga, bem como a ligacdo a Rua Alice Leite. As ligacdes a rede viaria existente
serdo de nivel, materializadas numa rotunda na Praca D. Jodo | [a qual permitira as
ligacbes entre a Rua Alice Leite e a Rua Dom Nuno Alvares Pereira] € num

entroncamento com a Rua Alice Leite.

Conforme as plantas de tracado constantes do Anexo VI, analisaram-se 6 arruamentos,
perfazendo um comprimento total de 586,21 m e distribuidos de acordo com o descrito

na pagina 83 - Comprimento.
No respeitante:

= Aligagdo & Rua Alice Leite e no referente a sua geometria em planta o arruamento
sera formado por cinco alinhamentos retos, intercalados com curvas de raio 65, 70 e
100 m respetivamente. Tera inicio na rotunda da Praga D. Jodo | e términus na Rua
Alice Leite com uma orientacdo a Norte. A geometria da rasante proposta
apresentara inclinagcdes suaves [variaveis entre 1,50% e 3,75%] e com um ponto
baixo nas proximidades da Ribeira da Amadora. As curvas de transi¢cdo adotadas
serao compostas por raios entre 1200 e 2500 m;

= A rotunda materializada na Praca D. Jodo |, serd composta por um raio exterior de
20,00 m, com duas faixas de circulagdo com 5,00 m de largura cada uma e zona
galgavel de 1,00 m. O perfil longitudinal esta materializado junto as cotas do terreno
existente e apresenta inclinacfes de 2,50% e curvas verticais de 1000 m;

= Aos Ramos A, B e C, projetados para estabelecer a ligacdo entre a rua D. Nuno
Alvares Pereira e a rotunda, o tracado [destes ramos] apresentara curvas
compreendidas entre 25,00 m [Ramo C] e 304,00 m [Ramo A]. A rasante assumira
cotas muito proximas das existentes, a semelhanca da rotunda;

= A Rua Alice Leite, tendo como finalidade a materializacdo deste eixo apenas a
definicdo geométrica do entroncamento com a via de ligagdo, o seu tracado sera
composto apenas por dois alinhamentos retos e a rasante apresentarda apenas um
trainel com uma curva vertical de raio 1000 m;

= A Pragca D. Jodo | as intervencbes respeitardo ao reordenamento do
estacionamento, através da redefinicdo das bolsas de estacionamento com lancis e

pequenos acertos das inclinacdes transversais.

Apresenta-se a seguir de forma esquematica os principais dados referentes aos perfis
transversais tipos de cada arruamento que compde o projeto:

8 Adaptado da meméria descritiva e justificativa da Diametro 1I, dezembro 2011. [40]
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TRAGADO E PERFIL TRANSVERSAL TIPO PROPOSTO PARA A LIGAGAO, PARA 0S RAMOS A, BEC

E PARA A ROTUNDA

NUMERO E PERFIL:
1. Vias o
4+ Ligacado 2x3,50m
4+ RamosAeB —» 2x4,00m
4+ Ramo C o 3x3,00m
4+ Rotunda e 2 x5,00m Ligacao
2. PASSEIOS
4+ Ligacdo 2x2,25m
+ RamosAeB — 2x250m
#+ Ramo C e 2,50 m /Var
3. BERMA
4+ Ramos AeB 0,50 m
4. ESTACIONAMENTO
4+ Ligacdo - > 2x2,20m
COMPRIMENTO:
+ Total — 586,21 m
4+ Ligacdo a R. Alice leite & 251,00 m
+ Rotunda —» 125,66 m
Figura 4-10 - Tracado Proposto - Estudo Prévio [Diametro 1]
+ Ramo A 66,25 m [adaptado de CMA/DOM/DTMU e [40]]
4+ Ramo B —_— 71,51 m
+ Ramo C —_— 51,19 m
+ R. Alice Leite — 20,60m
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PERFIL LONGITUDINAL
Apresenta-se quadro sintese [Quadro 4-1] com as principais caracteristicas geométricas

respeitantes ao tragcado em perfil longitudinal e em planta.

PERFIL TRANSVERSAL TIPO

Igualmente no caso dos perfis transversais, apresenta-se quadro sintese [Quadro 4-1] dos

varios tipos, com as principais caracteristicas geométricas.

A Figura 4-11 apresenta o tragado

<«——1 R Alice Leite |~I* com designagdo dos arruamentos

’ 1 \ para melhor interligacdo com os
‘\ \ >

' } referidos quadros.

/ Ligacéo
<

. PracaD.Joéo |

Rotunda

Praca D. Joéo |

R. D. Duarte

Figura 4-11 - Tracado Proposto - Identificagdo dos Arruamentos [adaptado de CMA/DOM/DTMU e [40]]
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Tracado em Perfil Longitudinal e Tragcado em Planta [40]

Arruamento Tragado Inicio / Términus Comprimento Cotas de Rasante Inclinagéo Curvas de Transigao Curvas de raio
(m) [Zv (m)] (%) [Rv (m)] [R (m)]
Perfil Praca D. Joéo | 107,694 imin: 1,500 Rv min: 1200,000
ert! R. Alice Leite 251,00 112,115 imax: 3,750 Rv : 2100,000
Longitudinal -
Ligacio Rv max: 2500,000
gac 65,00
Planta 70,00
100,00
107,042 Rv: 1000,000
Perfil Longitudinal | Praca D. Jo3o | 125,66 ! 2,500 ‘
Rotunda rit-ongitudi ¢ ‘ 107,038 ! Rv: -1000,000
Planta
' T Praca D. Jodo | 107,873 imin: 1,750 )
Ramo A Perfil Longitudinal |7 05 "Nuno A. Pereira 66,25 109,480 imax: 2,768 Rv: 2500,000
Planta 50,00
304,00
. L Praga D. Jodo | 107,660 imin: 2,062
Perfil L tudinal 71,51 Rv: 1500,000
et -ONgIUAIna "y "D Nuno A. Pereira ’ 109,750 imax: 3,750 v !
17,00
Ramo B 40’00
Planta 50,00
o0
R. D. Duarte 106,330
Perfil L itudinal 51,19 : 2,600 Rv: -1000,000
e’ Longrtudina Praca D. Jodo | ' 107,563 ' v '
Ramo C 25,00
Planta 157,68
o0
. - . - 111,489 imin: 1,000 )
R. Alice Perfil Longitudinal Ligacéo 20,60 111,781 iméx: 2,000 Rv: -1000,000
leite
Planta o0
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Quadro 4-2 — Caracteristicas dos Perfis Transversais Tipo

. Faixa de Rodagem | Estacionamento Passeio L Berma Zona Galgavel | Zona Verde Perfil
Trainel / - Inclinagéo ;
Perfil Tipo o Tipo
Arruamento Perfil da Via . . (%) . . . Total (m)*
Ne (m) Ne  Perfil (m) | N° Perfil (m) N°  Perfil (m) | N° Perfil (m) | N° Perfil (m)
— Tipo | 1+1 3,50 1+1| 2,50 2,50 7,00
g Ligacao
g Tipo Il 1+1 3,50 2 2,20 1+1| 2,50 2,50 7,00
2
3 Rotunda Tipo 2+2 5,00 1+1| 2,50 2,50 1+1 1,00 |1+1 1,00 1 16,00 12,00
= Ramo A Tipo | 1+1 4,00 1+1| 2,50 2,50 1 0,50 8,50
=
= Ramo B Tipo | 1+1 4,00 1+1| 2,50 2,50 1 0,50 8,50
e
Ramo C Tipo | 2+1 3,00 1+1 250 | 2,50 9,00
variavel
. . . 2,00/
R. Alice Leite Existente | 1+1 4,00 1 5,00 1+1 g 2,50 --- 8,00
variavel

* Corresponde a Faixa de rodagem + Berma + Zona Galgavel
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4.1.2.3. AREA DA RESERVA ECOLOGICA NACIONAL / ENQUADRAMENTO AMBIENTAL E
PAIsAGISTICO

Este corredor tem como
—— & condicionante o trogo entre o
Gl Km 0+30 e 0+200, o qual ira
atravessar terreno da REN, que
compreende as RIBEIRAS DE
: CARENQUE e da AMADORA,
N conforme planta dos Anexos

[Anexo III 4].

-

No respeitante aos espagos

verdes, a area de intervencéo

representa cerca de 4.000 m?

[Anexo Il 4], encontrando-se

Ventele inserida no tecido urbano

consolidado da Cidade da

Amadora, visivel na Figura

4-12 e na planta constante dos

Anexos [Anexo Il 5].

Localiza-se entre a RIBEIRA DE
CARENQUE e a RIBEIRA DA
AMADORA [Figura 4-13], pelo

t1 . . .
4 que importa ainda valorizar as

.
areas marginais da linha de
agua, em toda a area de

intervencao.

£ _;1Fmguesh ias CAOP em vigor 2011
2 REN - PDM 1994

4 - 3 Protecgao_ribeira_carenque - Leitos, margens, linhas de &gua e zonas adjacentes - PDM 1984

Figura 4-12 -Tracado em area de REN planta extraida do PDMA (1994) [adaptado de CMA/DOM/DTMU]
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Ribeira da Amadora

s 0 Arruamento de Ligacao R
i 1 Freguesias CAOP em vigor 2011 . .
Ribeira de Carenque

SCawnst

[ 2 Edificios 2003
-~ 3 Muros e Vedagdes 2003
— 4 Rede viaria 2003 com actualizagdes pontuais a 2010

S 5 Ribeiras 2003

@

utrf“l Observador

Figura 4-13- Ribeiras de Carenque e da Amadora [adaptado de CMA/DOM/DTMU e de [40]]
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O Estudo Prévio [40] aponta para a drenagem transversal e longitudinal. Prevé o
restabelecimento das linhas de &gua, através dos aquedutos que atravessam a via em
estudo, no caso da Drenagem Transversal. No respeitante a Drenagem Longitudinal, reporta
a drenagem das aguas pluviais da plataforma de rodagem em toda a sua extensao, através
de 6rgdos de escoamento apropriados e devidamente dimensionados para a area em

gquestao, 0s quais escoardo graviticamente para a RIBEIRA DE CARENQUE.

No inicio deste século, parte da area de
REN aqui referenciada foi dotada de
equipamento social: PARQUE URBANO.
Espaco agradavel e propicio a realizagédo
de eventos Iddicos ao ar livre, ¢é
frequentemente utilizado pelo municipio e
escolas nesse ambito, ndo oferecendo a

envolvente condicbes de acesso e

parqueamento aos seus visitantes, sendo o
espaco adjacente ao parque urbano
Figura 4-14 - Acesso pedonal & Ilha Magica frequentemente ocupado com

estacionamento indevido [Figura 4-14].

Funciona como parque temporario sem qualquer tipo de condi¢des e traduzindo-se numa

ocupacédo desordenada e cadtica em dias de eventos ou de maior procura.

Sendo o AMBIENTE cada vez mais uma preocupacdo constante das sociedades em geral e
das autarquias em particular E INDISPENSAVEL E URGENTE REQUALIFICAR O ESPACO. De uma
forma global, os efeitos fisicos, bioldgicos e socioecénomicos, sdo ponderados e avaliados
de modo a que a decisao final sobre qualquer Projeto [empreendimento] se baseie huma
avaliacao sistematica integrada, vocacionada para a minimizacdo dos impactes ambientais
negativos e a potenciacdo dos impactes ambientais positivos subjacentes a acdo a

promover.
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Urge implementar melhorias no ambito da
arquitetura paisagista. A data a paisagem n&o
oferece  qualquer tipo de atratividade
encontrando-se degradada e desprezada,

situacdo notdria na Figura 4-15.

Dotar o espacgo de infraestruturas rodoviarias
condignas e melhorar a oferta de
estacionamento [para os residentes e para o0s

visitantes].

Figura 4-15 — Area de REN [vista atual]

O facto de a &rea de REN a desafetar se encontrar no alinhamento da rede viaria envolvente
a zona residencial e ao polo escolar, conforme é demonstrado no conjunto de ilustracées
[Figura 4-16 / Figura 4-17]*°, as quais contém vistas (atuais) da area de estudo e da
proposta de tragado da nova ligacdo - EIXxo3, é mais um dos fatores preponderantes para a

implantacdo deste novo eixo.

49 Adaptado da CMA/DOM/DTMU [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora]
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e

Observador

Figura 4-16 - Area de influéncia: Vista atual - REN / Eixo3*°
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£ Rede viaria 2003 com actualizacdes pontuails 3 2010
] 021 cacastro_rustico_amacora_vectoriai. 1579

‘e

Observador

Figura 4-17 - Vista atual: Tragcado do Eixo3 [adaptado de Anexo Il 5]
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4.2, REQUALIFICAGAO DOS EIXOS PRINCIPAIS EXISTENTES [EIXO1/EX02]

4.2.1. R.ELIAS GARCIA - Eixol

No respeitante ao EIXol, sdo apresentadas duas solugbes de reperfilamento para o trogo
entre a ROTUNDA DE CARENQUE e a R. MENDES CABEGADAS.

Considerando ser este um troco destinado essencialmente ao trafego viario e pretendendo
promover a partir da R. MENDES CABECADAS a mudanca para um quadro urbano, virado
particularmente para o pedo [para as suas deslocacfes diarias, ao nivel social e coletivo],
com a implementacdo de medidas seguras e apelativas ao seu uso, para que este possa
fruir da rede pedonal.

4.2.1.1. PROPOSTA 1

Esta solugcdo suporta-se na proposta de semaforizagcdo de dois cruzamentos e uma
passagem para pebes, conforme identificado na Figura 4-18 apoiada nas premissas

enumeradas em cada item.

PROPOSTA 1

PASSADEIRA A RELOCALIZAR
E SEMAFORIZAR

T

CRUZAMENTOS A
SEMAFORIZAR

PASSADEIRA A

ANULAR

—= =

Figura 4-18 - Proposta 1_Requalificacdo dos Eixol/Eixo3 [adaptado de CMA/DOM/DTMU]
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4+ ROTUNDA DE CARENQUE
Sendo esta interseccao:
= Um ponto de fronteira e de ligacdo entre os Concelhos de Sintra e Amadora, a
qual retne as vias urbanas: Av. JOSE ELIAS GARCIA e ESTRADA DAS AGUAS
LIVRES - SINTRA € a R. ELIAS GARCIA -AMADORA [Figura 4-19];

I*® dos dois concelhos:;

=  Parte integrante da rede distribuidora principa

= O ponto de origem [orientacdo nascente] do EIXO1, no presente estudo;

* Um cruzamento de trafego elevado [Trafego Médio Diario Anual [TMDA] *'] e
prioritario;

= Um cruzamento com trafego de velocidades multiplas e dispares no seu ambito:
Velocidade Base [VB]** e Velocidade do Trafego [VT]*, tendo em conta que
recebe / distribui trafego para estradas de niveis de servico [NS]* e

caracteristicas geométricas opostas.

Sera de implementar um sistema luminoso automatico, para controlo, hierarquizagédo

e disciplina do trafego ai circulante.

%0 Segundo A. Seco et al. (2008) [14], a hierarquizacdo das vias divide-se em dois grupos: Rede
Estruturante [Colectoras ou Arteriais / Distribuidoras Principais] e Rede Local [Distribuidoras Locais /
Acesso Locall;

L Trafego Médio Diario Anual (Veic./dia); obtém-se através de contagens manuais ou automaticas,

ou da combinacéo das duas;
%2 B (km/h): Velocidade maxima a garantir ao longo de todo o tracado.

Segundo o InIR - Norma de Tracado - Revisdo — Documento Base, 2010 [23], velocidade
estabelecida na elaboracdo do projeto, que condiciona as caracteristicas geométricas da estrada;

3 VT (km/h): Velocidade considerada critica, sendo que velocidades superiores a esta sao

classificadas de perigosas para as condic8es de tracado.

Segundo o InIR - Norma de Tracado - Revisdo — Documento Base, 2010 [23], ao nivel do projeto a
VT é calculada a partir da velocidade base a velocidade que é excedida somente por 15% dos
veiculos. Assim, pelo menos 85% dos veiculos circulam a velocidades admitidas razoaveis e seguras
para as condicdes existente;

> NS: Medida qualitativa das condi¢Bes de circulacdo (densidade do trafego, velocidade média e
percentagem de perda de tempo) asseguradas aos utilizadores por uma infraestrutura rodoviaria,
segundo o InIR (Norma de Trag¢ado — Revisdo - Documento Base, 2010). [23]
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4+ INTERSECGAO DA R. ELIAS GARCIA COM A R. ALICE LEITE
Sendo que este entroncamento:

» Passara a coletar transito de duas areas de trafego consideraveis: Concelho de
Sintra e Norte do Concelho da Amadora com destino ao IC19;

= Em sentido inverso distribuird o referido transito proveniente do IC19 e com
destino ao Concelho de Sintra e Norte da Amadora;

= Estima-se um volume de TMDA e procura elevada,

= Constituird a via preferencial inter-concelhia: Sintra / Amadora / Lishoa [Figura
4-19];

; eu £ X YA
o ’ Y '{—

Figura 4-19 - Corredor de Vias Distribuidoras Principais [adaptado [59]]
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Este serd o outro ponto viario da PROPOSTA 1, interseccdo R. ELIAS GARCIA cOMO 0 NOvVo
eixo viério [Eixo3], onde se propde a implementagéo de sistema eletronico de controlo do
trafego. Devera ser coordenado com a ROTUNDA DE CARENQUE e 0 entroncamento
semaforizado ja existente [Ligacdo ao Norte do Concelho - Av. ALBERTO HENRIQUE

LOURENCO] através de Unidade de Controlo Central®®.

Apresenta-se na Figura 4-20 extrato de proposta de semaforizacdo para as duas

intersecdes, elaborada pela Eyssa Tesis e conforme constante dos anexos [Anexo VII 1].

Figura 4-20 - Proposta de semaforizagdo: Rotunda de Carenque / R. Alice Leite [adaptado de [46]]

4+ TROCO DA R. ELIAS GARCIA ENTRE A AV. ALBERTO HENRIQUE LOURENCO E AS R.

MANUEL DA SILVA / AV. SACADURA CABRAL / R. MENDES CABECADAS
Medidas de acalmia de trafego propostas:

» Introduzir separador central:
Reduzindo o perfil da faixa de rodagem e o nimero de vias, criam-se condi¢des

favoraveis a diminuicao de velocidade.

%5 Comando com a capacidade de analise e gestdo de fluxos de trafego podendo gerir a via sem
necessidade de outro equipamento.

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA

Pagina 98




INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA
Area Departamental de Engenharia Civil

Passa-se de (2x2 vias) para (1x2 vias) com separador central no trogo até a Av.
SACADURA CABRAL e para (1x1+2 vias) com separador central no trogo seguinte,

até a R. MENDES CABECADAS;

» Relocalizar a passadeira, ja referenciado, com execucao de placa de refagio:

Desta forma reduz-se o perfil da via e oferece-se seguranga ao peao;

»= Inibir as viragens a esquerda na interse¢do da R. MANUEL DA SILVA com a Av.
SACADURA CABRAL:
Permitindo somente os movimentos a direita e em frente, evita os conflitos

existentes;

= Dotar o troco de sinalizagéo horizontal do tipo bandas crométicas®®:
Este tipo de sinalizagao horizontal, induz ao automobilista menos responséavel a
noc¢do de desconforto e obriga-o a reduzir a velocidade.

Trogo a reperfilar por forma a estabelecer / demarcar a transigcdo entre o cruzamento
semaforizado (fim da via de ligacdo inter-concelhia) e o meio urbano propriamente dito,
conforme Figura 4-21°" e desenho n° 1P constante do fim deste capitulo.

Av. ALBERTO
HENRIQUE LOURENCO

Figura 4-21 - Proposta 1_Reperfilamento de tro¢co do Eixo1®’

% Segundo InIR, Medidas de Acalmia de Trafego (Volume 3), julho 2011 - Ficha Técnica n° 1 [19]:
"S&o linhas transversais que abrangem uma ou varias vias, no sentido de transito a que dizem
respeito e dispostas com espacamentos degressivos em relacdo ao local de conflito. Impdem um
efeito visual e sonoro provocado pela cadéncia de impacto dos pneus nesse dispositivo.”

57 Adaptado da CMA/DOM/DTMU [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora].
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4+ PASSADEIRA NA INTERSECGAO DA R. ELIAS GARCIA COM A R. MANUEL DA SILVA / Av.
SACADURA CABRAL

Premissas e propostas:

= Proximidade de polo escolar com elevada densidade;

= Registo de acidentes nesta passagem para pedes>?,;

=  Criar um “portdo de entrada” virtual, de modo a efetuar a transicdo de uma area
de trafego viario intenso para uma zona urbana onde é pretendido implementar
habitos e caracteristicas de trafego com velocidades mais baixas e atentas as
necessidades do pedo, isto &, privilegiando o trafego pedonal,

=  Sequéncia do ponto anterior anular e relocalizar a passagem para peoes;

=  Semaforizar a passadeira criada.

A proposta visa criar neste ponto critico da rede viaria, seguranca e mais uma vez

evidenciar a fronteira entre o tecido viario e urbano.

Apresenta-se na Figura 4-22 extrato de proposta de semaforizacdo da passagem para

pedes, elaborada pela Eyssa Tesis e conforme constante dos anexos [Anexo VII 2].

Figura 4-22 - Proposta de semaforizagao: R. Elias Garcia [adaptado de [46]]

%8 Segundo InIR, Medidas de Acalmia de Trafego,2011, [19]: A norma Australiana (Austroads,1995)
[16] recomenda a passagem para pedes de nivel, numa travessia semaforizada, sempre que nesta
ou na sua proximidade se tenham registado 2 ou mais acidentes em 3 anos e desde que estes sejam
suscetiveis de serem evitados com a instalagao de sinalizacdo luminosa.
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Na figura seguinte [Figura 4-23] apresenta-se extrato do desenho n® 1P, evidenciando o

conjunto das medidas a implementar descritas neste item - PROPOSTA 1.

Figura 4-23 — Proposta 1_Medidas a implementar

4.2.1.2. PROPOSTA 2

Esta solucéo recai sobre a proposta de semaforizacéo de trés cruzamentos e a alteracao de

geometria de um entroncamento,

pressupostos:

Figura 4-24 - Proposta 2_Requalificacdo do Eixol
[adaptado de CMA/DOM/DTMU]

conforme a Figura 4-24 apoiada nos seguintes

PROPOSTA 2 ,.%
I — £ =

INTERSECOES A
SEMAFORIZAR

INTERSECAO COM
CIRCULACAO

. ” !
=
Wi //zéz/)‘%f/ﬁi

Lx/
/r_j
‘r\
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+ ROTUNDA DE CARENQUE

Sendo esta interseccao:

= Um ponto de fronteira e de ligacdo entre os Concelhos de Sintra e Amadora, a
qual retne as vias urbanas: Av. JOSE ELIAS GARCIA e ESTRADA DAS AGUAS
LIVRES - SINTRA e a R. ELIAS GARCIA - AMADORA, conforme evidenciado
anteriormente na Figura 4-19;

= Parte integrante da rede distribuidora principal dos dois concelhos;

= O ponto de origem [orientagcdo nascente] do EIXO1, no presente estudo;

= Um cruzamento de TMDA elevado e prioritario;

= Um cruzamento com trafego de velocidades multiplas e dispares no seu ambito:
VB e VT, tendo em conta que recebe / distribui trafego para estradas de NS e
caracteristicas geométricas opostas.

Sera de implementar um sistema luminoso automatico, para controlo, hierarquizacéo

e disciplina do trafego ai circulante.

+ [INTERSECCAO DA R. ELIAS GARCIA COM A R. ALICE LEITE
Sendo que este entroncamento:

= Passara a coletar transito de duas areas de trafego consideraveis: Concelho de
Sintra e Norte do Concelho da Amadora com destino ao IC19;

= Em sentido inverso distribuird o referido transito proveniente do IC19 e com
destino ao Concelho de Sintra e Norte da Amadora;

=  Estima-se um volume de TMDA e procura elevada,;

®  Constituira a via preferencial inter-concelhia: Sintra / Amadora / Lisboa [Figura
4-19];

Este serd o outro ponto viario da PROPOSTA 2, intersec¢do R. ELIAS GARCIA cOMO O NOVO
eixo viario [Eixo3], propde-se a implementacéo de sistema eletrénico de controlo do trafego,
em tudo semelhante a PROPOSTA 1, com a alteragdo de que sé serdo permitidos os

movimentos a direita:

*» Inibindo-se as viragens a esquerda, permite-se um maior escoamento de
trafego, com tempos superiores de via aberta no semaforo;
= As viragens a esquerda serdo feitas nas rotundas a montante [ROTUNDA DE

CARENQUE] e jusante [interseccdo da R. ELIAS GARCIA com a Av. ALBERTO
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HENRIQUE LOURENCO, constante do item seguinte e da Figura 4-27] deste

cruzamento e conforme comprovado na Figura 4-25%.

Sera coordenado com a ROTUNDA DE CARENQUE através de Unidade de Controlo Central.

Figura 4-25 - Proposta 2_Reperfilamento da intersec¢do do Eixo3/ Eixo1>°

Apresenta-se na Figura 4-26 extrato de proposta de semaforizacdo para as duas
intersecdes, elaborada pela Eyssa Tesis e conforme constante dos anexos [Anexo VII 1].

Figura 4-26 - Proposta de semaforizacdo: Rotunda de Carenque / R. Alice Leite [adaptado de [46]]

%9 Adaptado da CMA/DOM/DTMU [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora]
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+ INTERSECCAO DA R. ELIAS GARCIA COM A Av. ALBERTO HENRIQUE LOURENGO
Premissas e proposta:

= Demarcar a transicdo entre a area vocacionada ao trafego viario e a zona
urbana, vocacionada ao trafego pedonal;

=  Criar um “portdo de entrada” virtual, de modo a efetuar essa transi¢cdo, onde sé
serdo autorizadas velocidades néo superiores a 50 km/h (velocidade permitida
em meio urbano)® e assegurar condicdes de seguranca ao pedo;

» Interseccao a reperfilar introduzindo circulagéo giratoria, ROTUNDA.

E pretendido introduzir neste ponto da rede viaria condicbes de seguranca e demarcar
fisicamente a fronteira entre o tecido viario e o tecido urbano. Definir-se-a a transicao entre a
via de ligagéo inter-concelhia e o meio urbano, conforme Figura 4-25, Figura 4-27 e desenho

n° 2P, constante do final deste capitulo.

4+ TROCO DA R. ELIAS GARCIA ENTRE A MANUEL DA SILVA / AV. SACADURA CABRAL E A R.

MENDES CABECADAS

Medidas de acalmia de trafego propostas:

= Introduzir separador central:
Reduzindo o perfil da faixa de rodagem e o nimero de vias, criam-se condi¢bes
favoraveis a diminuicdo de velocidade.
Passa-se de (2x2 vias) para (1x2 vias) com separador central no troco até a Av.
SACADURA CABRAL e para (1x1+2 vias) com separador central no trogo seguinte,

até a R. MENDES CABECADAS;

*» Relocalizar a passadeira, com execucédo de placa de refugio:

Desta forma reduz-se o perfil da via e oferece-se seguranca ao peao;

» Regular o trafego e os movimentos com sistema automatico luminoso.

® De acordo com o n° 1 do Art.° 27° da CE. [30]
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Troco a reperfilar e semaforizar conforme Figura 4-27°" e Figura 4-28, com extrato de
proposta de semaforizagdo para a intersecdo da R. ELIAS GARCIA com a R. MENDES

CABECADAS / Av. SACADURA CABRAL, elaborada pela Eyssa Tesis e conforme constante dos
anexos [Anexo VII 3].

AvV. ALBERTO
HENRIQUE LOURENCO
Lt
1'{; i

1
\

Figura 4-28 - Proposta de semaforizacéo: R. M® da Silva / Av. Sacadura Cabral [adaptado de [46]]

61 Adaptado da CMA/DOM/DTMU [Cadastro de plantas do Concelho da Amadora]
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Na figura seguinte [Figura 4-29] apresenta-se extrato do desenho n® 2P, evidenciando o

conjunto das medidas a implementar descritas neste item - PROPOSTA 2.

N
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Figura 4-29 — Proposta 2_ Medidas a implementar

4.2.2. Av.D. NUNO ALVARES PEREIRA / PRACA D. JOAO | / R. D. DUARTE - EIX02

Neste eixo a intervencéo incidira na alteracao de geometria da via, promovendo-se medidas
de retificacdo e reformulagéo [reperfilamento transversal] ao longo do eixo, que contribuiréo
para a seguranca rodoviaria [pedonal e viéria] imprimindo-lhe caracter urbano e

assegurando preferencialmente a circulagdo pedonal e os seus movimentos pendulares.
As propostas de intervencdo sdo as seguintes:

= Reformular a zona de estacionamento® marginal existente em toda a extens&o
da artéria. Embora se mantenha o0 estacionamento do tipo longitudinal,
reformulam-se as dimensdes minimas para 2,25 x 550 m [largura X
comprimento], observando assim o estipulado no Art.° 42° do PDMA -
Declarag&o N° 312/2002 [42] [Anexo Il 2];

62 Zona de estacionamento — local da via publica especialmente destinado, por construcao ou
sinalizacdo, ao estacionamento de veiculos. Definicdo constante da alinea z) do Art.° N° 1 do Cdédigo
da Estrada, aprovado pelo Dec. Lei N° 114/94, de 03 de maio, alterado pelo Dec. Lei N° 44/2005, de
23 de fevereiro. [30]
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Nos locais de intersecdo da avenida com as outras artérias [entroncamentos],
sera reformulada a geometria das vias [Figura 4-30], hnomeadamente:

v' Ampliacao dos passeios na area confinante a

passagem para pedes, proporcionando uma
melhor adaptacao e identificacdo do local ao
fim proposto [travessia segura], assim como
visibilidade do pedo na aproximacdo do e ao

veiculo;

v' Redugdo dos raios das curvas, contribuindo-

se para a reducdo de velocidade dos .
] Figura 4-30 — Intersegdes
veiculos;
Na avenida e no inicio de cada zona de estacionamento e de travessia, serdo
estas [zonas] demarcadas através da ampliacdo dos passeios nesses pontos,

com 0 mesmo tipo de pavimento existente

(calgada) e lancil [Figura 4-31].

v Pretende-se com esta medida criar protecao
aos pebes e baixar a velocidade dos
veiculos.

v' Por um lado criar-se-a um local de espera para

os pebes e melhorar-se-4 a sua visibilidade;
noutra vertente o elemento fisico (passeio)
atuard ao nivel do psicoldgico, indicando ao Figura4-31 — Ampliagéo de passeios
condutor a aproximagcdo de um obstaculo,

consequentemente obriga-lo-4 a moderar a velocidade;

Esta medida reduzirdA ainda o comprimento do atravessamento
proporcionando ao pedo maior visibilidade na aproximacédo do e ao veiculo,
aguando do atravessamento da via.

v  Tudo isto se traduz em maior seguranca e rapidez no trajeto
[atravessamento], menor exposicdo do pedo e reducdo da velocidade do
automoével [na circulacéo];

v Embora a oferta de estacionamento seja penalizada (diminuicdo do nimero
de lugares), contribuird de uma forma tendencial para a erradicacdo do

estacionamento ilegal, pois torna-o mais evidente;
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= A PRACAD. JOAo | sera reformulada retirando todo o estacionamento existente a
data e criando acessos laterais, em sitio proprio e diferenciado para os TP, dado
ser zona onde existe em cada sentido, transporte pesado de passageiros e no

sentido ascendente praca de taxis.

Na figura seguinte [Figura 4-32] apresenta-se extrato do desenho n® 2P, evidenciando o
conjunto das medidas a implementar no respeitante a PRACA D. JOAO |, sendo que as

restantes medidas serdo desenvolvidas no subcapitulo 4.2.3.1Rede Pedonal.

NE-
} Ai\\ M/u 3
9’4

16/”6: -

N
e

=

Figura 4-32 - Eixo 2 - Praga D. Jodo |: Proposta [extrato das plantas 1P/2P]

4.2.3. EQUIPAMENTOS DE SEGURANGA

Trata este subcapitulo basicamente das medidas de seguranca a promover na

requalificacdo da rede pedonal dos eixos existentes [EIXO1/EIX0O2].

Reporta-se a implementag¢éo de equipamentos e sinalizagédo rodoviaria, bem como medidas
de acalmia de trafego e em tudo o que Ihe é inerente, nomeadamente: passeios, travessias

de pebes e zonas de TP.
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4.2.3.1. REDE PEDONAL

Nas areas em estudo existe uma populacdo estudantil significativa abrangendo varias
faixas etarias, desde o 1° ciclo até ao ensino secundario, cada uma com as suas

caracteristicas muito proprias e especiais.

No caso do eixo viario Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA, a populagido escolar ai circulante
corresponde a uma faixa etaria entre os 5-6 anos e os 9-10 anos. E neste periodo que a
maioria das criancas®® inicia a sua vida escolar. Grande parte delas efetuam diariamente o

percurso [casa /escola /casa] sozinhas ou em grupo, sem a companhia do adulto.

E sabido que a crianca de 6 e 7 anos, ainda tem muitas das suas capacidades cognitivas
em formacéo e desenvolvimento, primordiais quando falamos na seguranca rodoviaria, é o
caso da percecdo do perigo, da atencdo ao meio envolvente, da reacao as situacdes, do
saber estar e comportar-se como cidadao consciente do seu papel ha via e no meio urbano.
Todos estes fatores e comportamentos se tornam mais preocupantes e perigosos quando

em grupo.

De varios estudos realizados por especialistas na area e no ambito, foi conclusivo que as

criangas:

= Tém dificuldades em avaliar distancias, velocidades e tempo;

= Tém capacidade reduzida no reconhecimento imediato das situagfes de perigo;

= Necessitam de cerca de quatro segundos para distinguir se um veiculo esta em
circulacéo ou parado;

=  E-lhes dificil distinguir os conceitos de “VER” e “SER VISTO”;

= Confundem as nog¢des de “VOLUME” e “DISTANCIA” — um automovel pesado
parece-lhes sempre mais proximo do que um ligeiro;

=  E-lhes complicado detetar a origem dos sons e s6 reagem a um de cada vez;

= N&ao conseguem ter nogcdo da distancia que um veiculo necessita para se
imobilizar;

=  Tém um campo visual mais reduzido do que os adultos.

%3 Nos termos do Art.° 1° da Convencgéo sobre os Direitos da Crianga: “Crianga é todo o ser humano
menor de 18 anos, salvo se, nos termos da lei que lhe for aplicavel, atingir a maioridade mais cedo”,
adotada pela Assembleia Geral nas Nacfes Unidas em 20 de novembro de 1989 e ratificada por
Portugal em 21 de setembro de 1990, Unicef.
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Do mencionado, importa reter que:

“A CRIANCA NAO E UM ADULTO PEQUENO, COMPETE AO ADULTO A TAREFA DE A
ENSINAR E ESTAR ATENTO A SUA PRESENCA NA VIA PUBLICA.

QUALQUER CRIANGA, ATE AOS 12 ANOS DE IDADE, TEM DIFICULDADE EM INTEGRAR-

SE, COM SEGURANCA, NO SISTEMA DE CIRCULAGAO RODOVIARIO. ” %

A R. ELIAS GARCIA, apresenta populagédo estudantil de idades compreendidas entre os 10
anos e até aos 17/18 anos. Populacdo com caracteristicas totalmente diferentes da

circulante no eixo anteriormente descrito [Eix02], no seu modo de deslocagéo e atuagao.

Resultado das considerac6es anteriores, e do exposto no capitulo 3, é importante e urgente
dotar a rede pedonal de um conjunto de infraestruturas, garante ndo so da circulagéo, mas
também de espago minimo, essencial para a realizagdo de todo o conjunto de atividades

sociais e de lazer inerentes a mesma.
Tendo ainda em conta as premissas:

= A estruturagdo e o correto dimensionamento da rede pedonal séo indispensaveis
para assegurarem seguranca, comodidade e rapidez nas deslocac¢des do utente
[pe&o]*;

» Na utilizagdo da via e em caso de acidente envolvendo colisdo com veiculos, 0
pedo, é o individuo mais vulneravel e sujeito a consequéncias de gravidade
elevada, tendo em conta a inexisténcia de qualquer tipo de protecao exterior;

= O aumento da velocidade do veiculo corresponde a um acréscimo tendencial

com forte acentuacdo na percentagem de vitimais mortais®;

® Fonte: ANSR, dossier das boas praticas [49 e 10];
® Toda a pessoa singular que anda a pé pelos passeios, pistas, passagens a elas destinadas
(inclusive superiores e inferiores) ou, na sua auséncia, pelas bermas das vias publicas [art.° 1°,
alineas a), m), n), p) e 99° n.° 1 do Cddigo da Estrada [CE] — Decreto-lei n® 44/2005, de 23 de
fevereiro] [30].
Bem como, (art.° 104° CE), a pessoa singular que conduza a mao:

= Carros de criangas ou de deficientes fisicos;

= Velocipedes de duas rodas sem carro lateral;

= Carros de méo.
E ainda a pessoa singular que utilize:

= Cadeiras de rodas equipadas com motor elétrico;

= Patins, trotinetas sem motor ou outros meios de circula¢éo anélogos.

% passando de uma velocidade de 30 km/h para 60 km/m, estamos perante uma variacao de 5%
para 80% de vitimas mortais [Fonte: Alvaro Seco, in Manual do Planeamento de Acessibilidades e
Transporte [14]].
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= Mesmo perante velocidades reduzidas, as colisbes ocorridas entre veiculos e
pedes resultam quase sempre em ferimentos (de maior ou menor gravidade) ou

até em morte.

Seguidamente é feita a descricdo das medidas complementares de seguranca rodoviaria
para os EIX01/EIX02, constantes das plantas gerais [desenhos n°® 1P e 2P] apensas no final

deste capitulo.

R. ELIAS GARCIA - EIxol
Como medidas complementares de seguranca rodoviaria a implementar neste eixo, além do

proposto no subcapitulo anterior [4.2.1], considera-se ainda necessario:

= Sobrelevar a passagem para pedes junto a inser¢cdo da R. DE PORTO SANTO,
mantendo a cota do passeio ao longo da zona de atravessamento pedonal. Os
veiculos sdo obrigados a galgar um pequeno desnivel e como tal a circular com
velocidades reduzidas.
Embora este tipo de intervencdo possa manifestar algum incobmodo sonoro
obrigara a reducdo de velocidade, aditando seguranca aos pedes. Esta
travessia, bastante utilizada por quem se dirige aos servigos publicos e sociais
[Centro Clinico do Hospital da Luz, servicos da autarquia e ginasio] existentes na
nova urbanizacdo, encontra-se em troco de alinhamento praticamente reto, o
que por vezes leva os automobilistas menos conscienciosos e pacientes [ao
longo do trogo de curta extensao apresentam-se varias Passagem para pedes] a
esquecer a velocidade limite permitida nas localidades [50 km/h], conforme

ilustrado nas Figura 4-33 e Figura 4-34;

Figura 4-33 - Eixo1l - Passadeira a sobrelevar: Situac&o atual ; : ;
[adaptado de [59]] Figura 4-34 - Eixol - Passadeira a sobrelevar: Proposta

[extrato das plantas 1P/2P]
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Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA - EIX02
Complementarmente ao proposto no subcapitulo anterior [Av. D. Nuno Alvares Pereira /
Praca D. Jodo | / R. D. Duarte - Eixo2], deverdo ainda ser implementadas as seguintes

medidas de seguranca:

*» Requalificacdo dos locais de Ecoponto de superficie, substituindo-os por
equipamento enterrado, retirando-os do caminho natural do pe&do e da zona de
visibilidade do condutor, quando este pretende efetuar as manobras de insergcao
na artéria principal;

= Ampliagdo dos passeios das placas centrais das pracetas, retirando o0s
contentores de Residuos Solidos Urbanos [RSU] [Figura 4-35], substituindo-os
por equipamento enterrado [vulgo “Molok” - Figura 4-36] retirando-os do caminho
natural do pedo e da zona de visibilidade do condutor, quando este pretende

entrar na avenida;

-
Y

EQUIPAMENTO DE RSU ENTERRADO

Figura 4-36 - Eixo2 — Locais de RSU: Proposta [extrato das plantas 1P/2P]
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= Antes de cada passagem para pebes serd eliminado um lugar de
estacionamento e reconvertido em passeio [Figura 4-37 [/ Figura 4-38],
respeitando assim o prescrito nas normas de seguranca e na alinea e) do Art.°
49° do CE®’ [30];

Figura 4-37 - Eixo2 — Estacionamento: Situacdo atual
[adaptado de [59]

\Y
ELIMINACAO DE LUGAR
ESTACIONAMENTO
ANTES DA PASSADEIRA

,,,,, . |minagéo’de lugar de”

Figura 4-38 - Eixo2 — Estacionamento:
Proposta [extrato das plantas 1P/2P]

= Nas situacdes de ampliacdo de passeios [zona de estacionamentos], ter-se-a de
proteger o espaco do passeio ampliado, recorrendo a utilizacdo de
equipamentos adequados e proprios impossibilitando desse modo o
estacionamento dos carros, tais como gradeamentos ou pinaculos. O proposto
encontra-se nos desenhos 1P / 2P;

» Dotar a passagem para pedes, junto ao n° de policia 5/10 [travessia com registo
de ocorréncias de atropelamentos nos anos de estudo] com sinais luminosos, do
tipo sistema semaférico [Figura 4-40 / Figura 4-39], regulado por comando
proprio e interligado com os dois cruzamentos [semaforizados] existentes a
montante e a jusante. Podera sempre ser acionado a pedido do peédo através de
botoneira.

7 “A menos de 5 m antes e nas passagens assinaladas para a travessia de pedes ou de

velocipedes”. [30]
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Figura 4-40 - Eixo2 - Passadeira [jt n® 10]: Situagao atual Figura 4-39 - Eixo2 - Passadeira [jt n° 10]: Proposta
[adaptado de [59] e de CMA/DOM/DTMU] [extrato das plantas 1P/2P]

= Dotar a passagem para pedes, junto ao n° de
policia 17/ 24 [travessia com registo de
ocorréncias de atropelamentos nos anos de
estudo] de sinalizagéo horizontal do tipo Linha
M20 do CE conforme Figura 4-41;

Figura 4-41 - Eixo2 — Passadeira [jt n® 17]: Proposta [extrato das plantas 1P/2P]

= Reformular as zonas de TP existentes junto & intersecdo com a R. Elias Garcia /
R. Alexandre Herculano [Figura 4-42], deslocando o respetivo mobiliario urbano
\§ I — [vulgo abrigo] e criando plataformas
B R ELAsGaron e € de acesso ao utente do transporte

' [Figura 4-43], com as dimensodes
regulamentares. Tal sera
conseguido com a ampliacdo do
passeio e eliminacdo de obstaculos
existentes. Também a circulacdo
pedonal no tardoz dos abrigos sera
reformulada para o0s minimos

exigidos;

Figura 4-42 - Zona TP_ R. Elias Garcia/ R. Alexandre Herculano: Situacao atual [adaptado de [59] e de CMA/DOM/DTMU]
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=—= "¢

= $§cnuz. 7 I

Figura 4-43 - Zona TP_R. Elias Garcia/ R. Alexandre Herculano: Proposta [extrato das plantas 1P/2P]

» Reformular as zonas de TP existentes junto a intersecdo com a Av. DE CEUTA
[Figura 4-44], deslocando o respetivo mobiliario urbano [vulgo abrigo] e criando
plataformas de acesso ao utente do transporte [Figura 4-45], com as dimensfes
regulamentares. Tal serd conseguido com a ampliacdo do passeio e eliminagéo

de obstaculos existentes. Também a circulacdo pedonal no tardoz dos abrigos

seré reformulada para os minimos exigidos;

>\ &
> .~ \

FTIL/
s
=

Figura 4-44 - Eixo2 - Zona TP _ Av. de Ceuta: Situacé&o atual [adaptado de [59]]
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Figura 4-45 - Eixo2 - Zonas TP _ Av. de Ceuta: Proposta [extrato das plantas 1P/2P]

= Sobrelevar a passagem para pedes junto ao entroncamento com a intersecao
com a Praceta D. Pedro de Menezes [Figura 4-46 / Figura 4-47], mantendo a
cota do passeio ao longo da zona de atravessamento pedonal. Os veiculos séo
obrigados a galgar um pequeno desnivel e como tal a circular com menor
velocidade.

Embora este tipo de intervencdo possa manifestar algum incomodo sonoro, em
especial no periodo noturno, trara sem duvida seguranca acrescida, em especial
nesta travessia, utilizada pelas criancas, quando se dirigem a escola;

» Execucdo de ilhéu na passagem para pedes existente na zona de interce¢do da
avenida com a Praca D. Jo&o | [Figura 4-46 / Figura 4-47], como placa central de
refagio para pedes, de forma a reduzir a largura da via.

Este elemento fisico proporcionara ao pedo um atravessamento mais seguro,
tornando-o mais visivel na area de espera e facultando melhores condicdes de
visibilidade ao préprio. Obter-se-4 ainda uma diminuicdo significativa da
distancia de atravessamento com exposicdo as viaturas, sendo que o
atravessamento sera efetuado em duas fases distintas.

Também a velocidade dos veiculos tendera para uma reducéao, favorecendo nao
s6 a seguranca pedonal, mas também a rodoviaria. Deste modo fomenta
atempadamente a desaceleracdo [dos veiculos] e paragem para cedéncia de

passagem ao trafego prioritario circulante na rotunda.
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e YN 2 WY
PRACETA D. PEDRO
DE MENEZES

EM DE PEOES:
AO DA PRACA

== = : A :
PASSAGEM D
INTERSECAO D. JoAo |

Figura 4-46 - Eixo2 - Passadeira e ilhéu: Situagéo atual
[adaptado de [59]]

PASSADEIRA A SOBRELEVAR

\\

AQ“‘A W

'

Figura 4-47 - Eixo2 - Passadeira e ilhéu: Proposta [extrato das plantas 1P/2P]

4.2.3.2. PORMENORIZACAO DAS SOLUCOES TIPO
PASSAGEM PARA PEQOES

As areas de acesso as travessias para pefes serdo evidenciadas, utilizando-se material

diferenciado contrastante com o espaco de que fazem parte integrante da Figura 4-48.

Além do pavimento rebaixado nessas areas [de largura variavel entre 1,00 m a 1,50 m de
acordo com o perfil do passeio], a sua textura e cor serdo diferenciadas da via e do restante

passeio.
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Esta filosofia tem por objetivo:

= Alertar atempadamente o0s condutores para a existéncia dos locais de
atravessamento, do posicionamento do pedo e da sua intencdo de iniciar a
travessia da via;

=  Facilitar o movimento dos pedes de mobilidade reduzida ou com dificuldades de
locomocao (idosos);

= Permitir uma melhor aderéncia, com materiais antiderrapantes, aquando da
existéncia de piso molhado.

Os pormenores a seguir referem-se as plantas e perfis tipo de passagem para pedes do tipo
“zebra” [Figura 4-48 / Figura 4-49] e do tipo “sobrelevada” [Figura 4-50].

Pavimento diferenciado &

-
Lancil N S SR S S S —S—— T T
-~ | | ¥ ¥ 1 1 ¥ ¥ 1 F ¥ V¥ 107 ¥ 0 ¥

Figura 4-48 - Passagem para pedes tipo “zebra”: Planta tipo [adaptado de [38]]

eixo de via

e

. passeio passeio

Figura 4-49 - Passagem para pedes tipo “zebra”: Perfil tipo [adaptado de [38]]
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PASSADEIRA TIPO ( LOMBA)
ESCALA: 1/125

Figura 4-50 - Passagem para pedes tipo “sobrelevada”: Planta e corte tipo [adaptado de CMA/DOM/DTMU]

PASSAGEM PARA PEOES TIPO / SINALIZAGAO VERTICAL E HORIZONTAL

As passagens para pedes, do tipo “zebra” e do tipo “sobrelevada”, serdo materializadas por
sinalizagdo horizontal e complementadas com sinalizagdo vertical, de acordo com o

estipulado no Regulamento de Sinaliza¢do do Transito [RST]%® [31, 32, 33 e 34], sendo:

v' SINALIZACAO HORIZONTAL®®
= Marca M11/ M11la - Passagem para pedes [Figura 4-51], de acordo com o Art.°
61 do RST [31, 32, 33 e 34];

= Marca M9 - Linha de cedéncia de passagem;

% Decreto Regulamentar N° 41/2002, de 20 de agosto, que altera o Regulamento de Sinalizagdo do
Tréansito, aprovado pelo Decreto Regulamentar n.° 22-A/98, de 1 de outubro; [32]

% 0 tipo e caracteristicas dos materiais (tintas) empregues constam dos Anexos [Anexo V] - Fonte:
CMA/DOM/DTMU;

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA

Pagina 119


http://www.dre.pt/util/getdiplomas.asp?s=sug&tdip=Decreto%20Regulamentar&ndip=22-A/98

INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

M11- PASSAGEM PARA PEGES M11a- PASSAGEM PARA PEGES

Figura 4-51 - Sinalizacdo Horizontal: Passagem para Pedes [adaptado de [10]]

No caso de passagem para pedes regularizada por sistema

V]
semaférico sera materializada por sinaliza¢do horizontal. <7
o
Embora nada seja dito em contrario, de um modo geral a -
(=]
passagem para pedes semaforizada € sinalizada com barras o
A
perpendiculares ao eixo da via, conforme Figura 4-52, no
entanto, é pratica neste municipio aplicar-se a sinalizagao Figura 452 — Sinalizacdo Horizontal:

horizontal do tipo zebra, baseado no facto de que é mais  Passagem para pebes semaforizada
[adaptado de [38]]

chamativo para o condutor, principalmente em casos de

inoperancia do sistema eletronico [avaria, desativagdo

temporaria, etc.].
SINALIZAGAO VERTICAL™
= Sinal H7™ - Passagem para pedes: indicacéo da
localizacdo de travessia [Figura 4-54 / Figura
4-53];

= Sinal Al6a’® — Passagem para pedes: indicacdo

I 05m
05m
i

de aproximacdo de travessia de pebes [Figura

4-55];

05m20m 3,0/40m

Figura 4-53 - Sinalizagao Vertical: Passagem para Pedes semaforizada [adaptado de [38]]

0 Tipo, caracteristicas dos materiais empregues e pormenores de instalacdo consultar Anexo V -
Fonte: CMA/DOM/DTMU;

™ De acordo com o Art.° 34 do RST — Sinais de Informacao; [31, 32, 33 e 34]
2De acordo com o Art.° 19 do RST — Sinais de Perigo. [31, 32, 33 e 34]
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A16a - Passagem de pedes

H7 - Passagem para pedes

Figura 4-54 - Sinal H7 do CE e RST [31, 32, 33 e 34] Figura 4-55 - Sinal Al6a do CE e RST [31, 32, 33 e 34]
[adaptado de [31]] [adaptado de [31]]

As passadeiras sobrelevadas serdo ainda pré sinalizadas com o Sinal
A2a’® — Lomba: indicacdo de um troco de via ou ponte com

deformacé&o convexa no pavimento [Figura 4-55]. A2a - Lomba

Figura 4-56 - Sinal A2a do CE e RST [31, 32, 33 e 34] [adaptado de [31]]

AREAS DE ESTACIONAMENTO

As bolsas de estacionamentos longitudinal™

a requalificar no EIx02, serdo delimitadas
através da ampliagdo dos passeios, criando sitio proprio para o fim a que se destinam

(estacionamento de veiculos) bem como protecéo a circulagéo pedonal.
Na Figura 4-57 esta representada a geometria a aplicar.

As dimensdes a observar, sendo o0 EIXo2 uma via principal, de acordo com a classificacdo
REOT_Amd [39] [Anexo Il 1] e [Figura 3-3] e o PDMA [41], ser&o:

=  Comprimento do lugar de estacionamento (d) = 550m
= Largura do lugar de estacionamento = 2,25m
* Remate da bolsa / passeio (£p) = 30°/ 45°
=  Perfil minimo do passeio = 2,25 m

" De acordo com o Art.° 19 do RST — Sinais de Perigo. [31, 32, 33 e 34]

™ Estacionamento paralelo a via (angulo de estacionamento igual a 0°).
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I largura da faixa de circulagdo pedonal =>2,0m

B vias colectoras 30°
vias distribuidoras principais 30°
vias distribuidoras locais 15°

d comprimento do lugar de estacionamento

ey Sk ST . vias colectoras 5,75m

1.+J g ( p— t._:p:_iL] E vias distribuidoras principais 5,50m
T . . . . .

. = vias distribuidoras locais 5,00m

Figura 4-57 - Ampliacdo do passeio: demarcacédo de estacionamento [adaptado de [13]]

Nas artérias perpendiculares ao EIx02, vias locais, o tipo de estacionamento permitido pelas
suas caracteristicas geométricas é variavel, admitindo estas [artérias] estacionamento do
tipo:

= Longitudinal (0°);

= De topo (90°);

» De inclinagéo variavel (30°, 45° ou 60°)

Aplicar-se-do as dimensdes minimas do COMPRIMENTO DA FAIXA DO LUGAR DE
ESTACIONAMENTO - B”®, da LARGURA DA FAIXA DE ESTACIONAMENTO - A” e da FAIXA DE ACESSO

- C"', a aplicar nos varios tipos de estacionamento, descritas na Quadro 4-3 e na Figura

4-58.

Universidade Técnica de Lisboa / Instituto Superior Técnico / Departamento de Engenharia Civil:
Manual da Cadeira de Transportes — Estacionamento, 2008/2009: [58]

& Comprimento necessario para estacionar um veiculo, medido paralelamente a faixa de acesso., in

e Largura de estacionamento medida perpendicularmente a faixa de acesso.

" Faixas de acesso aos lugares de estacionamento, onde sdo permitidas as manobras de arrumac&o
e “desarrumacgéao’.
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Quadro 4-3 - Areas de Estacionamento _ Dimensdes minimas

Tipo de A B C D
CHEEINEMETIE Minimo (m) Minimo (m) Minimo (m)* Minimo (m)
Q° 2,25 5,50 3,50 4,50
30° 2,50 5,00 3,50 10,00
45° 2,50 5,00 3,50 10,00
60° 2,50 5,00 4,50 10,00
90° 2,50 5,00 6,00 10,00

*Via de 1 sentido

[ %]

Figura 4-58 - Areas de Estacionamento - Planta tipo [adaptado de [38]]

EQUIPAMENTO DE DEPOSICAO DE RESIDUOS URBANOS

Para requalificacdo das areas de recolha de residuos urbanos nos eixos de estudos EIx01 e
Eixo2, quer do tipo sélido RSU, quer do tipo reciclavel, as areas atuais serdo dotadas do

equipamento constante das [Figura 4-59 / Figura 4-60], onde se apresentam os perfis tipo

dos mesmos.
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[ Z160m ‘ Z120m 2080 m
5.000 Lts | 3.000 Lts 1.300Lts
! 1 ; ———————— 1 § ] §

Figura 4-59 - Equipamento de recolha de RSU [Perfil tipo] [adaptado de [38]]

Figura 4-60 - Ecopontos [Perfil tipo] [adaptado de [38]]

4.2.3.3. CAMPANHAS DE SENSIBILIZACAO

Tendo em conta o cenario dos eixos existentes [EIXO1/EiIx02] no respeitante aos seus
movimentos pendulares e habitos, cruzados com os dados fornecidos pela PSP, verifica-se
haver um grande desrespeito por parte dos seus utentes no que se refere as regras de

seguranga.
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A populacdo usufrutuaria do espaco em termos etarios insere-se num cenario que abrange
praticamente duas faixas: residente - idosa e estudantil - jovem, com habitos e culturas
enraizadas por vezes ndao muito observadores dos principios de seguranca, conforme
referenciado anteriormente. Existe ainda o cidaddo condutor que todos os dias circula

nesses eixos.

No sentido de envolver toda a comunidade propGe-se fomentar campanhas de
sensibilizacdo junto da populacdo residente, escolar e circulante, quer ao nivel da rua
propriamente dita, quer ao nivel das escolas e envolvendo as vérias entidades competentes,
tais como: autoridades locais [PSP e Policia Municipal], professores, técnicos da
administracao local [CMA] e governamental [ministério da educacgédo / saude].

Nesse contexto propde-se dinamizar agdes que envolvam:

= A comunidade escolar [professores, estudantes e pais] e residente, convidando-os a
avaliar a area em termos de circulacao [viaria e pedonal] assinalando as falhas de
seguranca encontradas nos seus percursos;

= A comunidade escolar e residente, solicitando-lhes que tracem o0s caminhos
preferéncias e habituais, e em conjunto avaliar o que ha a melhorar em termos de
autoridade civil [medidas de seguranca a implementar] e em termos de populagéo [0
que deverdo os utentes-pedo / condutor, melhorar contribuindo para a sua prépria
segurancay;

= As autoridades locais, no sentido de sensibilizar o pedo a efetuar as travessias nos
locais e tempos apropriados:

v' Utilizar sempre a passadeira;
v' Esperar pelo tempo de semaforo certo [pedo verde];

= As autoridades locais, no sentido de monitorizar as medidas de acalmia
implementadas;

= As autoridades locais no sentido de sensibilizar o condutor a respeitar os locais de
travessia, as velocidades impostas, a sinalizacdo existente [semaférica, vertical e
horizontal];

= As organizagbes de saude, promovendo campanhas no sentido de alertar a
populacdo dos beneficios da observacédo das regras de seguranca, bem como para

todos os problemas que poderdo advir do contrario.
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Estudos existentes revelam que este tipo de acdes tem grande aceitacdo por parte da
populacdo, especialmente ao nivel estudantil. Também a ac&o educativa e de sensibilizacédo

das autoridades junto dos condutores costuma ter boa aceitagéo.

4.3. SINTESE DAS PROPOSTAS DE INTERVENCAO

Neste capitulo foram expostas as medidas a implementar na area de estudo, nos trés eixos
gqua a compdem, em termos de infraestruturas [viaria e pedonal], equipamentos e elementos

de seguranca.

Foram identificadas as medidas julgadas fundamentais para a edificacdo de uma éarea
segura e eficaz que sirva simultaneamente o automobilista e o pedo, que todos os dias a
utiliza, havendo para tal que diferenciar muito bem os dois espagos. Ambos os utilizadores
[condutor / pedo] necessitam de ter as condicdes béasicas para circular em seguranca.
Ambos devem sentir-se seguros mas também obrigados a cumprir e observar as normas e

regras nesse ambito.

Dentro da metodologia escolhida, foi caracterizada a rede viaria e 0 que sera de
implementar: REPERFILAMENTO E REFORMULAGCAO NO RESPEITANTE AO TRAGCADO E GEOMETRIA.
Seguidamente e complementarmente a esta foram enumerados os elementos de seguranga
a incluir nos eixos existentes [EIXO1/EIX02], nomeadamente sinalizagdo horizontal e vertical
das vias e Passagem para pedes, requalificacdo das zonas pedonais e de TP, elementos de
protecdo [gradeamentos e pinaculos], isto porque o tracado de qualquer via s6 se entende
como completo quando possuidor de todos os elementos que lhe conferem o grau de

seguranca rodoviaria desejada.

No respeitante ao EIxo3 foi demonstrada a necessidade da sua implementacdo. Sem esta
nova ligagcdo ndo sera possivel implementar as condicdes minimas para o meio urbano
pretendido, para o PEAO e para a qualidade de vida que merece, bem como para a melhoria

do AMBIENTE.

Neste capitulo tentou-se construir uma imagem do idealizado para a area de estudo, na

vertente do CONDUTOR mas especialmente na do PEAO.

Além das medidas se seguranca propostas, no respeitante a reformulagdo geométrica das
vias, termina-se este capitulo com uma breve alusdo ao que poderé ser feito em termos de

sensibilizacdo a populacado, alertando-a e envolvendo-a no combate a este problema tdo
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presente e persistente nos nossos dias. S6 com o envolvimento de todos serd possivel

avancar [pouco a pouco] para a obtencéo dos propdsitos aqui enunciados.

Como sintese de tudo o exposto nos subcapitulos anteriores e para visualiza¢éo grafica do
proposto, anexa-se plantas n°® 1P [Proposta 1] e 2P [Proposta 2] gerais das solucdes e

guadro sintese [Quadro 4-4].

Anexa-se ainda quadros resumos das caracteristicas dos Perfis Longitudinais e Tracado em
Planta [Quadro 4-5] e dos Perfis Transversais Tipo e Sec8es Transversais [Quadro 4-6] de

cada eixo / arruamento a intervir.

Quadro 4-4 - Sintese das areas a intervencionar

PROPOSTAS A IMPLEMENTAR Eixo1
[AREAS DE INTERVENGAQ] ProrosTA 1 | ProposTa 2 Eixo2 |EIXo3
De Sinalizacao Vertical - 1x* 3 1
INTERSECOES — -

De Sinaliza¢@o Luminosa 2 3

Tipo Zebra 2* 2* 3* 3

PASSAGEM PARA PEOES Sobrelevada 1 1 1
Com semaforizagéo 1 1 1

Longitudinal [0°] -—- 13 2

Inclinacéo variavel . 2

ESTACIONAMENTO [30°, 45° ou 60°]

Topo [90°] 2

Cargas e Descargas --- 3

“Molok's” 7

Locais bE RSU

Ecopontos 2

Transporte Publico 2 4 7

Zonas de Acalmia 5

[Zona 30]
EQUIPAMENTOS DE Gradeamentos /pinaculos X X X X
SEGURANGA : —

Equipamento Eletrénico X X X

Sinalizacao Vertical X X X X

Sinalizagao Horizontal X X X X

* Proposta de execucao de ilhéu [zona de protecao]

** De circulagao giratoria
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Quadro 4-5 — Caracteristicas do Perfil Longitudinal e Tragcado em Planta [Eixos a intervir]

Eixo/ CoMmPRIM. | COTAS DE RASANTE CURVAS DE CURVAS DE RAIO
TRACADO INiclO / TERMINUS INCLINAGAO (%)
ARRUAMENTO (m) [Zv (m)] TRANSIGAO [Rv (M)] [R (m)]
Av. José Elias Garcia /
Rotunda de Carenque 114,100
2 (Sintra) 1,024**
z Eixol [ELiAs Perfil "
) GARCIA] Longitudinal | AV- D- Nuno A. Hen e 122.900
2 Pereira '
2
S Orientacdo: nascente
% Eixo 2 [AV R. Elias Garcia R 122,900 -2,186** —
o D. Nuno Perfil - 2
ALvVARES Longitudinal PG B JORE | 110020
PEREIRA] Orientac&o: sul
Av. D. Nuno A.
-0 2 Perfil Pereira * 110,000 ok T
[PrRAGAD. Lonaitudinal 95,00 -3,895
Joko I] 9 R. D. Duarte 106,300
&
c = Perfil 107,042 Rv: 1000,000
g =, Eixo 2 longitudinal Praca D. Jodo | 125,66 2,500
— ongitudina .
o = [ROTUNDA] g 107,038 Rv: -1000,000
'g = Planta
S g - Praca D. Jo3o | 107,873 imin: 1,750
> O e 66,25 Rv: 2500,000
£ o Exoz | Longitudinal | AYV. D NunoA. 109,480 imax: 2,768
-4 9 [Ramo A]
= © 50,00
5 a Planta
aQ 304,00
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Perfil Praga D. Jodo | 107,660 imin: 2,062
Longitudinal |Av- D. Nuno A 71,51 — NV Rv: 1500,000
Pereira ’ T
Eixo 2 17,00
[Ramo B] 40,00
Planta
50,00
0.0]
Perfil R. D. Duarte 106,330
] Lonaitudinal 51,19 2,600 Rv: -1000,000
) ongrtudinal | praca D. Jogo | 107,563
m = Eixo 2
% = [Ramo C] 25,00
=) Planta 157,68
o £
2@
25 o0
=
9 % Praca D. Joéo | 107,694 imin: 1,500 Rv min: 1200,000
<) i
€ Sl R. Alice Leite 251,00 112,115 imax: 3,750 Rv : 2100,000
S Longitudinal
Eixo 3 Orientacao: norte Rv méax: 2500,000
[LiGAGAQ] 65,00
Planta 70,00
100,00
Perfil _ 20,60 111,489 imin: 1,000 000.000
N Ligacao , Rv: -1 ,
R. ALIcE Longitudinal 111,781 iméax: 2,000
LEITE
Planta o0

* Valores extrapolados das plantas apresentadas

** \/alores extrapolados de plantas de cotas, disponivel em gabinete
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Quadro 4-6 — Caracteristicas dos Perfil Transversal Tipo e Se¢cao Transversal [Eixos a intervir]

PERFIL TRANSVERSAL TIPO / SECAO TRANSVERSAL

FAIXA DE RODAGEM ESTACIONAMENT PAssEIO BERMA ZONA GALGAVEL ZONA VERDE/ PERFIL
PERFIL / o SEPARADOR
X INCLIN. TiPO
Eixo / ARRUAMENTO SECAO (%) TotaL
TiPO PERFIL DA 0 PERFIL PERFIL PERFIL
Ne Ne | PERFIL (M Ne PERFIL (M Ne Ne Ne m)*
Via (m) (m) (m) (m) (m) m | ™
Troco E1.1| 2+2 3,50 1+1 3,00/2,00 1 1,00 15,00
TrocoE1.2 | 1+2 | 4,00/3,50| 1 5,00 1+1 Variavel 1 1,00 12,00
Eixol Troco E1.3 | 1+2 | 4,00/3,550 | 1 500 | 1+#1 | Variavel 1 1,00 12,00
[ELIAS GARCIA]
Trogo E1.4 | 1+2 3,50 1+1 Variavel 9,00
TrocoE1.5 | 1+1 | 4,00/3,50| --- 1+1 Variavel 1 2,00 9,50
12,00
Eix02 TrocoE2.1 | 1+2 | 3,50/3,00 | --- 1+1 2,50/3,00 x
[Av. D. Nuno A.
PEREIRA] Troco E2.2 | 1+1 3,75 |1+#1| 2,25 1+1 2,50 12,00
Eixo2 36,00
[PRACA D. JOAO I] Trogo E2.3 | 2+2 3,00 1+1 3,50/5,00 1 19,00 o
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o | Exo2[RotuNbA] |TrocoE2.4 | 2+2 500 | - 1+1 2,50/ 250 141 | 100 |1+1| 100 | 1| 1600 | 40,00
= variavel
@
s
S‘) 2,50/
: 2,50 -z
% Eixo 2 [Ramo A] Troco E2.5 | 1+1 3,00 1+1 variavel 1 | Variavel 6,00
<
02
L
o5 2,50/ 2,50
o < e . ’ y e e . e T A
= 3 Eixo 2 [RAmO B] Troco E2.6 | 1+1 3,00 1+1 variavel 1 Variavel 6,00
-
uo . 2,50/ 2,50
% S Eixo 2 [Ramo C] Tipo | 2+1 3,00 1+1 variavel 9,00
glat
= w
=
g X . > 10,50
Jig= Tipo | 1+2 3,50 1+1 2,50 2,50 1 | Variavel e
o
E Eixo 3 [LIGAGAO]
s
5‘ Tipo Il 1+1 3,50 2 2,20 1+1 2,50 2,50 7,00
o
(=
i
o
o Eixo 3 [R. ALICE Tipo E3 2,00/ 2,50
& LEITE] Existente 1+l 4,00 L 5,00 1+l variavel e

*  Nao foi considerado o perfil do passeio, sendo que é variavel em alguns
casos,

foi ainda considerado como perfil total a medida entre passeios;
**  Apresenta zona de Box [L = 2,50 m];
*** - Apresenta zona de Box [L = 2,50 m] em ambos 0s sentidos;
*xx Nao se entrou com o separador por ser de largura variavel
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5. CoNCLUSAO

Tem como propdsito este capitulo a simula da andalise e pesquisa efetuadas, que deram
origem as propostas apresentadas, bem como a identificagdo das principais conclusdes

resultantes do exposto no presente documento.

Como nada é imutavel e o mundo gira constantemente, evoluindo com o seu movimento o
pensamento do Homem, dedico ainda um subcapitulo a eventuais novas propostas a

explorar no futuro.

5.1. SINTESE DO TRABALHO

O estudo aqui apresentado esta suportado em 3 capitulos fundamentais, a saber:

Enquadramento da zona em estudo [Capitulo 2]

Selecionada a area a estudar, foi posicionada geogréfica e administrativamente, fazendo-se
uma sinopse histérica do Municipio e da Freguesia: sua evolugdo demogréfica e

enquadramento territorial ao longo da sua existéncia.

Identificacdo da zona em estudo [Capitulo 3]

No passo seguinte foi identificada a zona em estudo, caracterizando-se o espaco onde este
efetivamente se desenvolve. Encontra-se circunscrito a uma area geométrica de forma
triangular, limitada por dois eixos rodoviarios principais, designados por EIX0l e EIX02.
Inseridos no Nucleo Central da freguesia, aglomerado habitacional e consolidado, com papel

decisivo no crescimento do Municipio / Cidade.

Foram descritas as infraestruturas [redes viaria e pedonal] e os elementos de seguranca
existentes, dando relevancia aos pontos de acumulacdo de acidentes, dados indispensaveis
para o desenvolvimento do estudo. Igualmente fundamental para o desenrolar deste estudo
foi a andlise e identificacdo na vertente social e os movimentos pendulares, o que permitiu
caracterizar as utilizagbes diarias no ambito urbano e nas deslocagcfes exclusivamente

rodoviarias.

Esta caracterizagdo e detalhe tiveram a pretensdo de proporcionar uma imagem o mais
proximo da realidade [nas vertentes espacial, viaria e vivéncia comunitéria], evidenciando as

caréncias e problemas detetados, impulsionadores dos estudos e medidas a implementar.
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Propostas para a zona de estudo [Capitulo 4]
Consequéncia do capitulo anterior, surgem as propostas de intervencao.

As solucdes avocadas assentam na reestruturacdo e requalificacdo da rede viaria, nos trés
eixos qua a compdem, no respeitante as infraestruturas [viaria e pedonal], equipamentos e

elementos de seguranca.
Basicamente € proposto:

i. A execucdo de um novo eixo viario - EIX0o3 [reestruturagaol;

i. Areformulacdo da R. ELIAS GARCIA no seu troco inicial [orientacdo poente] - Eixol
[requalificacdo], nos pontos de ligacdo aos eixos principais de distribuicao de trafego
ao Norte do Concelho e ao EIX03;

iii. O reperfilamento transversal da Av. D. NUNO ALVARES PEREIRA / PRAGA D. JoAo | / R.
D. DUARTE - EIx02;

iv.  Aimplementacdo de medidas de seguranca no EIX02.

Identificadas as medidas fundamentais para a estruturacdo de uma area segura e eficaz
direcionada para o automobilista e para o pedo, foram enumeradas as medidas a
implementar no respeitante a0 TRACADO E GEOMETRIA DA REDE VIARIA [REPERFILAMENTO E
REFORMULAGCAO] E AOS ELEMENTOS DE SEGURANGCA a incluir nos eixos existentes
[EIxO1/EIX02].

5.2. PRINCIPAIS CONCLUSOES

De tudo o exposto e analisado e no ambito da Seguranca Rodoviaria, o trabalho subdivide-

se em duas vertentes distintas:
Sinistralidade

Da andlise respeitante aos acidentes, reportados ao geral e ao particular, verifica-se que o
trabalho desenvolvido nos ultimos anos, as campanhas efetuadas pelos organismos oficiais
[estatais] e de responsabilidade civil, com competéncia na matéria, tém conduzido a

resultados positivos.

Os numeros [estatisticas] demonstram que as artérias se tornaram menos agressivas no
respeitante aos sinistros graves e com vitimas, no entanto houve um aumento de acidentes.

Ainda existe um longo caminho a percorrer.
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O alcance de resultados ainda mais satisfatorios devera passar pela formacdo civica do
automobilista e do pedo, pelo envolvimento dos mesmos nos problemas reais e concretos
gque se deparam todos os dias nesta area, na consciencializacédo dos utilizadores das redes

de infraestruturas que temos disponiveis e que iremos construir ou reformular no futuro.

Seguranca Rodoviaria

Dentro da area em estudo tendo sido identificados os problemas e feitas as propostas -
EXECUCAO DE NOVO EIXO VIARIO [EIXO3] E REQUALIFICAGAO DOS EXISTENTES [EIX01/ EIX02],

pode-se de uma forma sucinta concluir que:

O CONDUTOR BENEFICIARA COM A EXECUGAO DO NOVO EIXO VIARIO, PERMITINDO-LHE CIRCULAR

NUM MEIO DIRECIONADO PARA ELE, COM CARACTERISTICAS GEOMETRICAS ESTUDADAS E
ADEQUADAS AS SUAS NECESSIDADES, OFERECENDO-LHE UM TRAJETO MAIS SEGURO E RAPIDO
NOS SEUS MOVIMENTOS PENDULARES DIARIOS. O TEMPO NAO DESPENDIDO NAS DESLOCAGOES
TRADUZIR-SE-A EM QUALIDADE DE VIDA, NUMA ERA EM QUE ESTE E TAO PRECIOSO E RARO.
COMPLEMENTARMENTE O FATOR SEGURANCA CONTRIBUIRA PARA A MELHORIA DE CONDICAO DE
VIDA DO AUTOMOBILISTA.

O PEAO BENEFICIARA DE UMA REDE PEDONAL REQUALIFICADA E RESTRUTURADA PARA SI. AS

MEDIDAS PROPOSTAS, NOMEADAMENTE REFORMULAGCAO DE TRAGCADO DA REDE VIARIA E DOS
EQUIPAMENTOS DE SEGURANGCA [SINALIZAGAO HORIZONTAL E VERTICAL DAS VIAS E DAS
PASSAGEM PARA PEOES, REQUALIFICAGAO DAS ZONAS PEDONAIS E DE TP, REDEFINICAO DOS
ELEMENTOS DE PROTEGAO], CONTRIBUIRAO PARA A OBTENCAO DO GRAU DE SEGURANCA
RODOVIARIA DESEJADO. O TRACADO DE QUALQUER VIA SO SE ENTENDE COMPLETO QUANDO

POSSUIDOR DE TODOS OS SEUS ELEMENTOS E QUANDO COORDENADOS ENTRE SlI.

E ainda pretensdo deste estudo, nas propostas perfilhadas, proporcionar aos utilizadores
[CONDUTOR / PEAO, RESIDENTE / POPULAGAO ESCOLAR] da area em estudo uma melhoria na
gualidade de vida, ndo sO através da reestruturacdo das infraestruturas existentes, mas
também na requalificacdo do ambiente, através dos seus agentes: AR, AGUA, RUIDO,

PAISAGEM, PATRIMONIO CULTURAL E SOCIOECONOMICO.
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5.3. PROPOSTAS DE TRABALHOS FUTUROS

Como proposta de trabalhos futuros julga-se essencial comecar pela AVALIACAO DO IMPACTO

DAS MEDIDAS AQUI PROPOSTAS. Apds a sua implementacdo e nos anos subsequentes, hum

periodo a determinar, por exemplo de 5 anos, propde-se a avaliacdo dos RISCOS DE

SINISTRALIDADE nas zonas melhoradas, nomeadamente:

= Nos cruzamentos semaforizados;

* Nas vias reperfiladas;

= Nas passagem para pedes semaforizadas;

= Nas passagem para pedes reperfiladas e sobrelevadas;
= Nos equipamentos de seguranc¢a implementados.

Propde-se uma avaliacdo através da observacao e medi¢do de ocorréncias de ACIDENTES.

lgualmente a observacdo COMPORTAMENTAL DO INDIVIDUO [Condutor / Ped&o] sera
fundamental para a obtencdo de dados e conclusdo da positividade do agora proposto.
Verificando-se se o individuo se tornou mais consciencioso e cumpridor das regras béasicas

de transito e de seguranca, tais como:

CONDUTOR: REDUCAO DE VELOCIDADE, DAR PRIORIDADE AO PEAO, CUMPRIR OS LIMITES DE
VELOCIDADE PREVISTOS NA LEI, SER MENOS CONFLITUOSO NAS RELAGOES DE TRAFEGO COM 0OS

SEUS HOMOLOGOS

PEAO: RESPEITAR OS LUGARES DE ATRAVESSAMENTO [PASSADEIRAS DE NIVEL], RESPEITAR OS
TEMPOS DE ATRAVESSAMENTO [PASSADEIRAS SEMAFORIZADAS], FAZER-SE VER E SER VISTO, SER
MENOS AGRESSIVO NAS RELACOES DE CONDUTOR / PEAO.

Outra avaliagdo passaré pelas medi¢des [contagem] de tr&fego no novo eixo viario e nos

existentes. Verificar se 0s numeros se revelam compativeis o0 com esperado:

DESVIO DO TRAFEGO DE PASSAGEM DOS EIXOS EXISTENTES PARA A NOVA LIGAGAO, COM

AUMENTO SIGNIFICATIVO DO TMDA

Caso se cumpram as premissas supracitadas, poder-se-a concluir ter sido valido o aqui

proposto.

Outra proposta passara pela REQUALIFICACAO DAS ARTERIAS ENVOLVENTES AOS EIXOS aqui

referenciados, passando pela implementacdo de medidas de seguranca equivalentes ao
proposto para os eixos em estudo e também pela execucdo de espacos vocacionados

essencialmente para o estacionamento individual, por exemplo silos [parques automéveis]
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subterraneos. Pelo tipo de envolvente, pracetas e pequenas artérias de area limitada e
circunscrita, seria uma mais-valia para 0s seus residentes e transeuntes, retirar veiculos da
rua. Parqueda-los em sitio proprio proporcionara bem-estar aos seus proprietarios e ao peéo
que nao colidira constantemente com esse elemento tdo nefasto para circulacdo pedonal,

mas essencial nas deslocacoes.

Também 0 REDIMENSIONAMENTO DOS LOCAIS E SiTIOS PROPRIOS PARA TRANSPORTE PUBLICO

deverd ser equacionado e repensado, no sentido de tornar cada vez mais apelativo e

atrativo o uso do TP, relegando para segundo plano o uso do TI.

Num tempo em que todos nos nos sentimos impelidos a colaborar na melhoria da qualidade
do ambiente, h& que agir. Importa diminuir a emissdo de gases, apostar nos combustiveis
da nova geracao, energias alternativas, dotar a circulacao de TP de sitio proprio, fomentar e
apelar a sua escolha, mas para tal ter-se-do de criar condi¢des atrativas e compensatorias:

TRANSPORTE PUBLICO MAIS RAPIDO, CONFORTAVEL, SEGURO E COM PRECOS ADEQUADOS

[SIGNIFICATIVAMENTE MAIS BAIXO QUE O CUSTO DO TI] FORGOSAMENTE SERAO FATORES DE
INCENTIVO, PRINCIPALMENTE NUMA EPOCA TAO CONTURBADA E DE BAIXA ECONOMIA.

Se o habito de “usar o TP” for implementado e as condigdes de satisfacdo publica mantidas,
seguramente ndo serd abandonado, mesmo com a perspetiva de melhores condicdes
sociais num futuro préximo. Temos o exemplo dos nossos congéneres europeus: 0s estados
do norte estdo vocacionados para esta realidade, ndo desperdicam tanta energia, ndo séo
agentes tdo poluidores, ndo perdem tanto tempo nas deslocagfes diarias. As sociedades do

sul precisam de novos desafios e de criar novos costumes.

Pelo exposto, ha ainda que investir na requalificagéo fisica e ambiental de toda a envolvente
aos eixos em estudo. Considera-se assim, que o0 proposto sera uma mais-valia para a area

em estudo.
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Aprova o Regulamento de Sinalizagédo do Transito.

Diério da Republica, | Série: Decreto Regulamentar n° 41/2002, de 20-de agosto -
Altera o Regulamento de Sinalizagdo do Tréansito, aprovado pelo Decreto
Regulamentar n.° 22-A/98, de 1 de outubro.

Diario da Republica, | Série: Decreto Regulamentar n°® 13/2003, de 26 de junho -
Altera o Regulamento de Sinalizacdo do Transito, aprovado pelo Decreto
Regulamentar n® 22-A/98, de 1 de outubro.

Diario da Republica, | Série: Decreto Regulamentar n® 2/2011, de 3 de marco - Cria

novos simbolos.
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Outros

Camara Municipal da Amadora (CMA/DAU/SIG): Amadora XXI — Territério e
Populacdo — Amadora 2001.

Camara Municipal da Amadora (CMA/DAU/DIG): Censos 2011 Sintese dos
resultados provisérios, 2011.

Camara Municipal da Amadora (CMA/DAU/SIG): Estrutura Funcional do Municipio da
Amadora, Relatério de Estagio, 2001.

Céamara Municipal da Amadora (CMA/DOM/DTMU): Manual Pratico de Engenharia
de Transito, 2008.

Camara Municipal da Amadora (CMA/DAU/SIG): Relatério do Estado do
Ordenamento do Territorio, setembro 2007.

Diametro Il — Estudo Prévio: Arruamento de Ligacao entre a Praca D. Jodo | e a R.
Alice Leite, dezembro 2011.

Diario da Republica, | Série: Resolucao de Conselho de Ministros n° 44/94, de 22 de
junho - Ratifica o Plano Director Municipal da Amadora (PDMA).

Diario da Republica, Il Série: Direcgcdo Geral do Ordenamento do Territorio e
Desenvolvimento Urbano [DGOTDU] — Declaracéo n° 312/2002, de 11 de outubro —
Alteracdo de Regime Simplificado dos Parametros Urbanisticos do Plano Director
Municipal (PDM) - [Retifica os Art.° 41° e 429].

Diario da Republica, | Série: Decreto-Lei n° 166/2008, de 22 de agosto - Aprova o
Regime Juridico da Reserva Ecolégica Nacional e revoga o Decreto-Lei n.° 93/90, de
19 de marco.

Diario da Republica, | Série: Portaria n°® 1356/2008, de 28 de novembro - Estabelece
as condicoes para a viabilizagdo dos usos e accdes referidas nos n°s 2 e 3 do artigo
20.° do Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de agosto.

Diario da Republica, | Série: Lei n.° 22/2012, de 30 de maio - Aprova o Regime
Juridico da Reorganizacdo Administrativa Territorial Autarquica.

Eyssa Tesis — Tecnologia de Sistemas Electrénicos, SA: Estudos de sinalizacéo
semaforica, setembro 2012.

PSP — Comando da Amadora: Registo de Acidentes dos Anos: de 2007, 2008, 2009,
2010 e 2011, outubro 2012.
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PORTAIS ELETRONICOS [SITES DA INTERNET]"®

48. http://www.aml.pt

49. http://www.ansr.pt/

50. http://www.cm-amadora.pt
51. http://dre.pt/*°

52. http://www.gov-civil-lisboa.pt/
53. http://www.ine.pt/

54. http://www.inr.pt/

55. http://www.jfventeira.pt

56. http://protaml.inescporto.pt/
57. https://lwww.google.com
58. https://dspace.ist.utl.pt/

59. Aplicacdo Google Earth

60. Aplicacéo SIG da CMA

" Portais consultados entre maio e setembro de 2012.

8 Consulta de Diarios e Diplomas numerados.
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CODIGOS

RESULTADOS PROVISORIOS, POR LUGARES

Pop. Presente 1991

Familias | Aloj

Edificios

Total I Homens

1991

1991

1991

LISBOA E VALE DO TEJO

[3316458 [1603150 [1134868 | 1442843 [ 675064

|GRANDE LISBOA

[1856809 | 887436 | 640087 | 769 888 [ 230265

TOTAL DO CONCELHO

I 180563| 86947] 62193I

71 665 I 13777

DT[CC[FR] LG JFREGUESIA/LUGAR

11

15

01

ALFRAGIDE

11

15

01

0001

ALFRAGIDE

11

15

02

[Emon

11

15

02

0004

BRANDOA

11

15

02

0007

[QUINTA DA LAGE

11

15

02

0024

ALFORNELOS

11

15

03

{BURACA

11

15

03

0011

|BURACA

11

15

04

DAMAIA

11

15

04

0016

AMADORA(%)

11

15

05

FALAGUEIRA-VENDA NOVA

1

15

05

0016

AMADORA (*)

11

15

IMINA

11

15

0016

JAMADORA (*)

11

15

0017

|A- DA- BEJA

11

15

0019

CARENQUE

11

15

0020

[CASAL DA MIRA

11

15

0021

[MOINHOS DA FUNCHEIRA

11

15

REBOLEIRA

11

15

0016

AMADORA (%)

11

15

[VENTEIRA

11

15

08

0016

AMADORA (*)

11

15

08

0022

|CASAL DA SERRA

{*) - Lugares repartidos por mais do que uma freguesia

LUGARES REPARTIDOS POR MAIS DO QUE UMA FREGUESIA

CODIGOS

Freguesia / Lugar

pricc|FR| LG

Pop. Presente 1991

Familias

Alojamentos

Infracstruturas Sanitérias

Total I Homens

1991

1991

Agua | Elec.| Esgo. | Lixo

11

15

0016 JAMADORA

124 337 59 470

43821

50597

11

15

04

0016

DAMAIA

23412 | 11103

8381

9653

11

15

05

0016

FALAGUEIRA-VENDA NOVA

37515 | 18129

12 665

14 067

11

15

06

0016

IMINA

23817 | 11338

8309

9 106

11

15

[7]

0016

REBOLEIRA

16 589 7764

6326

8342

11

15

08

0016

[VENTEIRA

23004 { 11136

8 140

9 429

Anexo | 1 - Censos 91_Valores Concelho Amadora [adaptado de [53]]

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA

CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA

Pagina V




INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA
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pECEKECamEnTS BOEAL P PEPULECAD | waBlTofid SERFRIOILFIw
bsbl = mERULACAD PLRISCMTE, FEPILACED PACSINTE, FERILDad, RUCLEDS FARILIARES, MLGEJamERTOE £ EDEFECIDS D305 K + HaH.)
& PEP, SEE[DEMTE . por. Befgfmif w FARIL = WIELE & AL ANERTES - ¢ -
.  H & M ® ® w 9w @ m & gEgld ® FEALL = TOTEL ® CLASE sQUTA9s & £QEF .+
FliWa GEOGRAFICE : -|rl| . : ' : . - : . . & . : . p . . . g s il 17w
LISBOA 1469984 091257 174227 1660930 697932 7EZ99H 403436 40TLY 49510 WTSISE 17755 jnefuz
HAgaRE LeGEIT FLa4F THREGE LwwSgh 1l TRT2S ET1ET agFis CLRES 3 LT EY! 13518 TEEY
LT T 17777 [EET L LEE AFsiE T BTR3 5151 avch LTal LEL L th L
BURATA Gl PLIL D waar LEaH soal 7L el ik iR 157 LFTY
BLEATA FATRE 1LFsL 1T 6an FFLIT R L L] 19933 TR2E &Ta0 TiTE FEEL 119 LLL
LHADEEE LT ] [T L L TRFL] LTFLE ] L% 1Y BTsT Spp28 ITEsn hELE 1] 1eT? 1TRE L1 LR
Anexo | 4 - Valores dos Xll Censos (1981) [adaptado de [53]]
I
RESULTADOS PROVISORIOS, POR LUGARES
Pop. Presente 1991 Fumilias | Alojamentos | Edificios | Infraestruturas Sanitirias
Total | Homens | 1991 1991 1991 | Apua | Fec. | Esgo. | Lino
13316458 {1603150 |1134 868 | 1442843 | 675064
1856 809 | 87436 | 640087 769 888 | 230265 [
CODIGOS  |roraL po concELHO 180563 | 86947 | 62193 71665 | 13777
11(15]08 VENTEIRA 23 003 11178 8170 9464 1352 g 5
11 | 15| 08 | 0016 AMADORS (*) 23 004 11136 8 140 1429 1324 S
11| 15 | 08 [ 0022 CASAL DA SERRA 89 42 30 35 28] N | NS
{*) - Lugares repartidys por mais do que wma freguesia
Anexo | 3 - Valores Provisorios dos Xlll Censos [Por lugares] (1991) [adaptado de [53]]
LUGARES REPARTIDOS POR MAIS DO QUE UMA FREGUESIA
cODIGOS i Pop. Presente 1991 | Familias } Alojamentos | Edificios | Infracstruturas Sanitérias
Freguesia / Lugar -
pricc| | LG Total | Homens | 1991 1991 1991 ) Agua | Elec. | Esgo.| Lixo
11|15 0016 FAMADORA 124 337 59 470 43 821 50 52_7 8512 S S S S
11}15[04 ] 0016 DAMAIA 23412 11 103 8381 9653 1539 S s S S
11[15[05[0016 FALAGUEIRA-VENDA NOVA 37515 | 18129 | 12665 14 067 3045 S S S 3
11]15] 06| 0016 MINA 23 817 11338 8309 9 106 1991 S S ] S
11|15 [07] 0016 REBOLEIRA 16 589 7 764 6326 8 342 613 S S S S
11} 15{ 080016 VENTEIRA 23 004 11 136 8 140 9 429 1324 8 S S S

Anexo | 2 - Valores Provisorios dos Censos (1991) [Principais Freguesias] [adaptado de [53]]
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Anexo | 5 - Populagdo residente [Decenal] _ (Censos 2011) [adaptado de [36 e 50]]

Censos 2011 Resultados Provisérios

Girupo strio Populagio recldsmts {H_7) por Looal de recidénola (4 dats dos Cencos 3311], Bexo & Gruso starko; Decsnal (1]
@rands Licboa Amadora Alfragide Erandoa Buraoa Damala Falaguedra Mina Rebaolelra Ventedra Aromeios | 230 Brac |Venda Mova
Tidal 2043335 175138 3504 1TEDE| ig081 e 14530 17877 1454 18539 10433 26263 8359
0 - 14 anoc 314143 25908 197 319 2601 FarE] 2025 24Te 1678 2132 1221 4847 1051
16 - 24 anos 1444 15445 gl 181 2007 S| 1573 1530 1510 1676 1405 3246 B2
26 - &4 anoc 1135535 RO SET4 35T BT33 11134 TEES| 3541 ] w54 5288 15B&1 4287
BE & malk anoc ITEE0d 3z 246 305 2580 4302 3:?5' 4030 2837 arT 131 1314 2180
Popalag o residente (M. por Local de residéncla (8 data dos Censos 20110, Sexo & Grupo etano; Decenal - INE, Recenseamento da Fopulapio & Habtaco
1) Dadcs Provisorics
ELEL] Exiado ohvll Populagio recidents (K% por Local de recidénola (3 data dos Cencoc 2011), Sexo » Ectacs oivil; Decenal (1)
Grande Licboa | Amadora | ANragice Elmn-dua—l Euraca Damala Falagueira Mina Rebaleira Wentslra | Alfornsioc | 530 Brac | Venda Mova
HM Total TMIITE 175135 =] 7805 1e0E1 20834 14230 17977 12744 18539 10435 26263 B35T
Bofeire ST B0 453 8072 - 5233 B4E1 B1E: &l 7515 4887 13176 3783
Cacado ExTeEd EB344 4133 B505) 5507 8581 5503 Tiie 5335 TOE5) 4148 10£05 3135
Wiireo 152410 12406 - 983 47 1433 578 233 1369 1459 796 1733 £24
Divorolada 13818 11675 3E5) 1145 o= 1847 1168 1442 30 1600 E0E 545 B13
Popaiag o residente (M.} por Local de residéncla (8 data dos Censos 2011), Sexo & Estado civil; Deceral - INE, Recenseamento da Populacio e Habitaglo

1) Dados Provisdrics
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ANEXO Il — ARTIGOS DE RELEVANCIA

v Do PDMA

v' Definicbes Técnicas
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N. 235 — 11 de Outubro de 2002

DIARIO DA REPUBLICA — Il SERIE

16 983

(MCOTA), dotagio da DGAL, dc € 4846, correspondente a 50%
do investimento elegivel, a atribuir da seguinte forma:
—€2423;
2003 — € 2423.
4°

Dotagio orcamental

As verbas que asseguram a execugdo deste protocolo sio inscritas
nos orcamentos da freguesia contratante ¢ do MCOTA (dotagio da
DGAL), de acordo com a participacio financeira estabelecida.

5."
Aplicacio das verbas

Quando se verificar que as verbas atribuidas nio foram aplicadas
de acordo com o previsto, a freguesia obriga-sc, através deste pro-
tocolo, a restituir 0 montante recebido, aceitando a correspondente
retengdo das verbas nas transferéncias relativas & participagio das
:nudadcs nos |mposlus do Estado, nio podendo a mesma, além disso,
as no ano imedi

p
6.u
Cumprimento das accoes

No caso de a freguesia contratante verificar a impossibilidade de
cumprimento total ou parcial do prcvns(o 00 presente protocolo,

deverd o este facto 4 DGAL até a data limite
para a realizagio do projecto.
7.u
Acompanhamento
1 — A DGAL compete publicitar este protocolo, bem como divulgar
as acgoes consideradas exemplares,
2—ADGAL i be ainda o h da execucio, em

termos financeiros, do presente protocolo.
3— A freguesia contratante compete afixar, em local de acesso

termos da alinea ¢) do n.” 3 do artigo 148.” do mesmo diploma,
a deliberagio da Assembleia Municipal da Amadora de | de Fevereiro
de 2001 que aprovou a alteracio ¢ ainda os artigos 41.° ¢ 42.° do
regulamento alterados.

A alteragio foi regi
24 de Setembro de

ada com o n.° 03.11.15.00/0C.02-PD/A, em

1 de Outubro de 2002. — Pelo Director-Geral, o Subdirector-Geral,
Jorge Reis Martins,

Assembleia Municipal da Amadora

Minuta de deliberagio

Ponlo 5 da m\!cm do dna d: 25 scssao cxlmonimana de 2001, da
i da no Auditério Muni-
c?'ial dos Pagos do (‘nncclho, ao 1.° dia do més de Fevereiro de

«Ponto 5 — Apreciagio para aprovagio, nos termos da alinca b)
do n.” 3 do artigo 53.° da Lei n.° 16999, de 18 de Sctembro, da
deliberagio da CMA relativa 3 alteragio ao PDM de regime
simplificado.»

Procedeu-se & leitura do parecer da Comissio de Urbanismo,
seguindo-se o periodo de discussio,

A deliberagao da CMA foi aprovada por imidad
votos a favor, 0 votos contra e 0 abstengoes.

A presente minuta foi aprovada no final da reunido, nos termos
do n.” 3 do artigo 92.° da Lei n.” 16999, de 18 de Sctembro, por
unanimidade, com 33 votos a favor, 0 votos contra ¢ () abstengoes.

com 36

1 de Fevereiro de 2001. — O Presidente, (Assinatura ilegivel.) — O
Primeiro-Secretdrio, (Assinatura ilegivel.)

a0 publico, copia do presente protocolo rubricado pelos inter
4 — A freguesia contratante nanga -s¢ & claborar um relatério final
de execugdo das acgdes compr no projecto o icipado.

13 de Setembro de 2002. — A Dircctora-Geral das Autarquias
Locais, Mania Eugénia Santos. — Pelo Presidente da Junta de Fre-
guesia, (Assinatura ilegivel.)

Rectificacao n.° 2050/2002. — Verificou-se que a declaragio
(extracto) n.° 238/2002, publicada no Didrio da Repiblica, de 31 de
Julho de 2002 em que se torna piblico que o Secretdrio de Estado
da Administragio Local, por acho de 21 de Junho de 2002, a
pedido da Camara Municipal de Oliveira de Azeméis, declara a uti-
lidade piblica da expropriagio, com carécter urgente, de virias par-
celas de terreno destinadas & construgio da via do Nordeste (3. fase),
saiu com inexactidio no que respeita & drea a expropriar para as
parcelas n.* 9 ¢ 21.

Assim, ao abrigo do disposto no artigo 148.° do Codigo do Pro-
cedimento Administrativo, aprovado pelo Decreto-Lei n.” 44291, de
15 de Novembro, na redaccio dada pelo Decreto-Lei n.° 696, de
31 de Janeiro, ¢ no exercicio das com |énaas delegadas pelo des-
pacho n.” 15 789/2002, publicado no da Republica, 2> séric,

n.° 158, de 11 de Julho de 2002, o Secretdrio de Estado da Admi-
nNr:q:)n Local, por despacho de 12 de S bro de 2002, determina
a rectificagio da .’uea a expropriar para as parcelas n.”* 9 ¢ 21, nos
seguintes termos:

a parcela n.° 9, onde sc I& «Arca a expropriar — 11,052 m®» deve
ler-se -;{:ca a expropriar — 1052 m-» ¢ na parcela n.° 21, onde se
18 «Area a expropriar — 1,160 m*» deve lerse «Arca a expro-
priar — 1160 m=»,

25 de Setembro de 2002, —Pela Directora-Geral, a Subdirectora-
-Geral, Anabela Santos.

Direccao-Geral do Ordenamento do Territério
e Desenvolvimento Urbano

por_despac
rcglslada a allcrac;ﬁo ao Plano Director Mumcrpal da Amadora. rati-
ela Resolucao do Consclho de Ministros n.® 44/94, de 22
dc Ju 0, ¢ alterado por deliberagio da Assembleia Municipal da
Amadora de 25 de Maio de 2000,
Trata-se de uma alteragdo sujeita a regime simplificado, enqua-
drével na alinea d) do n.” 1 do artigo 97.° do Decreto-Lei n.” 380499,
de 22 de Setembro, publicando-se em anexo a esta declaragio, nos

Alteracao de regime simplificado dos parametros urbanisticos
do Plano Director Municipal

Artigo 41.°

Outros condicionantes relativos aos espacos-canais
de categoria municipal

1 — Os planos municipais de ordenamento do territério de nivel
inferior ao do Plano Director Mumupal ¢ as operagdes de loteamento
devem hierarquizar a rede vidria da drea correspondente, de acordo
com as subcategorias referidas para os cspagos-canais de categoria
municipal, devendo, em caso de construgdo de novas vias, rectificagio
ou reconstrucio de vias ji existentes, ser observados os condicio-
namentos que se referem nos pontos seguintes,

2 — O dimensionamento da secgdo corrente das vias deverd, pre-
ferencialmente, basear-se em estudos de trifego adequados a0 tipo
de plano ¢ & ocupagio pn:vma

Deverdo observar-se as i Oes el

Faixa elementar de rodagem:

Vias locais principais:
Faixa clementar de rodagem — largura — 7 m;
Vias locais secunddrias:

Faixa clementar de rodagem — largura — 3,5 m.

Passcios:

Iargurn Ide25me de 225 m;

Cor fisicos ja que dificultem ou impos-
sibilitem a utilizagdo das larguras descjdveis, podem levar a
admitir a utilizagdo das larguras minimas, desde que permitam
a uniformizagdo dos perfis ao longo das vias.

3 — As vias deverdo integrar espagos para estacionamento de vei-
culos, que deverd ser fora das faixas de rodagem. As capacidades

a instalar deverdo ter em conta o referido na seccdo i
ﬂmﬁmm
tinadas a0 estacic | as vias de distribuicio deverao
ter uma largura minima de 45m para poderem admitir o estacio-
namento de veiculos pesados. Pela mesma razio, o raio de concor-
dancia das vias ndo 'ﬂodcr.’l ser inferior a 15 m. Nas restantes categorias
¢ espagos o raio de concordincia das vias ndo deverd ser inferior

asm.

Anexo Il 1 - PDMA - Declaragao n° 312/2002, de 11_ Art.° 41° [adaptado de [42]]
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DIARIO DA REPUBLICA — II SERIE

N.” 235 — 11 de Outubro de 2002

SECCAOIII

Estaclonamento e garagens

Artigo 42.0
Area por lugar de estacionamento

1 — Para efeitos de cdlculo da drea de estacionamento necessdria
a velculos ligeiros, deverd considerar-se:

Uma drea hmla de 20 m? por cada lugar de estacionamento &
wpcrfiac aquela ser ida como sendo uma
drea de 12,50 m? para o lugar de estaci

Direccao Regional do Ambiente e do Ordenamento
do Territério — Norte

Aviso n.° 10 418/2002 (2.* série). — Por despacho de 5 de Setem-
bro de 2002 do director regional:

Nomeados, precedendo concurso interno de acesso misto, téc-
nicos superiores de 1.” classe do quadm da ex-DRARN, apro-
vado pela Portaria n. 103195, de 23 de Agosto, com efeitos
reportados & data do despacho, ao abngo dos. artigos 127.°
¢ 128.% do Cédigo do Procedi 08 seguin-
tes funciondrios:

Ganganch Jalio Pereira (escaldo 1, indice 460), Rui Manuel Oliveira

dito ¢ uma drca de 7,50 m? para o acesso a0 mesmo, podendo
esta existir no proprio arruamento;

Uma drca bruta de 25 m? por cada lugar de estacionamento cm
estrutura cdificada, enterrada ou ndo, devendo aquela ser
entendida como sendo uma drea de 12,50 m? para o lugar
de P dito ¢ uma drea de 12,50 m~
para acesso ¢ cilvulaqio.

2—A érea bruta a considerar para um lugar de estacionamento
de um vefculo pesado serd, no minimo, de 75 m & superficic, devendo
aquela ser entendida como sendo uma drea de 48 m? para o lugar
de cslacnonammto (12mx4 m) pmpnanmmc dito ¢ uma drea de
27m’ para acesso a0 mesmo. E de 130 m' em estrutura edificada
enterrada ou ndo, sendo a drea de 48 m? para o lugar de cﬂacm-

(12mx4 m) propr dito ¢ uma drea de 82 m? para
ACCSSO A0 MESMO.

Direccao Regional do Ambiente e do Ordenamento
do Territério — Alentejo

Despacho n.° 21 980/2002 (2.° série). — Delegagio de compe-
téncias. — A DRAOT — Alentejo possui servigos a funcionar em
Santo André, os quais cnmprccndcm compc(éncms das Divisdes de
Monitorizagio Ambicntal ¢ de Laboratérios, onde deverd existir um
clemento responsivel pela sua gestio corrente.

(o] pmnlc dcsp.acho fm proocdldo das consullas a0 dlrcclor de
Scrvu;m de M ério Mon-
teiro, ¢ a0 chefe da Divisio dc Mnm(onzaqao Amhn:mal Dr. Anténio
André Matoso, 0s quais concordaram que a gestio corrente daqueles
servigos fosse delegada na Dr.* Maria Augusta Campos.

Assim, determino que a assessora principal Dr.* Maria Augusta
Machado Martins Campos seja a responsdvel pela gestao corrente
dos servicos que funcionam naquele local, sendo-lhe delegada, nos
termos do disposto no n.” 2 do artigo 27.° da Lei n.? 49/99, de 22 de
Junho, ¢ nos artigos 35.° a 41 ? do Cadigo do Procedimento Admi-

), 48 ias para a prética dos seguintes actos,
unicamente no ¢ que se refere a0s meios afectos aos servicos de Santo
André:

1) Gerir 0s meios huma financeiros ¢ os desta
Direcgdo Regional que se encontram afectos aos servigos de
Santo André;

2) Em termos financeiros limita-se a proceder a gestio da conta
bancéria, criada cspecificamente para a actividade do labo-
ratorio de Santo André, ¢ & gestdo do fundo permancente;

3) Justificar ou injustificar faltas;

4) Velar pela existéncia de condigoes de higicne ¢ seguranga
no trabalho;

5) Gerir de forma cficiente a utilizagdo, manutengio ¢ conser-
vagio dos equipamentos afectos a0 respectivo servigo;

6) Autorizar o inicio das férias ¢ o seu gozo interpolado, bem
como a sua acumulagio parcial por interesse do servigo, de
acordo com o mapa de férias superiormente aprovado.

Aprw:mc delegagio de peténci de-sc sem prejui
dey de avocaca prcl énci

Nos termos do n.° 3 do artigo 137 ? do Cédigo do Procedimento
Administrativo, ficam ratificados todos os actos praticados pela asses-
sora principal Dr.* Maria Augusta Machado Martins Campos desde
8 de Janciro de 2002.

18 de Setembro de 2002. — O Director Regional, em regime de

substituicio, José Manuel Reboredo Pinto Lete.

Ives Fonseca (escaldo 1, indice 460), Maria Jodo Coelho de
Magalhaﬁ Cepeda (escalao 1, indice 460), Lara Raquel Magalhaes
dos Santos Texeira de Carvalho (escaldo 1, indice 460), Pedro Ale-
xandre Ferreira Ribeiro de Moura (escaldo 1, indice 460) ¢ Ana
Maria Neves Guedes Duarte Oliveira (escalio 1, indice 460). (Isento
de fiscalizagiio prévia do Tribunal de Contas,)

5 de Setembro de 2002,
valho Machado.

— O Dircctor Regional, Amaldo de Car-

Aviso n.° 10 419/2002 (2.* série). — Por despacho de 5 de Setem-
bro de 2002 do director regional:

Nomeados, precedendo concurso interno de acesso misto, assis-
tentes administrativos principais do quadro da ex-DRARN,
aprovado pela Portaria n.® 1031/95, dn: 23 de Agosto, com
cfeitos reportados @ data do despacho, ao abrigo dos arti-
gos 127. ¢ 128.% do Cadigo do Procedimento Administrativo,
os scguintes funcionarios:

Joaquim Jodo Sobrinho Martins (escaldo 5, indice 260), Maria Helena
Costa dos Santos Ramalho Vital (escaldo 5, indice 260), Maria
Lufsa Domingos da Costa Carvalho (escaldo 5, indice 260), Maria
de Fitima Cruz Rosa Martins da Fonseca (escalido 5, indice 260),
Maria Helena Marques Nobre Duarte (escalao 5, indice 260), Amé-
lia Maria Gouveia Augusto Mouta (escalio 1, indice 215), Maria
Helena Martins Branco da Silva (escalio 1, indice 215), Maria Emi-
lia Tavcira Montclm Mamm (escalao 5, indice 260), Maria da
A » Durbek Nogy lido 5, indice 260), Maria Helena
Alice Meireles de Castro Maruno (escaldo 5, indice 260), Fernanda
Maria Neto Cordeiro (escalio 3, indice 260), Elza Borges Moita
Ribciro (escaldo 5, indice 260), Helena Rosa Ridway Ortiz (esca-
lio 5, indice 260) ¢ Maria Judite Amaral de Sousa Gouveia (csca-
lao 5, indice 260). (Isento de fiscalizagdo prévia do Tribunal de
Contas.)

5 de Setembro de 2002. —
valho Machado.

O Director Regional, Amaldo de Car-

Aviso n.° 10 420/2002 (2. série). — Por despacho de 5 de Setem-
bro de 2002 do director regional:

Vitorino da Fonscca Lourengo — nomeado, precedendo concurso
interno de acesso misto, vigilante da natureza de 1.* classe (escaldo 3,
indice 275) do quadro dc-!;usonl da ex-DRARN, aprovado pcl.i
Portaria n.” 1031/95, de 23 de Agosto, com efeitos reportados &
data do dcspacho a0 abrigo dos artigos 127.° ¢ 128.° do Cédigo
do P ivo. (Isento de fiscalizagio prévia do
Tribunal de Conlas )

5 de Setembro de 2002. — O Director Regional, Amaldo de Car-
valho Machado.

Aviso n.° 10 421/2002 (2. série). — Por despacho de 5 de Setem-
bro de 2002 do director regional:

Nomeados, precedendo concurso interno de acesso misto, vigi-
lantes da naturcza principais do quadro da ex-DRARN, apro-
vado pela Portaria n.° 103195, de 23 de Agosto, com cfeitos
rcponados 4 data do dwpacho a0 abngo dos artigos 127.°
¢ 128.° do Codigo do P 0s seguin-
tes funciondrios:

Higino Anibal Pacheco (escaldo 2, indice 285), llidio Pencla da Fon-
seca (escaldo 2, indice 285), Armindo Cunha (escaldo 2, indice 285),
Anténio Afonso Clérigo (escaldo 2, indice 285), Mariano Gomes
dos Santos (escaldo 2, indice 285), Daniel Martins Coutinho (esca-
ldo 2, indice 285), Fernando Silva d’Avé (escalao 2, indice 285),
José Vieira Jorge (escaldo 2, indice 285), Anténio Martinho Martins
(escaldo 2, indice 285), Secundino Jesus Morgado (escaldo 2,
indice 285). Abilio Maria Familiar (escalido 2. indice 285), Carlos

Anexo Il 2 - PDMA — Declara¢&o n° 312/2002, de 11_ Art.° 42° [adaptado de [42]]
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A 11 Faixa de rodagem - Pade da eslrada especGamenie preparada para o rinsio deveicu-
os.

3.12 Inclinagdo do trainel - Tangdedohqdolmoopebmelmahm&wr
mese em parcentagem e & posifva ou negativa confosne, nosedoodaquixm
crespente, o trainel for acive ou dedclive.

3.13 Perfil longitudinal - Repmsentagio planticada da superice d¢ geatiz vescd cyo lrago
no giano horizontal é a disectdz, onde estio indicados a rasanie e o terreno NAual.

3.14 Perfil transversal - Repmsentagio, numn plano veriical nosnal & direcliz, das intesec-
ghes deste plano com as superlices da va & do lerreno nalurd.

3.15 Rampa - Trecho de va de rasanie ndo horizontd.

3.16 Rasante - Wmmmmpﬂsm«mmmw

3.17 Sobrelevagdo - Wovmatpaaonmaemmwawoeao
pavimenio de uma estrada, Medese pea langente do 3Nguid fosmado por esta com a
horizontal

3.18 Sobrelargura - Aumenio dado 4 Brgura da laka de rodagem em cuva

3.19 Tragado - Canjunto de caractedsicas geomidcas, dm plnta, em perll bngludinal e em
perfl iransversal, de uma estada '

320 Trainel - Trecho de rasanie de incinagio constanis.

321 Via adicional - Via para a codagio dos veicubs Balos, em adive ou dedive, ou para
rmemwmmmonmdemesembeam
ranga da GreuBgao.

4. INTERSECCOES

41 Interseccdio - Zona comum s 13xas de mdagem de duas ou mais estradas que s oru-
munnamwm.h‘“smnmlmovemmemm
convergem

4.2 Intersecgdoem T" - hmseﬂwnﬂnmmqamo&eaapem«em
poingamanio de cutro, & o 1680 entontra esle praongameanto com Angulo ComMpreen-
diio entre 80 & 120 grados.

4.3 Intersecgdo em Y " - ummmﬂmmummeﬁm
mmmmb«”qoommamambmdomm
mmmmmqmmmm

44 Intersecgio em "Cruz” - Interseceiio com QUalro Amos, em que o menor angulo é supe-
fior a 80 gadas.

45 Interseccdio em "X” - [Meérsec;io com qualro ramos, em que um dos Anguics & inledor a
80 grados.

4.6 Ideaeoﬂf)‘@iah_ﬁam Rotunda - pmga lomada por cruzamenilo ou entroncamento
onde o Wlnslo 38 processa em sentido giraldnio e sinalizada como KL O ordenamento
geandélsco g8 uma olunda & caracledzado paia convergéngia de diversos ramds de sea-
lmmwnio nurma praga central de forma geralmente circular @ intansponivel, em
|emaauemmmmaawh¢ow«mo;ﬁoﬂﬁom
relag 30 aos luxes de chegada

47 Intersec¢io canalizada - Intesecg o em que o movimenio dos veiculos se elechua em

| vias delinidas medante ihas direccionais e separalioras.

48 Cruzsmento a niveis diferentes - Cruzamento de duas ou mae estradas, realzado por
| meib de uma dbra de ane, que permile a passagem das divesas corentes de frdege a

100
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niveis dilemnies, sem inleferdnaas.
Iha central - Zona hlerdla & douacio de veialos, Suada no cenlo dum cruEamenie
girakio, & geralimenie de lonma cieular ou oval
liha direccona - fona delimilata na plalalosna, interdila & croulacho de veicllos, gue
canaliza o rilego pam passagens e delinidas
Iiha separadors - Foma desmstada na patalonma, inlendita 4 Gouacio de veicules, gue
teim lunglo de sepamder de senbdos ou de vias.
Pomis de conflio - Ponls am que of eixos de duss vias de iRego S8 CRLRAM B0 s S
nivel
Reamo - Secido de quakguer das esiradas que convesem numa inlesesdio, siuala lom
dada.
Ramo de anfrads - Pafe dorams gue anlecads medatamanie oma nlesoecs 5o,
Ramo de salds - Pare do @ms gue suseds madial amenis 8 uma hisneoiio
Zona de snecnmamento - Zona de uma taie de rodagem e senbdo nico, em que
diois ou mais Buxos 2o Km de enear quands um panio de convengéncia & seguido por um
panio de divergéncia,

4.17 Separador - Fona ou disposlive (e nio simples maca) desinado a separar Wdlego do
mesmas senlide ou de senfidos oposios.

418 Saparador caniral - Zona que Sepam lakas 08 Mdagem 08 senBidos posios.

4.19 Separadorde sentidos - Separador d& das conenies de ralego de senlido.

4.20 Separadorde vias - Separafor de duss vias de Falago.

4.7 Separadorlateral - Separador de duas esirades, das qUARS uma & e acesso Fve @ oulm
& da aeessn condimads ou de gsnds |Snaio

5. HOS DELIGAGAD

51 Cunhs - Area delmilada por dulle laivas do Bdagem que conveem, ou dvergem & pels
nafe.

5.2 Marie - Semiecla pesendiculy & Bistectiz do dngubs lesnade por duas lakas de oda-
T QUE CONVespem, ou divengsm.

5.3 Mé de ligaghe - Conunle d& rames de Bgagde na vizmhanga de um eneamenie a niveis
dilerenies, que assequra 8 igagio das eslmdas que ai se cneam.

54 Hé de ligagio directo - Ndde Byacio, gembmenie oim Mais de UM cruzamenio & nives
dilerenies, com Bgagies dieclas para 85 viragens 4 esquends mais impotanies,

5.5 Mo de ligagdo am diamante - NO de lgagio com qualo @mos de lgagio de senlide dni-
o0, U am cads quadanie.

5.6 Mo de lgagdo em forguillia - NG de Bgacho lesnina em que ndo =50 assequradas lodas
A% Bgag Hes POSShiEs.

5.7 H& de igagio am tevo - NO d& Bgachs com Bjajies mledoes para as viagens 4
aesquerda & REGHes axlenoes para a8 viragens 4 direda, um nd de Bgagio am e oom-
phado lem deis ramoes de i am cads ousdranis.

Hé de ligagdo am trompeie - MO de Bgadho lerminal no qual as viragens 4 esquesta sio
nodmaknenie assequradas por uma Bgagao inledor @ uma Bgacio semidirecta, & as vira-
gens & disita por igagies directas.

Mé de ligacho giratério - NS de Bgagio, am que a esirads principal eruza & nivel dilerenls
oM Uma inlersecgio gimidia na qual lodas as viragens, & movimenlos direcios da esira-
da secundada, =5 aleciuRdos.

1
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ANEXO Ill = PLANTAS DO REOT_AMD / PLANTAS DE CADASTRO DO PDMA
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Anexo Il 1 - Classificagdo Funcional da Rede Viaria [REOT], fonte CMA/DAU/DIG:2006
[adaptado de [39]]
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Anexo Il 2 - Planta de Serviddes, extraida do PDMA (1994), fonte CMA/DAU/DIG [adaptado de
[41 e 60]]
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Anexo lll 3 - Planta de Condicionantes | — Espacos Canais, extraida do PDMA (1994), fonte:
CMA/DAU/DIG [adaptado de [41 e 60]]

3 - Espacgo-canal da categoria municipal_Rodovias_L, — Eixo norte-sul, ligando A-da-Beja a Moinhos
da Funcheira — serra de Sdo Mamede — Bairro do Bosque — Amadora — Borel — Quatro Caminhos —
Alfragide — Carnaxide — Lisboa (Restelo) e apoiando-se no seguinte conjunto de vias:

Rua de Fernando Maia / Estrada da Serra de Sdo Mamede / Avenida de Pedro Alvares Cabral / Rua
de Elias Garcia / Avenida do Conde de Castro Guimardes / EN 249 / EN 117 / Avenida das
Descobertas;”
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Anexo Il 4 - Planta da REN a desafetar / Protecdo das Ribeiras de Carenque e da Amadora,
fonte CMA/DAU/DIG [adaptado de [60]]
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PLANTA DE CADASTRO 1979
Arruamento de Ligaglo Praga D. Jodo I/ Rua Afice Leite

©00_cows « N ORADA

TAVOVTERA  FRANCSCO DOG ANOS GARRLDO A ROCELUES SAVPRIO T 2* LESOA ! AV ALVARES CADRAL 06 1* LESOA/
11A_VONTRAA JACLED AZGER ROMAND ummurm:mm_mnvm
T1A_VENTIRA m-.u:m m.f_. "owm

AZA_VENTERA wmmmmmom PEDGO ALVARED CADRAL
HAVETTRA EETITANA CASTALO OF GOUSA AV GATRA ANSCRC 14 P TLSO0A

Anexo Il 5 - Planta do Cadastro Urbano da Amadora, fonte: CMA/DOM/DTMU
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ANEXO IV — DADOS DO GCL, bA ANSR E DA PSP
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Anexo IV 1 - Biénio 2009-2010 - dados referentes a Lisboa [12]
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Anexo IV 2 - Biénio 2009-2010 - dados refere

ntes a Amadora] [12]
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INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Anexo IV 3 - Dados ANSR [Fonte ANSR, ficheiro referente a [7]]

ACIDENTES E VITIMAS - CONCELHO DA AMADORA

1. ACIDENTES E VITIMAS: PERIODO DE 01-01 A 12-31

EvoLucAo: 2001 - 2011

Acidentes |Vitimas |Feridos |Feridos |Total de |indice de
c/vitimas |mortais |graves |leves Vitimas |gravidade
2001 337 1 45 377 423 0,3
2002 346 3 19 405 427 0,9
2003 334 6 21 390 417 1,8
2004 330 3 23 376 402 0,9
2005 383 4 20 453 477 10| IG
2006 358 1 24 393 418 0,3|] 14
2007 307 3 26 365 394 10| 1,5
2008 368 4 18 417 439 11| 14
2009 399 4 18 462 484 10| 1,1
2010 405 3 19 494 516 0,7/ 13
2011 414 2 19 529 550 05| 1.2
2. ACIDENTES E VITIMAS POR
MES — ANO DE 2011
Acidentes |Vitimas |Feridos |Feridos |Total de |indice de
¢/ vitimas mortais |graves |leves Vitimas | gravidade
Jan 34 0 0 41 41 0,0
Fev 36 0 3 42 45 0,0
Mar 33 0 1 47 48 0,0
Abr 44 0 3 61 64 0,0
Mai 29 0 0 37 37 0,0
Jun 38 1 1 49 51 2,6
Jul 31 0 2 31 33 0,0
Ago 25 0 1 29 30 0,0
Set 26 0 0 30 30 0,0
Out 41 0 1 49 50 0,0
Nov 41 1 5 42 48 2,4
Dez 27 1 2 36 39 3,7
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4. ACIDENTES E VITIMAS SEGUNDO O
TIPO DE VIA — CONCELHO DA
AMADORA - ANO DE 2011

Acidentes |Vitimas |Feridos |Feridos | Total de |indice de

c/ vitimas mortais |graves |leves vitimas |gravidade
NAO DEFINIDO 0 0 0 0 0 0,00
EM - Estrada Municipal 0 0 0 0 0 0,00
EN - Estrada Nacional 24 1 3 29 33 4,216,00
A - Auto-Estrada 0 0 0 0 0 0,00

17,4
IC - Itinerario Complementar 60 0 4 92 96 0,0 5
IP- Iltinerario Principal 0 0 0 0 0 0,00
72,3
Arruamento 316 1 11 386 398 0,3 6
EF - Estrada Florestal 0 0 0 0 0 0,00
Outra Via 14 0 1 22 23 0,0/4,18
VAR - Variante 0 0 0 0 0 0,00
PNT - Ponte 0 0 0 0 0 0,00
ER - Estrada Regional 0 0 0 0 0 0,00
550

5. ACIDENTES E VITIMAS SEGUNDO A
FREGUESIA, NO ANO DE 2010

Acidentes |Vitimas |Feridos |Feridos |Total de |indice de

c/vitimas | mortais |graves |leves Vitimas |gravidade | %
@OOEPQRERO@EPQ@E@@@Q@
@ 0 0 0 0 0 0
Alfornelos 19 0 4 23 27 0,0 5,2
Alfragide 59 1 1 82 84 1,7]116,3
Brandoa 40 0 2 43 45 0,0| 8,7
Buraca 15 0 0 20 20 0,0] 3,9
Damaia 27 2 2 25 29 74| 5,6
Falagueira 21 0 1 22 23 00| 45
Mina 53 0 4 63 67 0,0]13,0
Reboleira 55 0 0 78 78 0,0]15,1
Sao Bréas 42 0 2 46 48 0,0] 9,3
Venda Nova 27 0 2 27 29 0,0| 5,6
Venteira 40 0 1 55 56 0,0]10,9
Vérias Freguesias 0 0 0 0 0 0,0
Néao Definido 7 0 0 10 10 0,0 1,9

516
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Area Departamental de Engenharia Civil

INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

6. ACIDENTES E VITIMAS SEGUNDO A
FREGUESIA, NO ANO DE 2011

Acidentes |Vitimas |Feridos |Feridos |Total de |indice de

c/ vitimas mortais |graves |leves Vitimas |gravidade| %
@O@EPQRERO@EPQRE@@@Q@
@ 0 0 0 0 0 0
Alfornelos 15 0 2 17 19 0,0] 3,5
Alfragide 63 1 8 79 88 1,6]16,0
Brandoa 44 0 1 48 49 0,0] 8,9
Buraca 26 0 0 40 40 0,0| 7,3
Damaia 36 0 2 45 47 0,0| 85
Falagueira 19 0 2 24 26 00| 4,7
Mina 45 0 1 59 60 0,0]110,9
Reboleira 30 0 0 40 40 00| 7,3
Sao Bréas 49 0 1 64 65 0,0]11,8
Venda Nova 18 0 0 22 22 0,0| 4,0
Venteira 61 1 2 81 84 16]153
Varias Freguesias 0 0 0 0 0 0,0
N&o Definido 8 0 0 10 10 0,0] 1,8

550
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INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

Acidente

Ooorrercis nad via poblica ou gue s terfa
angem emvabends pelo menos um vwasculo
an movimEnn, o oonheomento das
entidades fiscalizadoras (GMNR, GHRET &
PSP} & da qual resuftem vitimas afou danos
mmateriais

Acidentes com witimas

Aodente do oual resule pelo menas uma
witirna.

Acidente mortal

Aodente do oual resule pelo mencs um
Moo,

Acidentes com feridos graves

bodente do oual resuke pelo mencs um
ferido grave, rdo tendd ooomido qualouer
horteE.

Acidentes com feridos leves

Aodente do oual resule pelo mencs um
ferido leve & en oue ndo & Enham
regstada mortos nem ferdos granes.

Witima

Sar humano oue &m oonsEruenca  de
acidents sofra danos corporais

Maorbo Mitima mortal (no kcal)

Vitima cujo dbito ocorma no local do acidente
ou durare o peturss Std & unidade de Saide.

Morbo Vitima mortal a 30 dias *

Vitima cujo dbitn otorra fo periodo de 30 diss
s O Bidanbe,

Ferido grave

Viima de acdents s danos comoras
obriguem & um periodo de heSpitalizscso
superionr & 24 horss & que ndo wenha A
falecer nas 30 das apds o acidente.

Ferdo leve

Witima de aciderts que nbo SEja
consderads ferido grave & que ndo venha
& falerer nos 30 dias apds o addents.

Condutor

Petina que detém o comando deum
veltulo ou Snimal fa via poblica.

Passageiro
Pestina afercts & wm wsicuio na via pablica &
e riE0 S=a condubona.

Pelo

Pesins gue Etransta na s poblics apée
em oAl anstos & EgElscio rodoiana.
Condideramse  &Srfls pefes todss as
pemnds gue corciuzam 4 mbo veloopades
oy cclomotores de dusd rodss sem cam
strdada ou carmE de olancas ou de
deficientes fisicos.

indice de gravidade
Momers de mortes por 100 sodertss aom
withrises,

Indicador de gravidade

1G = 100 + 10xFG + JuFL, em o M & a
ridmens de morkns, FG o de ferdes granes &
FL o de faridas e

Fonto negro

Lergo de estrads om o mbsimo de 200
metres de edbenddn, no qual Se regiskou,
pedo meEnos, 5 acdentes oom witimas, no
& &m anélise, & ouja soma de indcadores
e gravidade & superior & 20.

& B conmborimiciide o o Do i 21T 0, D000, de 30 e Depirmibro, o ireess o “Morts 5 30 das” msume o chraches Selliites
adiili

Vil s S i TSRS A & OcorriTacia S

-2

Fonte: Definicbes — Relatério ANSR [adaptado de [7]]
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INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

Anexo IV 4 - Dados PSP [2007, 2008, 2009, 2010 e 2011] [47]

REGISTO DE ACIDENTES PARA A CMA

ANO 2007
Acidentes na Freguesia da Venteira
Rua Elias Garcia e Av. D. Nuno Alvares Pereira
adeira ado €o °g, De Acidente
empo
DIA ora ARTERIA . 3 .
30 e 5 Atropela NTeE
ento ento
Rua Elias Garcia
26-Jan-07 10H00 | Rua Elias Garcia ¢/ R Alice Leite (Atropelamento) !I:
10-Fev-07 | 17H30 | Rua Elias Garcia ¢/ Av2. D. Nuno Alvares Pereira 1
23-Fev-07 | 21H30 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alice Leite 2
04-Mar-07 | 15H30 | Rua Elias Garcia jt Escola S. C. Primo (Comunic) 3
02-Mai-07 | 13H15 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alice Leite 4
12-Mai-07 | 20H30 | Rua Elias Garcia, N°. 313 X 5
16-Jun-07 | 11H15 | Rua Elias Garcia, N°. 313 X 6
26-Jun-07 | 19HOO | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Anténio Corréa X
18-Jul-07 14H20 | Rua Elias Garcia
02-Ago-07 | 09H25 | Rua Elias Garcia
08-Ago-07 | 00H20 | Rua Elias Garcia
15-Ago-07 | 12H10 | Rua Elias Garcia
15-Ago-07 | 11H20 | Rua Elias Garcia (Comunicado)
01-Set-07 | 06H30 | Rua Elias Garcia
14-Set-07 16H20 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Antero de Quental
01-Out-07 | 18H30 | Rua Elias Garcia, N°. 283 X 7
16-Out-07 | 09H10 | Rua Elias Garcia (Comunicado)
30-Out-07 | 08HOO | Rua Elias Garcia, N°. 279B 8
18-Nov-07 | 16H00 | Rua Elias Garcia, N°. 231
03-Dez-07 | 18H00 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alfredo Keil (Comunicado)
05-Dez-07 | 01H15 | Rua Elias Garcia
06-Dez-07 | 11H20 | Rua Elias Garcia (Comunicado)
15-Dez-07 | 08HOO | Rua Elias Garcia, N°. 362C
16-Dez-07 | 14H30 | Rua Elias Garcia, N°. 309 9
31-Dez-07 | 01H30 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Dr. Marcelino Mesquita 10
Obs: No estudo em questéo e para o Eixol, os nimeros de policia abrangidos,

no sentido oeste-este, sao:

Nidmeros pares: 446 a 380

Nimeros impares: 335 a 273
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INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

Av. D. Nuno Alvares Pereira

30-Mar-07 | 10H30 | Av® D. Nuno A. Pereira, N°. 50 (Atropelamento) X X -I:
11-Mai-07 | 01HO00 | Av®. D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Rua de Angola X X 1
29-Mai-07 12H40 | Ava. D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Rua de Angola X X 2
01-Jun-07 | 08H10 | Av& D. Nuno A. Pereira c/ Pta Infante D. Fernando X X 3
22-Jun-07 | 17H10 | Av& D. Nuno A. Pereira c/ Rua Alexandre Herculano X X 4
06-Jul-07 17H40 | Av&. D. Nuno A. Pereira c/ R. Elias Garcia 5
08-Ago-07 | 07H45 | Avd. D. Nuno A. Pereira c/ Pta D. Jodo de Castro X X 6
13-Ago-07 | 14H15 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira 7
22-Ago-07 | 17H45 | AV, D. Nuno Alvares Pereira 8
17-Out-07 11H00 | Ava. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 35 X X 9
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INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

REGISTO DE ACIDENTES PARA A CMA
ANO 2008

Acidentes na Freguesia da Venteira

Rua Elias Garcia e Av. D. Nuno Alvares Pereira

Rua Elias Garcia

07-Fev-08 | 19H20 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua 1°. De Dezembro

09-Fev-08 | 20H45 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Alfredo Keil

26-Fev-08 | 21HOO0 | Rua Elias Garcia - Emparque (Comunicado)

11-Mar-08 | 15H30 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua 5 de Outubro

12-Mar-08 | 13H20 | Rua Elias Garcia ¢/ Av. Alberto Henrique Lourencgo

18-Mar-08 | 09H55 | Rua Elias Garcia jt Escola S. C. Primo (Comunicado)

22-Mar-08 | 10H40 | Rua Elias Garcia jt Galerias S0 José

23-Mar-08 | 05H35 | Rua Elias Garcia, N°. 223

31-Mar-08 | 21H30 | Rua Elias Garcia, N°. 133C

11-Abr-08 | 14H30 | Rua Elias Garcia

XX X O [X X (X | X X X

11-Abr-08 | 19H00 | Rua Elias Garcia, N°. 348A (Atropelamento)

03-Mai-08 | 16H30 | Rua Elias Garcia ¢/ Av2. D. Nuno Alvares Pereira

27-Mai-08 | 07HO0 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Alfredo Keil

30-Mai-08 | 21H50 | Rua Elias Garcia, N°. 366 (Atropelamento)

13-Jun-08 | 09H50 | Rua Elias Garcia, N°. 372

16-Jun-08 | 15H20 | Rua Elias Garcia (Comunicado)

27-Jun-08 | 09H30 | Rua Elias Garcia, N°. 319

28-Jun-08 | 15H00 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Anténio Feij6

04-Jul-08 | 10H15 | Rua Elias Garcia c/ Rotunda de Carenque

11-Jul-08 | 17H50 | Rua Elias Garcia, N°. 165E (Atropelamento)

25-Jul-08 | 14H45 | Rua Elias Garcia, N°. 231 (Atropelamento)

10-Ago-08 | 20H30 | Rua Elias Garcia ¢/ Av. D. Nuno Alvares Pereira

X X [X |IX [X X [X |X

27-Ago-08 | 11H40 | Rua Elias Garcia c/ Pta P. Eduardo Ferreira do Amaral

X OIX X | X X X X [X |X [X |X [X |[X |[X [X |X [X |X [X [X |X [X |X

29-Ago-08 | 09H10 | (Atropelamento)

Rua Elias Garcia ¢/ Rua Afonso de Albuquerque

X

13-Set-08 | 14H30 | Rua Elias Garcia c/ Pta P. Eduardo Ferreira do Amaral

15-Set-08 | 14HO05 | Rua Elias Garcia, N°. 231

05-Out-08 | 02H20 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua 5 de Outubro

09-Out-08 | 20H00 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua 5 de Outubro

23-Out-08 | 18H20 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alice Leite (Atropelamento)

22-0Out-08 | 19H45 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua 5 de Outubro

24-Out-08 | 17H30 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Alfredo Keil

25-0Out-08 | O0H10 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Alfredo Keil

X X X X X [X |X [X
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Area Departamental de Engenharia Civil

01-Nov-08 | 07H30 | Rua Elias Garcia ¢/ Rotunda de Carenque

03-Nov-08 | 20H15 | Rua Elias Garcia, N°. 277 (jt & R. Ant® Feijo)

10

20-Nov-08 | 19H50 | Rua Elias Garcia, N°. 233 (Atropelamento) X

23-Nov-08 | 00HO05 | Rua Elias Garcia ¢/ Av®. D. Nuno Alvares Pereira X

11

02-Dez-08 | 13H10 | Rua Elias Garcia c/ Rua Afonso de Albuguergue

18-Dez-08 | 07H50 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alfredo Keil (Atropelamento)

18-Dez-08 | 07H20 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Alfredo Keil

X X [X X X |X |X [X

30-Dez-08 | 13H20 | Rua Elias Garcia, N°. 346 (Atropelamento)

31-Dez-08 | 14H10 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Alfredo Keil (Atropelamento) X X

Obs.: No estudo em questéo e para o Eixol, os numeros de policia abrangidos, no sentido oeste-este, sdo:

NUmeros pares: 446 a 380 / NUmeros impares: 335 a 273

Av. D. Nuno Alvares Pereira

07-Jan-08 | 13H10 | Av. D. Nuno Alvares Pereira (*)

26-Fev-08 | 20H10 | Av&. D. Nuno Alvares Pereira (Comunicado)

02-Mai-08 | 08H20 | Av2. D. Nuno A. Pereira c/ Pta D. Pedro de Menezes X

17-Mai-08 | 17H50 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 39

03-Jun-08 | 08H30 | Av&. D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Rua de Angola

04-Jun-08 | 17H30 | Av®. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 41A (Comunicado)

13-Jun-08 | 17H30 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira

o |O (O |[O |O (O |O (O
X X X X |IX (X X [X

X X X X [X

02-Jul-08 | 03H30 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 5

© ([N o [o & |w [N |k

Avd. D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Pta de Damado
29-Jul-08 | 10H45 | (Comunicado)

X
x

21-Ago-08 | 11H15 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Rua de Angola X

10

01-Set-08 | 21H15 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 3

11

23-Out-08 | 13HO00 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira c/ Rua de Angola

23-Out-08 [ 19HO00 | Av&. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 48 (Atropelamento) X

27-Out-08 | 16HO0 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira c/ Pta D. Infante D. Pedro X

25-Nov-08 | 12H45 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 17 (Atropelamento) X

X X X X X X |X

22-Dez-08 | 10H20 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 3 X

12

13

14
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REGISTO DE ACIDENTES PARA A CMA

ANO 2009
Acidentes na Freguesia da Venteira
Rua Elias Garcia e Av. D. Nuno Alvares Pereira
Pa adelra ado ao
DIA ora ARTERIA ag
&0
po
Rua Elias Garcia
10-Jan-09 | 17H20 | Rua Elias Garcia jt C. C. Amadora (comunicado) X X
Rua Elias Garcia c/ Av. Comandante Luis Anténio da X X
14-Jan-09 | 09H15 | Silva
20-Jan-09 | 22H15 | Rua Elias Garcia, N°. 205 X
24-Jan-09 | 19HO00 | Rua Elias Garcia, jt N°. 446 X X
18-Fev-09 | 12H20 | Rua Elias Garcia, N°. 180A X X
20-Fev-09 | 22H00 | Rua Elias Garcia, N°. 159 (Atropelamento) X X
30-Mar-09 | 21H00 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Heliodoro Salgado X
17-Abr-09 | 19H30 | Rua Elias Garcia c/ Rua Mendes Cabecadas X
22-Abr-09 | 12H00 | Rua Elias Garcia, N°. 374A (Atropelamento) X
22-Abr-09 | 14H45 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alfredo Keil X X
28-Abr-09 | 11H30 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua 5 de Outubro X X
05-Mai-09 | 16HO00 | Rua Elias Garcia c/ Av®. Alberto Henrique Lourenco X X
12-Mai-09 | 17H00 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alfredo Keil X X
05-Jun-09 | 02HOO | Rua Elias Garcia, N°. 317 X X
06-Jun-09 | 16HO00 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua 1°. De Dezembro X
11-Jun-09 | 16HO00 | Rua Elias Garcia c/ Rua Gil Vicente X
12-Jun-09 | 19H30 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alfredo Keil X
12-Jun-09 | 20HOO | Rua Elias Garcia, N°. 187 X
23-Jun-09 | 19H30 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alice Leite X X
16-Jul-09 | 11H50 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alice Leite X X
19-Jul-09 | 16H30 | Av. Elias Garcia ¢/ Rua 5 de Outubro X X
24-Jul-09 | 15H00 | Rua Elias Garcia X X
24-Jul-09 | 15H30 | Rua Elias Garcia X X
01-Ago-09 | 14H00 | Rua Elias Garcia c/ Av® Sacadura Cabral X X
05-Ago-09 | 10H30 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Alfredo Keil X X
16-Ago-09 | 19H35 | Rua Elias Garcia, N°. 233A X X
23-Ago-09 | 19H00 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Alfredo Keil X X
25-Ago-09 | 12H45 | Rua Elias Garcia, N°. 223B (Atropelamento) X
10-Set-09 | 15H20 | Rua Elias Garcia, N°. 225 X
19-Set-09 | 06HOO0 | Rua Elias Garcia c/ Rua Alfredo Keil X X
06-Out-09 | 10H40 | Rua Elias Garcia, N°. 225 (comunicado) X X
13-Out-09 | 10H30 [ Rua Elias Garcia, N°. 446A X X
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17-Out-09 | 12H10 | Rua Elias Garcia N°. 100 (Atropelamento) X X

07-Nov-09 | 23H45 | Rua Elias Garcia c**/ Av2, D. Nuno Alvares Pereira X X 9
09-Nov-09 | 15H30 | Rua Elias Garcia, N°. 255 (Atropelamento) X X

13-Nov-09 | 16H00 | Rua Elias Garcia, N°. 163B (Comunicado) X X

21-Nov-09 | 18H44 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Manuel da Silva X 10
23-Nov-09 | 15H45 | Rua Elias Garcia, N°. 229A X

07-Dez-09 | 14h30 | Rua Elias Garcia, N°. 229 X

23-Dez-09 | 01HOO0 | Rua Elias Garcia ¢/ Av2 D. Nuno Alvares Pereira X 11

Obs.: No estudo em questéo e para o Eixol, os niUmeros de policia abrangidos, no sentido oeste-este: sdo:

Nimeros pares: 446 a 380 / Numeros impares: 335 a 273

Av. D. Nuno Alvares Pereira

31-Jan-09 | 19HO00 | Av2 D. N A. Pereira c/ R. de Angola (Atropelamento) X X !

03-Fev-09 | 17H45 | Ava D. Nuno A Pereira ¢/ Praceta D. Jodo de Castro X X 1
05-Fev-09 | 10H40 | Ava D. Nuno A. Pereira c/ R. Alexandre Herculano X X 2
06-Fev-09 | 15H00 | Av2. D. Nuno A. Pereira, N°. 36 (comunicado) X X 3
03-Mar-09 | 10H00 | Av2. D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Rua de Angola X X 4
06-Mar-09 | 13H30 | Ava D. Nuno Alvares Pereira, N°. 14 X X ®
04-Mai-09 | 08H30 | Av2 D. N A. Pereira c/ R. de Angola (Atropelamento) X X i 6
22-Mai-09 | 23H40 | Ava. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 140 X X 7
07-Ago-09 | 09H15 | Ava. D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Praceta de Damé&o X X 8
26-Ago-09 | 21H10 | Ava. D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Rua Elias Garcia X X 9
22-Set-09 | 12H00 | Av. D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Rua Elias Garcia X X 10
08-Out-09 | 09H55 | Ava D. N A. Pereira c/ Av. de Ceuta (Atropelamento) X X -

16-Out-09 | 09HOO | Av&. D. Nuno A. Pereira c/ Praceta Infante D Pedro X X 11
17-Out-09 | 18H00 | Av& D. Nuno A. Pereira c/ Praceta Infante D. Pedro X X 12
25-Nov-09 | 16H15 | Ava. D. Nuno A. Pereira, N°. 24A (Atropelamento) X -

03-Dez-09 | 16H45 | Ava. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 48B X 13
05-Dez-09 | 06HOO | Av2. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 37B X X 14
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REGISTO DE ACIDENTES PARA A CMA
ANO 2010

Acidentes na Freguesia da Venteira

Rua Elias Garcia e Av. D. Nuno Alvares Pereira

Rua Elias Garcia

27-Jan-10 | 19H30 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Brigadeiro José André Silva X

31-Jan-10 | 06H30 | Rua Elias Garcia, jt Escola Seomara Costa Primo X

01-Fev-10 | 20HO0 | Rua Elias Garcia, jt Escola Seomara Costa Primo X

03-Fev-10 | 18H00 | Rua Elias Garcia, N°. 424 (Atropelamento) X X

02-Mar-10 | 16H55 | Rua Elias Garcia, N°. 311 X

x

20-Mar-10 | 16H20 | Rua Elias Garcia, N°. 373E X

x

S/R

Q@
Py

13-Abr-10 | 12H40 | Rua Elias Garcia jt Centro Comercial Babil6nia

21-Abr-10 | 13H20 | Rua Elias Garcia n° 225B (Atropelamento)

11-Mai-10 | 07H20 | Rua Elias Garcia jt Escola Seomara Costa Primo

25-Mai-10 | 16H55 | Rua Elias Garcia, N°. 165A

31-Mai-10 | 11H45 | R. E. Garcia c/ R. Ant° Sardinha (Atropelamento) X

02-Jun-10 | 20H45 | Rua Elias Garcia (Comunicado) X

04-Jun-10 | 19H30 | Rua Elias Garcia, N°. 299

05-Jul-10 | 19H30 | Rua Elias Garcia, N°. 374

17-Jul-10 | 11H45 | Rua Elias Garcia, N°. 428A

31-Jul-10 | 12H50 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Anténio Sardinha X

13-Ago-10 | 16HO00 | Rua Elias Garcia frente ao N°. 229 X

13-Ago-10 | 17H00 | Rua Elias Garcia N°. 329 (Atropelamento)

26-Ago-10 | 13H40 | Rua Elias Garcia, N°. 195 (Atropelamento)

02-Set-10 | 11H50 | Rua Elias Garcia, N°. 273A

05-Set-10 | 01HOO | Rua Elias Garcia ¢/ Estrada das Aguas Livres X

27-Set-10 | 19H15 | R E Garcia (Fte Esc. Seomara C. Primo) (Atropelamento) X

X |IX [X X [X |X |X [X |[X [X |X [X |X |[X |[X |X

06-Out-10 | 01H15 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Anténio Feijo X

18-Out-10 | 19H30 | Rua Elias Garcia, N°. 372A X X

20-Out-10 | 20H45 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua 27 de Junho

03-Nov-10 | 00H45 | Rua Elias Garcia, N°. 130 (Atropelamento)

07-Nov-10 | 10H15 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Heliodoro Salgado

13-Nov-10 | 23H30 | Rua Elias Garcia c/ Rua Anténio Feij6o

X X X
x

26-Nov-10 | 13H00 | Rua Elias Garcia ¢/ Rua Manuel da Silva X

31-Dez-10 | 10HOO0 | Rua Elias Garcia jt C. C. Babilénia () X X

Obs: No estudo em questéo e para o Eixol, os nimeros de policia abrangidos, no sentido oeste-este, sao:

NUmeros pares: 446 a 380 / Numeros impares: 335 a 273
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Av. D. Nuno Alvares Pereira

17-Jan-10 | 19H30 | Av& D. Nuno Alvares Pereira, N°. 14 X X 1
24-Fev-10 | 08H50 | Av2. D. Nuno A Pereira c/ Prc. Dam&o (comunicado) X SIR S/IR 2
24-Mar-10 | 01HO5 | Av2 D. Nuno A. Pereira, N°. 21A (Atropelamento) X X !:
17-Abr-10 | 16H50 | Avd. D. Nuno Alvares Pereira c/ Rua Elias Garcia X X 3
09-Mai-10 | 06H45 | Av2. D. Nuno A. Pereira c/ Prac. Infante D. Pedro X X 4
09-Jul-10 | 10HO0O [ Av2. D. Nuno Alvares Pereira, N°. 11A X X 5
09-Ago-10 | 20H30 | Av& D. Nuno Alvares Pereira, N°. 33 X X 6
04-Out-10 | 15H45 | Av& D. Nuno A. Pereira, N°. 28 (Atropelamento) X X

23-Dez-10 | 00H30 | Ava. D. Nuno Alvares Pereira (Comunicado) X X 7

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
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REGISTO DE ACIDENTES PARA A CMA

ANO 2011

Acidentes na Freguesia da Venteira
Rua Elias Garcia e Av. D. Nuno Alvares Pereira

Rua Elias Garcia

7-Jan-2011

13H00

Elias Garcia, N°.105B

10-Jan-2011

18H45

Elias Garcia c/ Rua Alice Leite (Atropelamento)

21-Jan-2011

18H15

Elias Garcia ¢/ Av2. Sacadura Cabral

2-Fev-2011

15H00

Elias Garcia (Atropelamento)

19-Fev-2011

22H40

Elias Garcia (Comunicado) (Atropelamento)

26-Fev-2011

05H20

Elias Garcia, N°. 303C (*)

6-Mar-2011

01H00

Elias Garcia c/ Av2. D. Nuno Alvares Pereira

3-Abr-2011

17H55

Elias Garcia, N°. 374 (Atropelamento)

9-Abr-2011

16H30

Elias Garcia c/ Rua Anténio Feijo

30-Abr-2011

16H20

Elias Garcia c/ Rua Afonso de Albuguerque

11-Mai-2011

01H00

Elias Garcia ¢/ Rua Anténio Feijo

24-Mai-2011

08HO0

Elias Garcia, N°. 263B (Atropelamento)

1-Jun-2011

16H50

Elias Garcia ¢/ Av2. D. Nuno Alvares Pereira

3-Jun-2011

11H45

Elias Garcia c/ Rua 1°. de Dezembro

X X X X X [X |X [X |X X [X |X

8-Jun-2011

13H40

Elias Garcia ¢/ P. Pdre E. Ferreira do Amaral
bpelamento)

12-Jun-2011

21H00

Elias Garcia, N°. 385

20-Jun-2011

11H45

Elias Garcia c/ Rua Narciso Leal (Comunicado)

X

2-Jul-2011

10HO05

Elias Garcia c/ Rua Alfredo Keil (Atropelamento)

11-Jul-2011

17H00

Elias Garcia ¢/ Rua Afonso de Albuguerque

17-Jul-2011

10H15

Elias Garcia c/ Av®. Sacadura Cabral

8-Ago-2011

17H50

Elias Garcia, N°s. 283/285B

25-Ago-2011

16H45

Elias Garcia, N°. 231 (Comunicado)

3-Set-2011

00h40

Elias Garcia ¢/ Rua Anténio Feij6 (**)

18-Set-2011

02H30

Elias Garcia ¢/ Rua Anténio Feijo

10

11-Nov-2011

17H30

Elias Garcia (Comunicado)

23-Nov-2011

13H40

Elias Garcia c/ Rua Manuel da Silva

11

29-Nov-2011

11H55

Elias Garcia, N°. 223 (Comunicado)

5-Dez-2011

10H15

Elias Garcia, N°. 372

14-Dez-2011

08H50

Elias Garcia c/ Av2. Sacadura Cabral

12

22-Dez-2011

15H10

Elias Garcia jt Escola Seomara da Costa Primo

13

30-Dez-2011

15H50

Elias Garcia ¢/ Av2. da Republica

X O[X X X X X [X [X |X |X |[X [X [X

X X [X X [X X |X [X |[X [X |X [X |[X |[X |[X |X [X
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Obs: No estudo em questéo e para o Eixol, os nimeros de policia abrangidos, no sentido oeste-este, sdo:

NUmeros pares: 446 a 380 / Numeros impares: 335 a 273

Av. D. Nuno Alvares Pereira

9-Jan-2011 |22H30 | D. Nuno Alvares Pereira, N°.4 X X 1
20-Jan-2011| 19H20 | D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Praceta Infante D. Pedro X X 2
6-Mar-2011 | 01HO00 | D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Rua Elias Garcia X X 3
1-Abr-2011 | 14H55 | D. Nuno Alvares Pereira c/ Praceta D. Jodo de Castro X X 4
18-Abr-2011 | 16H45 | D. Nuno Alvares Pereira, N°. 4 X X 5
19-Mai-2011 | 10H55 | D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Avenida de Aljubarrota X X 6
1-Jun-2011 | 16H50 | D. Nuno Alvares Pereira ¢/ Rua Elias Garcia X X 7
3-Out-2011 |10H00 | D. Nuno Alvares Pereira, N°. 28 X X 8
4-0Out-2011 | 16H05| D. Nuno Alvares Pereira (Atropelamento) X X -l:

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA
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ANEXO V — CARACTERISTICAS TECNICAS E DE EXECUCAO DA SINALIZACAO
RODOVIARIA
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SINALIZACAO HORIZONTAL®!

CARACTERISTICAS TECNICAS

|. TINTA DE DOIS COMPONENTES
(PASSAGEM PARA PEOES, MARCAGCAO DE ESTACIONAMENTOS, RAIAS, SIMBOLOS E
OUTROS TRACOS)

= Aplicagdo manual a frio;

» Tempo de secagem médio total, em profundidade, inferior a 30 minutos;

= De cor branca / amarela, nitidamente definida;

= Rendimento médio aproximado de 3 Kg/m2 para uma espessura de 1,5 mm;
» Caracteristicas antiderrapantes, sendo o indice antiderrapante = 55 SRT;

= Ter boa e continua aderéncia, qualquer que seja a natureza e estado da
superficie onde vai ser aplicado;

» Modificar o menos possivel as caracteristicas superficiais do pavimento;

» Possuir elasticidade que permita suportar a dilatacao térmica e a solicitacdo
tangencial de trafego sem fissuragéo;

= NA&ao estar sujeito a envelhecimento rapido (manter inalteraveis as
caracteristicas 6ticas e mecanicas durante o tempo de vida util);

= Durabilidade média superior a 18 meses;

= Apresentar depois de aplicado, contornos nitidos e regulares.

[I. TERMOPLASTICO PARA MARCAGAO DE PAVIMENTOS
(PASSAGEM PARA PEOES, MARCAGCAO DE ESTACIONAMENTOS, RAIAS, SIMBOLOS E

OUTROS TRAGOS)

= Ser de cor branca / amarela nitidamente definida;

= Ter boa e continua aderéncia, qualquer que seja a natureza e estado da
superficie onde vai ser aplicado;

= Modificar o menos possivel as caracteristicas superficiais do pavimento;

= Possuir elasticidade que permita suportar a dilatacdo térmica e a solicitacdo
tangencial de trafego sem fissuracgao;

= Nao estar sujeito a envelhecimento rapido (manter inalteraveis as
caracteristicas Opticas e mecéanicas durante o tempo de vida util);

8 Fonte: CMA/DOM/DTMU
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Apresentar depois de aplicado, contornos nitidos e regulares;
Secagem quase instantdnea de modo a nao interromper o trafego;

Ser aplicado a temperatura conveniente, com utensilios apropriados a fim de
satisfazer as caracteristicas de espessura e durabilidade exigidas;

Ter a espessura de 3mm apds a sua aplicacdo, devendo em qualquer caso o
betuminoso ficar totalmente coberto sob o material aplicado;

Incorporacdo de micro - esferas de vidro devidamente calibradas e
selecionadas em todas as aplicacGes de Termoplastico;

O Termoplastico devera apresentar boas caracteristicas de visibilidade diurna
e noturna com coeficiente de luminancia retro refletida de classe elevada
entre 200MCD e 300MCD;

O Termoplastico devera apresentar uma boa resisténcia ao deslizamento cuja
classe de STR esteja, pelo menos, compreendida entre STR255 e STR=65;

Sempre gue seja verificada a existéncia de betuminoso visivel, o adjudicatario
tem 30 dias para recarregar a zona defeituosa, ou esta serd excluida das
medicoes;

O mesmo critério serd seguido, se houver falhas ou escamagédo do material
aplicado dentro do prazo de garantia, sendo a medicdo dessas zonas
excluida no pagamento seguinte ap0s se exarar, no livro de Registo de Obra,
a respetiva ocorréncia.

I1l. SPRAY PLASTICO

(TRAGO Y2 VIA E GUIAS)

Ser de cor branca / amarela nitidamente definida;

Ter boa e continua aderéncia, qualquer que seja a natureza e estado da
superficie onde véao ser aplicadas;

Modificar o menos possivel as caracteristicas superficiais do pavimento;

Possuir elasticidade que permita suportar a dilatacdo térmica e a solicitacao
tangencial do trafego sem fissuracao;

Ndo estar sujeitos a envelhecimento rapido (manterem inalteraveis as
caracteristicas Oticas e mecéanicas durante o tempo de vida (til);

Apresentar depois de aplicados, contornos nitidos e regulares;

A temperatura de aplicacdo deve situar-se entre 200°C e 2202C e o tempo de
secagem ndo deve ultrapassar os 40 segundos, para as espessuras
previstas;

A espessura de aplicacdo do Spray-plastico devera ser de 1,3 a 1,5mm;

Incorporacdo de microesferas de vidro, devidamente calibradas e
selecionadas em todas as aplicacbes de Spray-plastico, sendo a taxa de
projecéo de microesferas de vidro compreendida entre 400e 500g9/m2;

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
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O Spray-plastico devera apresentar boas caracteristicas de visibilidade diurna
e noturna com coeficientes de luminancia retro refletida de classe elevada
entre 159MCD e 300MCD;

O Spray-plastico devera apresentar uma boa resisténcia ao deslizamento cuja
classe de STR seja 55< STR <65;

A aplicacdo do Spray-plastico devera ser feita em curvas ou rectas, utilizando
maquinas proprias para o efeito.

IV. TINTA ACRILICA

(ESTACIONAMENTO)

Aplicagdo manual a frio;

Tempo de secagem médio total, em profundidade, inferior a 45 minutos;
De cor branca, nitidamente definida;

Caracteristicas antiderrapantes, sendo o indice antiderrapante = a 45 SRT;

Ter boa e continua aderéncia, qualquer que seja a natureza e estado da
superficie onde vai ser aplicado;

Modificar o menos possivel as caracteristicas superficiais do pavimento;

Possuir elasticidade que permita suportar a dilatagdo térmica e a solicitagdo
tangencial de trafego sem fissuracgao;

Ndo estar sujeito a envelhecimento rapido (manter inalteraveis as
caracteristicas 6ticas e mecénicas durante o tempo de vida util),

Durabilidade média superior a 12 meses;

Apresentar depois de aplicado, contornos nitidos e regulares.

V. FRESAGEM PARA ELIMINAGCAO DE MARCAS RODOVIARIAS NO PAVIMENTO

A eliminacdo de marcas rodoviarias existentes no pavimento, devera ser
realizada através de fresa mecanica;

Devera proteger-se ao maximo a camada de desgaste/superficial do

pavimento.
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CARACTERISTICAS DE EXECUCAO

Caracteristicas da Sinalizacdo Horizontal

Mi2 Linha Continua Amarela
LAC. (0,15)

0.80

MI17 Raias - 77

h
(L

0.30

450

Trago de meia via - Linha branca continua
LBC.(015)

Trago de meia via -Linha branca descontinua
LBD. (015)272 20, 20

Traco de intercepgdo de via - Linha branca descontinua S —
1.0,1.0
LBD.(0,15)1/] o

Trago de cedéncia de passagem- Linha branca descontinua

LB.D.(0.20)04/0.3 0.4 93
Trago de via BUS - Linha branca descontinua
LB.D. (0,25) 1.5/1.5 L1515
Traco de Estacionamento - Linha branca descontinua
L.B.D. (0,20) 1,5/1,5 a2 13,
Traco de Estacionamento - Em T 15 L 10
LB.C. (012) J —|— ;
< Longitudinal l Topo ou dngulos
Passadeiras de pedes 2l ol
= 0.5
¥
° I
Setas direccionais ) o ) T
3 i Y =
To3 g fos, = 8|03
2 & 0.3 3
#_015 “o.1s c.0.15

" 2.0 95/

404 4od 0.1 o
o BUS | TAXIS \ STOP | :
, 162 : L2, ) 21, :

Anexo V 1 - Sinalizacdo Horizontal _ RST [31, 32, 33 e 34] [adaptado de [38]]
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SINALIZACAO VERTICAL®
CARACTERISTICAS TECNICAS

Os sinais de transito obedeceréo ao estipulado no Regulamento de Sinalizacdo do Transito,

aprovado pelo Decreto Regulamentar n.° 22-A/98, de 1 de outubro [31], alterado pelos
Decretos Regulamentares n° 2/2011 [34], de 03 de marc¢o, n.° 13/2003 [33], de 26 de junho
e n° 41/2002, de 20 de agosto [32] e pelo Decreto-lei n° 39/2010, de 26 de abril.*

MATERIAIS E DEMAIS ESPECIFICAGOES

Vi.

Vii.

viii.

Em chapa de aluminio com dois (2) milimetros de espessura;
Estampada com aba simples;
Sem furacoes;

Com simbologia de acordo com Regulamento de Sinalizagcdo do Transito (D. R. n.°
22-A/98 de 1 de outubro, n°® 41/2002 de 20 de agosto e n°® 13/2003 de 26 de junho e
n° 2/2011 de 3 de margo [31, 32, 33 e 34];

As inscrigdes (nos sinais) utilizadas nas mensagens da sinalizacdo, seréo obtidas a
partir dos abecedarios e numerarios tipo (unitarios) constantes das disposi¢cdes
normativas em vigor, nomeadamente o art.° 17° do D.R. 22-A/98 e D.R. 41/2002 [31
e 32];

As formas, caracteristicas e dimensdes, deverdo obedecer as normas explicitas nos
art.° 5° e art.° 16° - Quadros | a XVI dos Decretos Regulamentares n® 22-A/98 e
41/2002 [31 e 32];

Bragadeiras a cor do aluminio, completas (com parafusos e porcas), sendo todo o
material metalizado;

Todo o material a ser usado nas bracadeiras, parafusos e porcas, deve satisfazer as
normas portuguesas em vigor de modo a garantir uma durabilidade e uma
resisténcia a corrosao;

Todos os elementos de aco a empregar na sinalizacdo sdo metalizados por
galvanizacao, devendo as suas superficies apresentar um recobrimento homogéneo
com metal de protecdo sem quaisquer impurezas;

A amarragao do sinal ao “Omega” ou pega equivalente, para a colocagdo de
bracadeiras tera de ser soldada, ndo sendo aceite tela adesiva ou colagem, isto é, s

8 Fonte: CMA/DOM/DTMU

8 Decreto-lei n° 39/2010, de 26 de abril: “Estabelece o regime juridico da mobilidade eléctrica,
aplicavel a organizacdo, acesso e exercicio das actividades relativas a mobilidade eléctrica, bem
como as regras destinadas a criacdo de uma rede piloto de mobilidade eléctrica e procede a
regulacdo de incentivos a utilizacdo de veiculos eléctricos. Altera (terceira alteragdo) o Decreto
Regulamentar n.° 22-A/98, de 1 de outubro, que aprovou o Regulamento de Sinalizacao do Transito.”

[51]
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serdo admitidos sinais soldados na zona de contacto entre o sinal e o elemento que
serve de suporte as bracadeiras de fixacao;

xi.Todas as soldaduras e remodelagcbes das pecas serdo realizadas antes da
galvanizacao;

xii. Todos os sinais serdo lacados na face posterior na cor cinzenta e refletores na face
principal, com aplicacéo integral de telas refletorizadas;

xiii.  Telas retro refletoras a utilizar:
» Tipo 3M SCOTCHLITE Enginneer Grade de sete anos de garantia;

» Coeficientes de retro reflexdo (R[cd.lux-1.m-2]), inicialmente superiores aos
valores a seguir indicados para as seguintes cores, angulos de observacao (a) e
angulos de entrada (B1p2):

Angulo de Angulo de
Observacéo Entrada Branco Amarelo | Encarnado | Verde Azul Castanho | Laranja
(o) B1(B2=0)
4
+5° 70 50 14.5 9 1 1.0 25
12° +30° 30 22 6 3.5 . 0.3 7
40° 10 7 2 1.5 0.1 2.2
05
+5° 50 35 10 7 2 0.6 20
200 +30° 24 16 4 3 1 0.2 4.5
400 9 6 1.8 1.2 0.4 - 2.2
+5° 5 3 1 0.6 0.2 - 1.2
20 +30° 2.5 1.5 0.4 0.3 0.1 - 0.6
400 1.5 1.0 0.3 0.2 - - 0.4

i. Dimensdes de acordo com os D.R. n°® 22-A/98 e 41/2002 (Sinais do Cddigo da
Estrada [CE] — Art.° 16) [31 e 32];

» Sinais triangulares®, octogonais®®, circulares® e quadrados®’ na dimensdo
normal [740 / 940 mm];

% Sinais de Perigo: Al a A32 - Sinais de Cedéncia de Passagem: B1, B7 a B9d;
% Sinal de Cedéncia de Passagem: B2;

® Sinais de Cedéncia de Passagem: B5 - Sinais de Proibicdo: C1 a C22 - Sinais de Obrigagdo: Dla
a D16;

¥ Sinais de Cedéncia de Passagem: B3, B4 e B6 - Sinais de Informag&o: Hla H8b, H33, H37 e H40;
Fonte: [31 e 32]
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» Sinais retangulares® na dimens&o reduzida [680 x 840 mm] ou normal [1190 x
1440 mm];

= Sinais retangulares® na dimensdo normal de [1600 x 1100 mm] e outras
dimensdes™:;

= Qutros sinais de dimensdao variavel em funcao da velocidade na via e respetiva
configuragéo®

= Sinais complementares® e painéis adicionais®® na dimens&o normal;

» Sinais de Obra® [sinalizacdo temporaria] de dimensédo variavel em funcdo da
velocidade e configuracao;

ii. A colocacao dos sinais devera em tudo observar as normas explicitas nos artigos
dos Decretos Regulamentares em causa, nomeadamente Art® 13° e demais artigos
do Capitulo Il — Seccéo Ill — “Colocagéo e Caracteristicas”;

iii. Prumos em tubo de ferro galvanizado de seccdo circular, com tampdo de fibra
plastica (rigida) e com abertura em “V” na sua base;

iv.  Dimensdes dos prumos de acordo com o0 em vigor a data na C.M. Amadora e D.R. n°
22-A/98 e 41/2002 (Mastros):

= Altura livre ao solo, do bordo inferior do ultimo elemento (sinal ou painel): 2,20 m,
sendo:

» H nin = 3,20 m para a colocacgédo de 1 sinal
» H nin = 3,80 m para a colocacgdo de 2 sinais

= Diametro dos mastros = & 2”
= Série ligeira

v.  Dispositivos complementares® de acordo o estipulado no CE;

vi.  Barreiras, equipamentos de seguranca e acessorios para construcao civil, redutores
de velocidade e espelhos, de acordo o estipulado no CE;

% Sinais de Zona: G1 a G9 - Sinais de Informac&o: H9 a H23, H27, H34, H35 e H41;
% Sinais de Informagcao: H24 a H26, H38, H39 a H42;
% Sinais de Informagao: H28, H29, H30 a H32;

°! Sinais de Selecdo de via: E1 a E3 — Sinais de Pré-Sinalizacédo: |1 a I8 e 19a a Sinais de Direcao e
Confirmacéo: J1 a J3a e L1 — Sinais de Identificac8o de Localidades: N1aN2b.

% Sinais Complementares: Ola a O7b;

% painéis Adicionais: Modelola a Modelo20;

% Sinais de Obra: AT1 a AT15, BT1 a BT12, CT1 a CT4b, DT1, ST9 a ST15, STla a ST8b
% Dispositivos Complementares: ET1 a ET13 e O5a

Fonte: [31 e 32]
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CARACTERISTICAS DE EXECUGAO

Anexo V 3 - Sinalizagdo Vertical: Instalagdo Tipo Anexo V 2 - Sinalizagdo Vertical: Mastros para
[adaptado de [38]] instalagdo de 1 ou 2 sinais [adaptado de [38]]
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SINALIZACAO HORIZONTAL (PRE AVISO)

Acaimis de Trafego Agicads ag Arewesamenis de Localidedes

BANDAS CROMATICAS (PRE-AVISO0S) FICHA TECNICAK." 1

DESCRICAD:

- As bandas comaticas w30 linhas ranswersais que abrangem wma ou w2 vis, no seotido do TEmRD A
que dizemn mespeite & Eiposta com espamamento dagreaie e relagio 2o local de comflise. Tnspliem um.
widin vivamal & sonore rovecade pela cadincia de tpacte dos poeus Desses Eepositives.

LOCATS:

- Entrada das localidades: Tracho de apronimacio.

EFETT(S:

- Alara o condetor para 2 alempio do ambients rodmizno & por consequencia pare 3 necessidads de
altemar o s comportaments & de modarar a velocidads da cirolacio;

- Efiito sobre 2 velocidads sxtemmamants modemde.

VANTAGENS:
- Solugiio econdeica & vismlmanto nobari,
DESVANTAGENS:
- Azmanto dos mhveis de rmido, pelo que ndc devem ser previstes em bocais prowizes de habitches.
ESQUEMA:

S am b
| 4

.50 a0

Crered

Consider-5e 3 METITES squénch de eqpagamanio:

§—G—6-T—-8-9-10-11—-12 - 13— 14 (m)

Anexo V 4 - Ficha Técnica N° 1 [adaptado de [23]]

Segundo o InIR [23] sdo executadas “Com uma espessura de pelo menos 3 mm. Devem ter
larguras de 0,5 m, ser afastadas de 0,30 m uma da outra e serem colocadas a 0,20 m das guias,
passeios ou linhas axiais O seu dominio de aplicacéo é extremamente vasto podendo ser associadas
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a travessias pedonais, a aproximacdo de cruzamentos, a estreitamentos de via, aproximagdo de
pracas de portagens ou no troco final de autoestrada, sendo ainda adequada a sua aplicacdo
associada a alteracdes de tracado da estrada que possam justificar o aumento de atengéo por parte
do condutor, nomeadamente na aproximacdo a curvas horizontais de raio reduzido, ou em zonas
onde tenham sido alterados recentemente os dispositivos de controlo de trafego.”

SINALIZAGAO HORIZONTAL (LINHA M20 DO CE)

De acordo com o constante no Relatorio Preliminar — GCL - Do Analise da concentracéo de

acidentes — 2007/2008 [11], apresenta-se a figura seguinte [Anexo V 5] e extrai-se:

“As bandas cromaticas alertam para necessidade
de praticar velocidades mais reduzidas em
determinados locais, constituindo numa
sequéncia de pares de linhas transversais
continuas com espacamentos degressivos
(precede um ponto de paragem) ou regulares
(sinaliza uma zona perigosa). Podem utilizar-se
inscricbes no pavimento para transmitir aos
utentes indicacdes Uteis, complementando com a

sinalizagdo vertical, os caracteres e simbolos
_ utilizados nestas inscricdes devem ser alongados,
por forma a serem facilmente legiveis pelos
condutores a que se destinam. “

Anexo V 5 - Sinalizagdo Horizontal — Bandas Crométicas RST [31, 32, 33 e 34] [adaptado de [11]]
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ANEXO VI — MEMORIA DESCRITIVA E PLANTAS DO Novo EIXO VIARIO [EIX03] -
DIAMETRO Il [40]

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA

Pagina LI



INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

INTEGRACAO NUM PLANO MUNICIPAL DE SEGURANCA RODOVIARIA
CIDADE DA AMADORA — FREGUESIA DA VENTEIRA

Pagina LIV



INSTITUTO SUPERIOR DE ENGENHARIA DE LISBOA

Area Departamental de Engenharia Civil

ANEXO VIl — PLANTAS DAS VIAS A SEMAFORIZAR — EYSSA TESIS
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Anexo VII 1 - Proposta de Semaforizacdo: Rotunda de Carenque / R. Alice Leite [Proposta 1 e 2] [46]
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Anexo VII 2 - Proposta de Semaforizagcédo: R. Manuel da Silva/ Av. Sacadura Cabral [Proposta 1] [46]
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Anexo VIl 3 - Proposta de Semaforizagdo: R. Manuel da Silva / Av. Sacadura Cabral [Proposta 2] [46]
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