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1. Carreira 1: “Los Cipreses — Buenos Aires (por Cent)”

1.1. Percurso
O tracado passa a ser semicircular no seu perqeko Norte no bairro de “Los
Cipreses”, com o objetivo de reduzir a distanciz@eida (a distancia foi reduzida 400
metros em cada sentido) e de passar pelo corrededefico Anaya — Maria
Auxiliadora” (zona de importancia devido a exisiando Corte Inglés). No centro da
cidade, pode-se verificar que devido a pedonal@algd corredor “Pozo Amarillo —
Azafranal” o transito com sentido Sul foi canaliaapgara o corredor “Gran Via —
Correhuela” (via com Bus Way instalada). O termi8al no bairro “Buenos Aires”

mantem-se no seu estado atual.

Antigo Tracado

Tracado "Lazarillo de Tormes"

—
-

< i i ! rRCER.
. Terminal "Buencs Aires” 7 \ S /
==

4 Terminal "Loz Cipreses”

ElCorte Inglés ; & ! S il % I '

Figura 1 — Comparacao do antigo e o novo tracadoadeeira 1

Para uma melhor visualizagdo dos percursos, dasszapre liga a Carreira 1 e da area
de captacédo de utentes pode ser consult@&larm 4.3. Carreira 1noAnexo 1 — Pecas

desenhadas

1.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 1 e a percentageangida pela area de captacao, que

determinam os coeficient&s e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a seguir
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Zona 1 (74%), Zona 2 (67%), Zona 3 (100%), Zon&4P4), Zona 5 (89%), Zona 6
(100%), Zona 7 (86%), Zona 8 (91%), Zona 9 (61%n& 10 (89%), Zona 11 (99%),
Zona 12 (100%), Zona 13 (100%), Zona 14 (100%),azb% (100%), Zona 16 (74%),
Zona 17 (80%), Zona 18 (100%), Zona 22 (69%), ZB8g74%), Zona 32 (100%),
Zona 33 (93%), Zona 35 (42%), Zona 36 (100%), Zn&87%), Zona 38 (33%), Zona
39 (98%), Zona 45 (91%), Zona 46 (56%), Zona 4P4{B4&ona 52 (14%).

=== (Carreira 1

Area de captacdo
0-200 metros

= Area de captacdo
0-300 metros

Figura 2 — Area de captacéo de utentes do novadoaga Carreira 1

1.3. Calculo da procura
A matriz M; do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a
metodologia apresentada na MemorigPomto 4.3.2.3 — Calculo da procyrapresenta
as viagens realizadas entre as zonas dentro ddégtacao da Carreira 1. Da analise

desta matriM, estimou-se a procura apresentad@uoadro 1

Quadro 1 — Procura da Carreira 1

Carreira 1l
Viagens diarias Procura estimada (Utentes/Hora)
(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Horario de descanso
7343 367 294
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1.4. Caracterizacao da oferta
Foi dimensionada a Carreira 1 para o corpo dod@0(— 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00 —
23:00) e para o horério de descanso (10:00 — 127000 — 19:00), cujas caracteristicas

ficam resumidas a segquir.

Corpo do dia:

Descri¢ao Valor Unidade
Lotagdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 14,4 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotacao 58 Minutos
Frequéncia 5 Autocarros/h
Intervalo 12 Minutos
Ne¢ de veiculos necessarios 5 Autocarros

Horario de descanso:

Descri¢ao Valor Unidade
Lotagdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 14,4 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotacao 58 Minutos
Frequéncia 4 Autocarros/h
Intervalo 15 Minutos
N2 de veiculos necessarios 5 Autocarros

2. Carreira 2: “Cementerio — Los Toreses (por Av. Itala)”

2.1. Percurso
O tracado experimenta importantes alteracdes. Peicarcontinua a ligar o bairro de
“Pizarrales” com a “Gran Via” no centro da cidaa@s passa a ser circular, ampliando
a sua cobertura, ligando as anteriores zonas COGEMOIterio, com 0 campus

universitario “Unamuno”, com os hospitais, com tag&o de autocarros, com a parte

ANEXO 4 — SOLUCOES ADOTADAS NA REDE DE TRANSPORTEIBLICO Pagina 8 de 45
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Sul da Coroa Interior Urbana e com a periferia Ekiecidade no bairro de “Los

Toreses”.

Antigo Tragado
Tragade "Lazarilio de Tormes”

Tarminal "Los Toreses”

- Tarminal "Cementerio

Figura 3 — Comparacao do antigo e o novo tracadoadeeira 2

Para uma melhor visualizagdo dos percursos, dasszapre liga a Carreira 2 e da area
de captacédo de utentes pode ser consult@&larm 4.4. Carreira 2noAnexo 1 — Pecas

desenhadas

2.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 2 e a percentageangida pela area de captacao, que

determinam os coeficient&s e K; no calculo da procura, estédo apresentadas a seguir

Zona 1 (74%), Zona 2 (67%), Zona 3 (100%), Zon&4P4), Zona 5 (89%), Zona 6
(100%), Zona 7 (86%), Zona 8 (91%), Zona 9 (61%n& 10 (89%), Zona 11 (99%),
Zona 12 (100%), Zona 13 (100%), Zona 14 (100%),azbs (100%), Zona 16 (74%),
Zona 17 (80%), Zona 18 (100%), Zona 22 (69%), ZB8a74%), Zona 32 (100%),
Zona 33 (93%), Zona 35 (42%), Zona 36 (100%), Zné87%), Zona 38 (33%), Zona
39 (98%), Zona 45 (91%), Zona 46 (56%), Zona 4P4B34ona 52 (14%).
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== (Cameim 2

1 alambrica 20] / :
: Area de captagio
0-200 metros

Area de captagiio

0-300 metros

Figura 4 — Area de captacéo de utentes do novadeoaga Carreira 2

2.3. Calculo da procura

A matriz M, do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a

metodologia apresentada na MemorigPomto 4.3.2.3 — Calculo da procyrapresenta

as viagens realizadas entre as zonas dentro ddéugptacdo da Carreira 2. Da andlise

desta matriM, estimou-se a procura apresentad@uoadro 2

Quadro 2 — Procura da Carreira 2

Carreira 2
Viagens diarias Procura estimada (Utentes/Hora)
(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Hordrio de descanso
10177 509 407

2.4. Caracterizacao da oferta

Foi dimensionada a Carreira 2 para o corpo dod@0(— 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00 —
23:00) e para o horario de descanso (10:00 — 127000 — 19:00), cujas caracteristicas

ficam resumidas a segquir.
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Corpo do dia:

Descri¢ao
Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia
Intervalo
N de veiculos necessarios

Horario de descanso:

Descrigao

Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia

Intervalo

N de veiculos necessarios

Valor

80
10,2
17
43

6

10

5

Valor
80
10,2
17
43

12

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

3. Carreira 3: “Garrido — San José” (por Centro)

3.1. Percurso

Neste caso o tracado mantem-se sem alteracOestamigsy; devido a sua importancia

nas ligacbes Norte-Sul entre os bairros “Garridt@a&n José”, bairros muito populosos

e que geram um alto nimero de viagens, passandoaped comercial de “El Corte

Inglés” e pelo centro da cidade. A Unica alterag@orelacdo ao antigo tracado foi no

centro da cidade, onde devido a pedonalizacdo deedwy “Pozo Amarillo —

Azafranal” o transito com sentido Sul foi canaliaagara o corredor “Gran Via —

Correhuela” (via com Bus Way instalada).

ANEXO 4 — SOLUCOES ADOTADAS NA REDE DE TRANSPORTEIBLICO
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-- El Corte Inglés

Figura 5 — Comparacao do antigo e 0 novo tracadoadeeira 3

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, dasada area de captacado de utentes

pode ser consultadoRiano 4.5. Carreira 3noAnexo 1 — Pecas desenhadas

3.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 3 e a percentageangida pela area de captacao, que

determinam os coeficient&s e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a seguir

Zona 1 (39%), Zona 2 (68%), Zona 4 (35%), Zona@%), Zona 6 (100%), Zona 7
(90%), Zona 13 (62%), Zona 14 (100%), Zona 15 (10@@6na 16 (100%), Zona 17
(100%), Zona 18 (78%), Zona 20 (34%), Zona 21 (10@6na 22 (68%), Zona 23
(59%), Zona 24 (80%), Zona 25 (92%), Zona 26 (1Q(Z6ha 27 (100%), Zona 29
(54%), Zona 31 (24%), Zona 41 (88%), Zona 42 (4%26)a 43 (8%), Zona 47 (38%),
Zona 48 (92%), Zona 49 (35%), Zona 50 (41%).
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Figura 6 — Area de captacéo de utentes do novadoaga Carreira 3

3.3. Calculo da procura
A matriz M; do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a
metodologia apresentada na MemoériaPomto 4.3.2.3 — Célculo da procyrapresenta
as viagens realizadas entre as zonas dentro ddégtacao da Carreira 3. Da analise

desta matri; estimou-se a procura apresentad@nadro 3

Quadro 3 — Procura da Carreira 3

Carreira 3
Viagens didrias Procura estimada (Utentes/Hora)
(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Horario de descanso
7437 372 297

3.4. Caracterizacao da oferta
Foi dimensionada a Carreira 3 para o corpo do/d@ad(— 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00 —
23:00) e para o horério de descanso (10:00 — 127000 — 19:00), cujas caracteristicas

ficam resumidas a sequir.
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Corpo do dia:

Descri¢ao
Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia
Intervalo
N de veiculos necessarios

Horario de descanso:

Descrigao

Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia

Intervalo

N de veiculos necessarios

Valor

80
11
17
46

5
12

4

Valor

80
11
17
46

15

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

4. Carreira 4: “Cementerio — Los Toreses (por Paseo ti®ollo)”

4.1. Percurso

O tracado passa a ser semicircular no seu perpalsdcste no bairro de “Los Toreses”,

com o objetivo de passar pelo corredor “Santiagdridal — Carretera de Aldealengua

— Calle Colombia” (zona anteriormente servida fgdareira 10, que foi eliminada no

ordenamento proposto pelo projeto “Lazarillo denies”). No centro da cidade, pode-

se verificar que devido a pedonalizacdo do corréBozo Amarillo — Azafranal” o

transito com sentido Sul foi canalizado para oedor “Gran Via — Correhuela” (vias

com Bus Way instalada). O terminal Sul no bairraéBos Aires” mantem-se no seu

estado atual. O tracado foi ampliado na zona Sid-Ha Coroa Interior Urbana na

avenida “Rector Esperabé” até ao parque de estaniemto “Ciudad de Brujas” com o

objetivo de servir o Park&Ride propostoRonto 4.1.2 — Estacionamento

ANEXO 4 — SOLUCOES ADOTADAS NA REDE DE TRANSPORTEIBLICO
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Figura 7 — Comparacao do antigo e 0 novo tracadoadeeira 4

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, daszda area de captacdo de utentes
pode ser consultadoRiano 4.6. Carreira 4noAnexo 1 — Pecas desenhadas

4.2. Area de captagio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 4 e a percentageangida pela area de captacao, que

determinam os coeficientds e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a seguir

Zona 1 (94%), Zona 2 (67%), Zona 3 (100%), Zon&2P4), Zona 5 (96%), Zona 6
(100%), Zona 7 (89%), Zona 8 (75%), Zona 9 (97%nha& 14 (100%), Zona 15 (89%),
Zona 16 (22%), Zona 17 (38%), Zona 28 (45%), Zan&1D0%), Zona 30 (76%), Zona
32 (97%), Zona 33 (94%), Zona 35 (42%), Zona 3%4BZona 45 (100%), Zona 46
(66%), Zona 47 (34%), Zona 52 (14%).
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Figura 8 — Area de captacéo de utentes do novadeaga Carreira 4

4.3. Calculo da procura

A matriz M, do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a

metodologia apresentada na MemorigPomto 4.3.2.3 — Calculo da procyrapresenta

as viagens realizadas entre as zonas dentro ddéugptacdo da Carreira 4. Da andlise

desta matriM, estimou-se a procura apresentad®uoadro 4

Quadro 4 — Procura da Carreira 4

Carreira 4
Viagens diarias Procura estimada (Utentes/Hora)
(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Hordrio de descanso
9083 454 363

4.4. Caracterizacao da oferta

Foi dimensionada a Carreira 4 para o corpo dod@0(— 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00 —
23:00) e para o horario de descanso (10:00 — 127000 — 19:00), cujas caracteristicas

ficam resumidas a segquir.

ANEXO 4 — SOLUCOES ADOTADAS NA REDE DE TRANSPORTEIBLICO
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Corpo do dia:

Descricao Valor Unidade
Lotacdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 15,6 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotagao 62 Minutos
Frequéncia 6 Autocarros/h
Intervalo 10 Minutos
Ne de veiculos necessarios 7 Autocarros
Horario de descanso:

Descri¢ao Valor Unidade
Lotacdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 15,6 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotagao 62 Minutos
Frequéncia 5 Autocarros/h
Intervalo 12 Minutos
Ne de veiculos necessarios 6 Autocarros

ANEXO 4 — SOLUCOES ADOTADAS NA REDE DE TRANSPORTEIBLICO

5. Carreira 5: “Vistahermosa — Ciudad Jardin”

5.1. Percurso
O tracado passa a ser semicircular no seu passs @eminais nos bairros de “Vista
Hermosa” e “Ciudad Jardin”, com o objetivo de gemélhor estes bairros periféricos
fortemente populosos. Ampliou-se o seu tracado garaervigco ao corredor “Avenida
Mirat — Paseo de la Estacion — Avenida Portugadijaz anteriormente servida pela
Carreira 10, que foi eliminada no ordenamento ptipelo projeto “Lazarillo de
Tormes”. Circula pelo corredor “Federico Anaya —rMaAuxiliadora” (zona de
importancia devido a existéncia do Corte Inglés).cintro da cidade, pode-se verificar
gue devido a pedonalizacdo do corredor “Pozo AloarilAzafranal” o transito com
sentido Sul foi canalizado para o corredor “Graa ¥iCorrehuela” (vias com Bus Way

instalada). O terminal Sul no bairro “Buenos Airegdntem-se no seu estado atual.
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Figura 9 — Comparacao do antigo e o novo tracadoadeeira 5

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, daszda area de captacdo de utentes
pode ser consultadoRiano 4.7. Carreira 5SnoAnexo 1 — Pecas desenhadas

5.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 5 e a percentageangida pela area de captacao, que

determinam os coeficientds e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a seguir

Zona 1 (51%), Zona 3 (100%), Zona 4 (98%), Zon@®4), Zona 6 (53%), Zona 9
(95%), Zona 10 (95%), Zona 11 47%), Zona 12 (100Z6bpa 13 (100%), Zona 14
(100%), Zona 15 (100%), Zona 16 (100%), Zona 1D¥)) Zona 18 (100%), Zona 20
(100%), Zona 21 (100%), Zona 22 (100%), Zona 234K ¥ona 24 (63%), Zona 29
(38%), Zona 32 (35%), Zona 35 (11%), Zona 40 (79%ona 47 (32%), Zona 51
(22%), Zona 52 (55%).
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Figura 10 — Area de captacéo de utentes do nogadoeda Carreira 5

5.3. Calculo da procura

A matriz Ms do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a
metodologia apresentada na MemoériaPomto 4.3.2.3 — Célculo da procyrapresenta

as viagens realizadas entre as zonas dentro ddégtacao da Carreira 5. Da analise

desta matri; estimou-se a procura apresentad@nadro 5

Quadro 5 — Procura da Carreira 5

Carreira 5

Viagens diarias

Procura estimada (Utentes/Hora)

(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Horario de descanso
6656 333 266

5.4. Caracterizac¢do da oferta

Foi dimensionada a Carreira 5 para o corpo do/d@d(— 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00 —
23:00) e para o horério de descanso (10:00 — 127000 — 19:00), cujas caracteristicas

ficam resumidas a sequir.

ANEXO 4 — SOLUCOES ADOTADAS NA REDE DE TRANSPORTEIBLICO
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Corpo do dia:

Descri¢ao
Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia
Intervalo
N de veiculos necessarios

Horario de descanso:

Descrigao

Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia

Intervalo

N de veiculos necessarios

Valor

80
11,5
17
48

5

12

4

Valor
80
11,5
17
48

15

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

6. Carreira 6: “Garrido — San José (por Hospitales)”

6.1. Percurso

A Carreira 6 garante com a Carreira 3 as ligac@eteNsul entre os bairros residenciais

de “Garrido” e “San José”, passando pela area aoatate “El Corte Inglés”, pelos

hospitais, e pelos bairros de “Zurguén” e de “Lg&’e A Unica alteracdo em relagcdo ao

antigo tracado foi no terminal Sul, onde a linhagaaa ser semicircular com o objetivo

de ampliar a area de servico nos bairros “San Jo4é4 Vega”.

ANEXO 4 — SOLUCOES ADOTADAS NA REDE DE TRANSPORTEIBLICO
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Figura 11 — Comparacao do antigo e o novo tracadoadreira 6

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, daszda area de captacdo de utentes

pode ser consultadoRiano 4.8. Carreira 6noAnexo 1 — Pecas desenhadas

6.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 6 e a percentagengida pela area de captacao, que

determinam os coeficient&s e K; no calculo da procura, estédo apresentadas a seguir

Zona 1 (62%), Zona 2 (11%), Zona 3 (100%), Zond@D%), Zona 5 (47%), Zona 6
(61%), Zona 9 (95%), Zona 10 (97%), Zona 11 (13%Zona 12 (100%), Zona 13
(100%), Zona 14 (100%), Zona 15 (89%), Zona 16 ¥A0®ona 17 (100%), Zona 18
(81%), Zona 20 (49%), Zona 21 (100%), Zona 22 (70Zena 23 (55%), Zona 24
(84%), Zona 25 (94%), Zona 26 (100%), Zona 27 (10@6na 29 (37%), Zona 35
(12%), Zona 42 (43%), Zona 47 (100%), Zona 48 (77Zona 49 (55%), Zona 51
(13%), Zona 52 (26%)).
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Figura 12 — Area de captacio de utentes do nogadoeda Carreira 6

6.3. Calculo da procura

A matriz My do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a

metodologia apresentada na MemoériaPomto 4.3.2.3 — Célculo da procyrapresenta

as viagens realizadas entre as zonas dentro ddéuptacdo da Carreira 6. Da andlise

desta matri, estimou-se a procura apresentad@nadro 6

Quadro 6 — Procura da Carreira 6

Carreira 6

Viagens diarias

Procura estimada (Utentes/Hora)

(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Hordrio de descanso
8765 438 351

6.4. Caracterizacao da oferta
Foi dimensionada a Carreira 6 para o corpo do/d@d(— 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00 —
23:00) e para o horario de descanso (10:00 — 127000 — 19:00), cujas caracteristicas

ficam resumidas a sequir.

ANEXO 4 — SOLUCOES ADOTADAS NA REDE DE TRANSPORTEIBLICO
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Corpo do dia:

Descricao Valor Unidade
Lotacdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 12,2 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotagao 50 Minutos
Frequéncia 6 Autocarros/h
Intervalo 10 Minutos
Ne de veiculos necessarios 5 Autocarros

Horario de descanso:

Descri¢ao Valor Unidade
Lotacdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 12,2 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotagao 50 Minutos
Frequéncia 5 Autocarros/h
Intervalo 12 Minutos
N de veiculos necessarios 5 Autocarros

7. Carreira 7: “Campus Unamuno — Prosperidad”
7.1. Percurso

O tracado que liga o “Campus Unamuno” e o bairréRtesperidad” mantem-se sem

alteragbes importantes. Foi ampliada a cobertuona da “Avenida Portugal”.
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Figura 13 — Comparacao do antigo e o novo tracadoareira 7

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, daszda area de captacado de utentes

pode ser consultadoRiano 4.9. Carreira 7noAnexo 1 — Pecas desenhadas

7.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 7 e a percentageangida pela area de captacao, que

determinam os coeficient&s e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a seguir

Zona 4 (89%), Zona 5 (23%), Zona 8 (100%), Zona®4), Zona 10 (100%), Zona 11
(100%), Zona 12 (100%), Zona 13 (100%), Zona 144p4ona 16 (56%), Zona 17
(25%), Zona 18 (30%), Zona 20 (100%), Zona 21 (84Z6ha 22 (100%), Zona 23
(100%), Zona 24 (85%), Zona 25 (100%), Zona 26 ¥A0ona 27 (86%), Zona 28
(41%), Zona 30 (100%), Zona 32 (95%), Zona 33 (10@6na 34 (45%), Zona 35
(42%), Zona 36 (76%), Zona 38 (24%), Zona 39 (18%Zona 40 (38%), Zona 42
(93%), Zona 45 (33%), Zona 46 (70%).
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Figura 14 — Area de captacio de utentes do nogadoada Carreira 7

7.3. Calculo da procura

A matriz M, do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a

metodologia apresentada na MemoériaPomto 4.3.2.3 — Célculo da procyrapresenta

as viagens realizadas entre as zonas dentro ddégtacdo da Carreira 7. Da analise

desta matriM, estimou-se a procura apresentad@nadro 7

Quadro 7 — Procura da Carreira 7

Carreira 7

Viagens diarias

Procura estimada (Utentes/Hora)

(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Hordrio de descanso
6984 349 279

7.4. Caracterizacao da oferta
Foi dimensionada a Carreira 7 para o corpo do/d@d(— 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00 —
23:00) e para o horério de descanso (10:00 — 127000 — 19:00), cujas caracteristicas

ficam resumidas a sequir.

ANEXO 4 — SOLUCOES ADOTADAS NA REDE DE TRANSPORTEIBLICO
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Corpo do dia:

Descricao Valor Unidade
Lotacdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 14,4 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotagao 58 Minutos
Frequéncia 5 Autocarros/h
Intervalo 12 Minutos
Ne de veiculos necessarios 5 Autocarros

Horario de descanso:

Descri¢ao Valor Unidade
Lotacdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 14,4 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotagao 58 Minutos
Frequéncia 4 Autocarros/h
Intervalo 15 Minutos
N de veiculos necessarios 5 Autocarros

8. Carreira 8: “Vistahermosa — Aldehuela”

8.1. Percurso
O tracado passa a ser semicircular no seu perparstAldehuela”, com os objetivos
de dar servico a esquadra central da policia leea edificio multifuncional da “Junta
de Castilla y Ledn”. No centro da cidade, pode-adicar que devido a pedonalizacao
do corredor “Pozo Amarillo — Azafranal” o transtom sentido Sul foi canalizado para
o corredor “Gran Via — Correhuela” (via com Bus Wagtalada). O tracado foi
ampliado na zona Sul-Este da Coroa Interior Urbbemnavenida “Rector Esperabé” até
0 pargue de estacionamento “Ciudad de Brujas” cabjetivo de servir o Park&Ride
proposto noPonto 4.1.2 — Estacionament® terminal Sul-Oeste no bairro de

“Vistahermosa” mantem-se no seu estado atual.
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Figura 15 — Comparacao do antigo e o novo tracadoadreira 8

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, daszda area de captacdo de utentes

pode ser consultadoRiano 4.10. Carreira 8noAnexo 1 — Pecas desenhadas

8.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 8 e a percentageangida pela area de captacao, que

determinam os coeficientéds e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a seguir

Zona 1 (61%), Zona 2 (99%), Zona 3 (13%), Zona 3P4B Zona 5 (96%), Zona 6
(100%), Zona 7 (89%), Zona 13 (17%), Zona 14 (99%Zona 15 (89%), Zona 16
(22%), Zona 17 (38%), Zona 18 (18%), Zona 28 (81Z@pna 29 (100%), Zona 30
(8%), Zona 31 (100%), Zona 32 (100%), Zona 34 (§7Zona 46 (21%), Zona 47
(47%), Zona 48 (6%), Zona 51 (12%), Zona 52 (50%).
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Figura 16 — Area de captacio de utentes do nogadoada Carreira 8

8.3. Calculo da procura
A matriz Mg do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a
metodologia apresentada na MemoériaPomto 4.3.2.3 — Célculo da procyrapresenta
as viagens realizadas entre as zonas dentro ddégtacao da Carreira 8. Da analise

desta matrig estimou-se a procura apresentad@nadro 8

Quadro 8 — Procura da Carreira 8

Carreira 8
Viagens diarias Procura estimada (Utentes/Hora)
(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Horario de descanso
6508 325 260

8.4. Caracterizac¢ao da oferta
Foi dimensionada a Carreira 8 para o corpo do/d@d(— 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00 —
23:00) e para o horério de descanso (10:00 — 127000 — 19:00), cujas caracteristicas

ficam resumidas a sequir.
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Corpo do dia:

Descri¢ao
Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia
Intervalo
N de veiculos necessarios

Horario de descanso:

Descrigao
Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia
Intervalo
N de veiculos necessarios

Valor

80
12,5
17
51

5

12

5

Valor
80
12,5
17
51

15

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

9. Carreira 9: “Capuchinos — Zurguén”

9.1. Percurso

Como no caso da Carreira 3 e da Carreira 6, odoagaantem-se sem alteracdes

importantes, devido a sua importancia nas ligacBeste-Sul entre os bairros

“Capuchinos” e “Zurguén”, bairros muito populososjue geram um alto nimero de

viagens. No centro da cidade, pode-se verificardwedo a pedonalizacédo do corredor

“Pozo Amarillo — Azafranal” o transito com senti8al foi canalizado para o corredor

“Gran Via — Correhuela” (via com Bus Way instalada)
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== Antigo Tragado

Tragado "Lazarillo de Tormes ™
Terminal “Capuchinhos™

& Terminal "Zurguén®

Figura 17 — Comparacao do antigo e o novo tracadoareira 9

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, daszda area de captacado de utentes

pode ser consultadoRiano 4.11. Carreira 9noAnexo 1 — Pecas desenhadas

9.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 9 e a percentageangida pela area de captacao, que

determinam os coeficient&s e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a seguir

Zona 1 (41%), Zona 2 (67%), Zona 4 (75%), Zona@%), Zona 6 (100%), Zona 7
(94%), Zona 10 (98%), Zona 11 (100%), Zona 12 (10@6na 13 (100%), Zona 14
(100%), Zona 15 (91%), Zona 16 (89%), Zona 17 (45Z6na 18 (21%), Zona 20
(90%), Zona 21 (9%), Zona 29 (57%), Zona 36 (3126ya 38 (81%), Zona 40 (46%),
Zona 47 (56%), Zona 48 (37%), Zona 49 (30%), Zdh&5%).
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Figura 18 — Area de captac&o de utentes do nogadoada Carreira 9

9.3. Calculo da procura

A matriz My do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a
metodologia apresentada na MemorigPomto 4.3.2.3 — Calculo da procyrapresenta

as viagens realizadas entre as zonas dentro ddéuzgptacdo da Carreira 9. Da andlise

Cameira 3
Areade captagio
0-200 metros
Areade captagic
0-200 metros

desta matriy estimou-se a procura apresentad®uoadro 9

Quadro 9 — Procura da Carreira 9

Carreira 9

Viagens diarias

Procura estimada (Utentes/Hora)

(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Hordrio de descanso
8393 420 336

9.4. Caracterizacao da oferta

Foi dimensionada a Carreira 9 para o corpo dod@0(— 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00 —
23:00) e para o horario de descanso (10:00 — 127000 — 19:00), cujas caracteristicas

ficam resumidas a segquir.
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Corpo do dia:

Descri¢ao
Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia
Intervalo
N de veiculos necessarios

Horario de descanso:

Descrigao
Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia
Intervalo
N de veiculos necessarios

Valor

80
11,8
17
49

6

10

5

Valor
80
11,8
17
49

12

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

10. Carreira 10: “Los Toreses — Vistahermosa” (ELIMINADA)

10.1. Percurso

Com as alteracdes propostas no projeto “Lazardldormes” no tracado da Carreira 4

e na Carreira 5, foi considerado que a antiga €art® pode ser dispensada, tal como

se verifica naFigura 19 uma vez que as zonas que servia a Carreira &bnfic

claramente cobertas pelas carreiras 5 e 6. Elidmassta linha conseguir-se-a uma

poupanca de recursos em termos de exploracdo quéipge melhorar as condicfes da

oferta do resto de carreiras.

Para uma melhor visualizacdo dos tracados podeossultado d’lano 4.12. Carreira
10 (ELIMINADA) noAnexo 1 — Pecas desenhadas
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Figura 19 — Antiga Carreira 10 substituida pelasetas 4 e 5

11.Carreira 11: “Los Alcaldes — Los Cipreses”

11.1. Percurso
O novo tracado da Carreira 11 que liga os bairo4.ds Alcaldes” e “Los Cipreses”
foi objeto de alteragGes significativas nos seusiteais. No terminal Norte o tragado
passa a ser semicircular, com 0s objetivos de neduhistancia percorrida e de passar
pelo corredor “Federico Anaya — Maria Auxiliadof@bna de importancia devido a
existéncia da area comercial do Corte Inglés). &minal Sul o tracado foi encurtado
deixando de servir o bairro de “Buenos Aires” (dd 1 ja da servico a este bairro) até
o bairro de “Los Alcaldes”, passando a carreirarasemicircular com o objetivo de dar

um bom servico a este bairro em crescimento.
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- Antigo Tragado

Tragado "Lez arillc d= Tormes™
. Terminal "Los Cipreses™

| Terminel "Los Alcaldes

b- El Corte Inglés

-

Gl N RN s

Figura 20 — Comparacao do antigo e 0 novo tracadoadreira 11

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, dasada area de captacado de utentes

pode ser consultadoRiano 4.13. Carreira 11noAnexo 1 — Pecas desenhadas

11.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 11 e a percentafpeamgida pela area de captacao,

que determinam os coeficient&s e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a

sequir.

Zona 1 (62%), Zona 3 (100%), Zona 4 (100%), Zor({@™n), Zona 6 (51%), Zona 9
(100%), Zona 10 (100%), Zona 12 (100%), Zona 1®¥)) Zona 14 (100%), Zona 15
(100%), Zona 16 (100%), Zona 17 (100%), Zona 18®%)) Zona 20 (83%), Zona 21
(100%), Zona 22 (100%), Zona 23 (100%), Zona 24dB8¥ona 25 (100%), Zona 26
(100%), Zona 27 (100%), Zona 29 (39%), Zona 32 (3426na 33 (52%), Zona 35
(11%), Zona 42 (100%), Zona 47 (33%), Zona 52 (100%
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Figura 21 — Area de captacgéo de utentes do nogadoeda Carreira 11

11.3. Calculo da procura
A matriz M;; do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a
metodologia apresentada na MemoériaPomto 4.3.2.3 — Célculo da procyrapresenta
as viagens realizadas entre as zonas dentro dadéreaptacdo da Carreira 11. Da

analise desta matri4,; estimou-se a procura apresentad@noadro 10

Quadro 10 — Procura da Carreira 11

Carreira 11
Viagens didrias Procura estimada (Utentes/Hora)
(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Hordrio de descanso
8403 420 336
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11.4. Caracterizacao da oferta

Foi dimensionada a Carreira 11 para o corpo d¢7d@® — 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00
— 23:00) e para o horario de descanso (10:00 —012t@:00 — 19:00), cujas

caracteristicas ficam resumidas a seguir.

Corpo do dia:

Descricao

Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia

Intervalo

N de veiculos necessarios

Horario de descanso:

Descrigao
Lotagdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotacao
Frequéncia
Intervalo
N2 de veiculos necessarios

Valor

80
13,2
17
54

6

10

6

Valor

80
13,2
17
54

12

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

12. Carreira 12: “Pizarrales — Montalvo”

12.1. Percurso

O tracado que liga a zona industrial “Montalvo” corbairro periférico de “Pizarrales”

mantem o seu antigo tracado, mas é ligeiramentgrtalo no poligono industrial que

nao se justificava tendo em conta que o volumeiagens com origem/destino nesta

zona nao é assim tao grande.
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1

Antige Tragado
Tracado "Lazarllo de Tomes”

Teminal "Fizamales”

e ||

*  Teminal "Montaho™

= £l Corteinglés

Ij Pargue de eztacicnamento
"Ciudad de Brujas"

Figura 22 — Comparacao do antigo e o novo tracadoadreira 12

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, dasada area de captacado de utentes

pode ser consultadoRiano 4.14. Carreira 12noAnexo 1 — Pecas desenhadas

12.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 12 e a percentafpeamgida pela area de captacao,
que determinam os coeficient&s e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a

seqguir.

Zona 2 (84%), Zona 6 (97%), Zona 7 (100%), Zon§2B%), Zona 11 (45%), Zona 12
(100%), Zona 13 (100%), Zona 14 (93%), Zona 15 (}{36na 16 (100%), Zona 17
(100%), Zona 18 (100%), Zona 20 (100%), Zona 2D¥)) Zona 22 (100%), Zona 23
(59%), Zona 28 (60%), Zona 29 (100%), Zona 30 (76Z6ha 32 (100%), Zona 33
(28%), Zona 36 (82%), Zona 37 (100%), Zona 38 (78%na 40 (74%), Zona 46
(26%), Zona 47 (54%), Zona 48 (79%), Zona 49 (68%).
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e Carrsirz 12

= Ares de caplecio
O-200 matros

=] Ares de caplrio
0-300 metros

Figura 23 — Area de captacgéo de utentes do nogadoeda Carreira 12

12.3. Calculo da procura
A matriz M;, do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a
metodologia apresentada na MemoériaPomto 4.3.2.3 — Célculo da procyrapresenta
as viagens realizadas entre as zonas dentro dadéreaptacdo da Carreira 12. Da

analise desta matri4,, estimou-se a procura apresentad@uoadro 11

Quadro 11 — Procura da Carreira 12

Carreira 12
Viagens didrias Procura estimada (Utentes/Hora)
(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Horario de descanso
7268 363 291

12.4. Caracterizacao da oferta
Foi dimensionada a Carreira 12 para o corpo d@7di® — 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00
— 23:00) e para o horario de descanso (10:00 —-012t@:00 — 19:00), cujas

caracteristicas ficam resumidas a seguir.
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Corpo do dia:

Descri¢ao
Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia
Intervalo
N de veiculos necessarios

Horario de descanso:

Descrigao

Lotacdo dos autocarros
Extensdo da linha
Velocidade Comercial
Tempo de Rotagao
Frequéncia

Intervalo

N de veiculos necessarios

Valor

80
18,4
17
72

5

12

6

Valor
80
18,4
17
72

15

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

Unidade

Lugares

Km

Km/h
Minutos
Autocarros/h
Minutos
Autocarros

13. Carreira 13: “Huerta Otea — San José (Circular)”

13.1. Percurso

O tracado desta carreira passa a ser circular apssu percurso pela estacdo de

autocarros, onde tomara o corredor “Avenida MasistaLuis de Camodes — José de

Lamano Beneite — Puente Universidad — Avenida Pégitacio Ellacuria — Paseo

Lunes de Aguas — Avenida Lasalle — Calle Mayor thartberi — Avenida Lasalle —

Avenida Saavedra y Fajardo — Avenida Carlos I'atérminal no bairro “San José”,

onde a carreira retoma o seu antigo tracado. Qiwdjdestas alteragbes € captar um

maior nimero de utentes (a antiga Carreira 13 egaeatinha menor procura), dar

servico as novas urbanizacbes da zona “Huerta @teaglhorar a acessibilidade e as

ligacdes entre bairros periféricos do Sul do rionies.
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Antigo Tracado
Tracado "Lazarllo de Tormes

Terminal "Huerta Otea™

Terminal "San Jose”

Pargue de estacionamento
"Ciudad de Brujas”

Figura 24 — Comparacao do antigo e o novo tracadoadreira 13

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, daszda area de captacdo de utentes

pode ser consultadoRiano 4.15. Carreira 13noAnexo 1 — Pecas desenhadas

13.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira 13 e a percentafpeamgida pela area de captacao,

que determinam os coeficient&s e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a

seqguir.

Zona 2 (60%), Zona 4 (95%), Zona 5 (51%), Zona@%), Zona 7 (100%), Zona 8
(100%), Zona 9 (100%), Zona 10 (100%), Zona 11 ({®6na 12 (91%), Zona 13
(100%), Zona 14 (98%), Zona 15 (85%), Zona 16 (70Zona 17 (35%), Zona 18
(9%), Zona 28 (34%), Zona 29 (100%), Zona 34 (12Zona 35 (83%), Zona 36
(68%), Zona 38 (13%), Zona 39 (46%), Zona 47 (89%ona 48 (90%), Zona 49
(45%), Zona 51 (28%), Zona 52 (64%).
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- Careira 13

Area de captagdio
0-200 metras
Area de captacio
0-300 matras

Figura 25 — Area de captacéo de utentes do nogadoeda Carreira 13

13.3. Calculo da procura
A matriz M;; do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a
metodologia apresentada na MemorigPomto 4.3.2.3 — Calculo da procyrapresenta
as viagens realizadas entre as zonas dentro dadareaptacdo da Carreira 13. Da

analise desta matri4,; estimou-se a procura apresentad@oadro 12

Quadro 12 — Procura da Carreira 13

Carreira 13
Viagens diarias Procura estimada (Utentes/Hora)
(Nos dois
sentidos) Corpo do dia Hordrio de descanso
9107 455 364

13.4. Caracterizacao da oferta
Foi dimensionada a Carreira 13 para o corpo d¢7d@® — 10:00, 12:00 — 17:00, 19:00
— 23:00) e para o horario de descanso (10:00 —012t@:00 — 19:00), cujas

caracteristicas ficam resumidas a seguir.
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Corpo do dia:

Descricao Valor Unidade
Lotacdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 11,2 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotagao 47 Minutos
Frequéncia 6 Autocarros/h
Intervalo 10 Minutos
Ne de veiculos necessarios 5 Autocarros

Horario de descanso:

Descri¢ao Valor Unidade
Lotacdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 11,2 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotagao 47 Minutos
Frequéncia 5 Autocarros/h
Intervalo 12 Minutos
N de veiculos necessarios 5 Autocarros

14. Carreira GEST: “Garrido — Santa Marta de Tormes (Por

Shopping El Tormes)”

14.1. Percurso

Utilizando a atual rede de transporte publico, uente que quisesse ir até o Shopping
“El Tormes” demoraria por volta de 50 min a pereorapenas 4 Km, o que torna
necesséria a implementacdo de uma nova carreirbggeeo bairro Garrido com Santa

Marta de Tormes, passando pelas suas zonas coisiefciaova carreira terd o nome

“GEST”, que nasce dum jogo de palavras tirandonasais dos principais locais que

liga, nomeadamente: Santa Marta de Tormes Ramto 3.5.3 — Santa Marta de

Torme$, o bairro “Garrido” de Salamanca (v@onto 3.5.2 — Ndacleo urbano de

Salamanca e o p6lo econémico de Santa Marta de Tormes FPagrito 3.6.2 — Pdlo

comercial de Santa Marta de Tormesom o objetivo de reduzir o uso de viaturas
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privadas entre estas zonas e assim reduzir asefregpusituacdes de engarrafamentos

nas vias de entrada/saida ao p6lo comercial.

anta Marta

de Tormes

Carmeira Gest
Terminsi "Gamdo”
Termins! "Sants Mark de Tormes"

Shopping "El Termes™

Arez comercizl "Capuchinos”

Fargue de estacionamento
“Ciudad de Brujas”

&
®
. Area comercial "E Lederd’
&

Figura 27 — Tracado da nova Carreira GEST

Para uma melhor visualizacdo dos percursos, daszda area de captacdo de utentes
pode ser consultadoRiano 4.16. Carreira GESThoAnexo 1 — Pecas desenhadas

14.2. Area de captacio de utentes
As zonas servidas pela Carreira GEST e a percentageangida pela area de captacéao,
que determinam os coeficient&s e K; no calculo da procura, estdo apresentadas a

seqguir.
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Zona 2 (57%), Zona 5 (38%), Zona 6 (100%), Zona00D%o), Zona 13 (58%), Zona 14
(100%), Zona 15 (100%), Zona 16 (100%), Zona 1D¥)) Zona 18 (100%), Zona 20
(30%), Zona 21 (100%), Zona 22 (100%), Zona 23 ¥A0Zona 24 (78%), Zona 25
(100%), Zona 26 (100%), Zona 27 (100%), Zona 2843 7Zona 29 (100%), Zona 32
(35%), Zona 33 (48%), Zona 42 (98%), Zona 48 (60Zona C9 (Santa Marta de
Tormes, 100%), Pélo comercial de Santa Marta den&sr(100%)

Figura 28 — Area de captacio de utentes do nogadoada Carreira GEST

14.3. Calculo da procura
A matriz M;zsr do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Destincalculada segundo a
metodologia apresentada na MemoériaPomto 4.3.2.3 — Célculo da procyrapresenta
as viagens realizadas entre as zonas dentro dal@regptacdo da Carreira GEST. Da

analise desta matrid;gst estimou-se a procura apresentad@nadro 13

Para estimar o volume de viagens entre as zonabggua carreira e o pélo comercial
foram considerados os dados fornecidos pelas difsséreas comerciais (\@uadro 1

na Memoria do Ponto 3.6.2 — P6lo Comercial de Savitata de Tormes sendo a
média de viagens diarias 23.753. Considerando quapiacdo das zonas servidas pela
carreira sera de 40% e que 15% dessas viagensrsait@adas em transporte publico,

foi estimada a procura do P6lo Comercial de Saragdwle Tormes.
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Quadro 13 — Procura da Carreira GEST

Carreira GEST

ronas Viagens didrias (Nos Procura estimada (Utentes/Hora)
dois sentidos) Corpo do dia Horério de descanso
Santa Marta de Tormes +
6345 635 508
Salamanca
Pélo Comercial Santa Marta de 1425 143 114

Tormes
TOTAL 7770 778 622

14.4. Caracterizacao da oferta
Foi dimensionada a Carreira GEST para o corpo dq&D0 — 10:00, 12:00 — 17:00,
19:00 — 23:00) e para o horario de descanso (10:0@:00, 17:00 — 19:00), cujas

caracteristicas ficam resumidas a seguir.

Corpo do dia:

Descri¢ao Valor Unidade
Lotagdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 16,6 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotacao 66 Minutos
Frequéncia 5 Autocarros/h
Intervalo 12 Minutos
N2 de veiculos necessarios 6 Autocarros

Horario de descanso:

Descricao Valor Unidade
Lotacdo dos autocarros 80 Lugares
Extensdo da linha 16,6 Km
Velocidade Comercial 17 Km/h
Tempo de Rotagao 66 Minutos
Frequéncia 4 Autocarros/h
Intervalo 15 Minutos
N2 de veiculos necessarios 5 Autocarros
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