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1. Seccoles tipo das solucdes adotadas

%f

Mobilidrio Mobiliario
Faixa Lateral Esquerda Urbano {Lado Esquerdo) Faixa Central Urbano {Lado Direito} Faixa Lateral Direita
Variével 120-180m 280-380m 1.20-1.80m Varidvel

Figura 1 — Solucdo adotada para ruas largas dmissoe com prioridade pedonal

Faixa Lateral Esquerda Faixa Central Faixa Lateral Direita

Variavel 2.80-3.60m Variavel

Figura 2 — Solucao adotada para ruas estreitasalmisto com prioridade pedonal
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v

Variavel

Ciclovia

Acesso a parque de estacionamento

e trénsito permitido a residentes Variavel Variavel

>1.50m

1.50 m

Figura 3 — Solucao de Zona 30 adotada nas ruaaslaacesso a parques e

estacionamento no centro, 1 sentido de circulacao

Variavel

Ciclovia

Acesso a parque de estacionamento
e transito permitido a residentes

Acesso a parque de estacionamento
e trinsito permitido a residentes

Variavel

Variavel

>1.50m

1.50m

3.00m

3.00m

0.80-1.20m

>1.50

Figura 4 — Solucao de Zona 30 adotada nas ruasslaacesso a parques e

estacionamento no centro, 2 sentidos de circulagcéo
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Acesso a parque de estacionamento
e transito permitido a residentes e a
Variavel bicicletas Variavel

>1.50m 3.00m >1.50
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Figura 5 — Solucdo adotada nos acessos a par@stsceonamento em vias estreitas
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2. Fase 1 (Ano 0 — Ano 2)

2.1. Novos parques de estacionamento, Fase 1

2.1.1. Parque de estacionamento “Mirat”
Este parque serd construido na avenida “Mirat” e contard com uma capacidade de
estacionamento de 467 lugares de 4,50 m de comprimento e 2,40 m de largura,
repartidos em 3 niveis subterraneos com 4.875 m? de area Gtil cada um. A duracao das
obras de construgao do parque e da posterior urbanizagao da avenida “Mirat” sera de
1,5 — 2 anos aproximadamente. Contara com dois acessos de entrada de veiculos em
ambos os extremos da avenida “Mirat”, nas pragas “Puerta de Zamora” e “Plaza de
Espafia”; a rampa de saida estara localizada no extremo Este da avenida, orientada a
“Plaza de Espafia”. A capta¢dao de utentes sera muito elevada pelo fato de estar

localizado na avenida “Mirat”, rua integrada na parte Norte da Coroa Interior Urbana,

zona com uma alta procura de estacionamento.

Parque de estacionamento "Mirat" (3 Plantas)

Area de Construcdo| Area util N2 lugares
6225m’ 18675 m’ 467

Figura 6 — Localizacédo e caracteristicas do novqueade estacionamento “Mirat”

2.1.2. Parque de estacionamento “San Francisco”
Este parque de estacionamento serd construido subterrdneo ao parque “San
Francisco” e contard com uma capacidade de estacionamento de 479 lugares de 4,50
m de comprimento e 2,40 m de largura, repartidos em 2 niveis com 9.593 m? de area
util cada um. A duragdo das obras de constru¢do do parque e da posterior urbanizagao

do parque “San Francisco” sera de 1,5 anos aproximadamente. Contard com um

ANEXO 2 — SOLUCOES ADOTADAS NO ORDENAMENTO DO ESQWR VIARIO Pagina 9 de 37
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acesso de entrada de veiculos na rua “Arriba”; a rampa de saida estarda localizada na

parte Oeste do parque, orientada a rua “Ramoén y Cajal”.

(

o
=S o

Parque de estacionamento "San Francisco" (2 Plantas)

Area de Construcdo Area util N lugares
9593 m’ 19186 m’ 479

Figura 7 — Localizacéo e caracteristicas do patiguestacionamento “San Francisco”

2.1.3. Parque de estacionamento Breton
Este parque serd construido subterraneo a praga “Bretdon” e contara com uma
capacidade de estacionamento de 106 lugares de 4,50 m de comprimento e 2,40 m de
largura, repartidos em 3 niveis com 1.407 m” de &rea Util cada uma. A duracdo das

L~

obras de construcdo do parque e da posterior urbanizacdo do parque “Bretdn” serd de

8 — 10 meses aproximadamente. Contard com um acesso de entrada de veiculos no
cruzamento das ruas “Bretdon” e “Pedro Cojos”; a rampa de saida estard localizada no
cruzamento das ruas “Breton” e “Santa Clara”, orientada a rua “Santa Clara”, que

conecta com a Coroa Interior Urbana na avenida “Canalejas”.
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Parque de estacmnamento " Bret 5n" (3 Plantas)
Area de Construcio Area util N¢ [ugares

1407 m® 4221 m’ 106

Figura 8 — Localizacéo e caracteristicas do novqueade estacionamento “Breton”

2.2. Ruas de acesso a parques de estacionamento, Fase 1
Na Fase 1 serdo ordenadas um total de 2.1 Km de@ca parques de estacionamento.
Estas ruas passarao a funcionar em regime de Zorse@undo o referido na Mermaria
no Ponto 4.1.3.3 — Acesso a parques de estacionaméona, 30

2.2.1. Acesso ao parque de estacionamento "Campillo”
Serdo ordenadas trés ruas: “CristObal Riesco” (36 “dosé Jauregui” (64 m) e
“Teodoro Andrés Marcos” (35 m). Os trabalhos aizealnestas ruas serdo os seguintes:
alargamento das cal¢cadas, mudanca da sinalizagémmtal e vertical para Zona 30,
construcdo de ciclovia e instalacdo de mobiliaribano (seccao tipo apresentada na
Figura 3doPonto 1 — Seccoes tipo das solu¢gbes adojadas

Os trabalhos de construcéo na rua que da entradal& ao parque de estacionamento
“Campillo” (rua “Teodoro Andrés Marcos”) terdo der geitos num maximo de duas
semanas, pois enquanto a rua esteja fechada egarafparque de estacionamento tera
gue parar o seu funcionamento.
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AVenp,
@ Acessoentrada

@ Acessosaida
A Acesso temporrio

Rua "José Jauregui”

Figura 9 — Ordenamento do acesso ao parque déoestaento “Campillo”

Durante as obras, 0 acesso provisorio ao parqéepsto corredor “Luis Hernandez

Contreras” — “José Jauregui”, representado petas sexas n&igura 9.
O Quadro lapresenta as caracteristicas e medidas das seecdada rua ordenada.

Quadro 1 — Medidas das ruas ordenadas para acesso parque de estacionamento

“Campillo”, Zona 30, Fase 1

. Medidas adotadas em metros
Comprimento |Largura da rua|— - - — -
Nome darua Faixa lateral . . Faixa Faixa mobilidrio | Faixalateral
darua(metros)| (metros) Ciclovia o o
esquerda central urbano direita direita

"Cristébal Riesco" 26,5 7,9 1,8 1,5 3,2 0 1,4
"José Jauregui" 63,8 8,8 1,4 1,5 3,2 1,2 1,5
"Teodoro Andrés Marcos" 35,2 9,8 1,9 1,5 3,2 1,2 2

2.2.2. Acesso ao parque de estacionamento "Monroy”
Serdo ordenadas quatro ruas: “Azafranal” (26 m)jst€@ de los Milagros” (63 m),
“Monroy” e “Franciscas” (113 m). A seccao das ruéazafranal” e “Cristo de los
Milagros” cumprem os requisitos que estabeleceopgsta “Lazarillo de Tormes”, pelo
qgue sO sera mudada a sua sinalizacdo para Zona@stuida uma ciclovia (seccéo
tipo apresentada rfagura 3 do Ponto 1 — Seccoes tipo das solucdes adojadasua
“Franciscas” ndo conta com largura suficiente pasgalar uma ciclovia, pelo que so
sera ordenada a sua sinalizagcdo (secc¢ao tipo afadaenaFigura 5 do Ponto 1 —

Seccdes tipo das solugdes adotadas
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Z
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-
=]

@ Acessoentrada
@ Acesso saida

Figura 10 — Ordenamento do acesso ao parque deoestaento “Monroy”
O Quadro 2apresenta as caracteristicas e medidas das seegéada rua ordenada.

Quadro 2 — Medidas das ruas ordenadas para acesso parque de estacionamento

“Monroy”, Zona 30, Fase 1

. Medidas adotadas em metros
Comprimento |Largura da rua — - - —— -
Nome darua Faixa lateral . . Faixa Faixa mobilidrio | Faixalateral
darua(metros)| (metros) Ciclovia o e
esquerda central urbano direita direita

"Azafranal" 26,0 7,3 2,8 1,5 3 1,2 >5
"Cristo de los Milagros" 62,6 8,5 1,5 1,5 2,8 1,2 1,5
"Monroy - Franciscas" 113,0 5,5 1,6 0 2,8 0 1,1

2.2.3. Acesso ao parque de estacionamento “Santa Eulalia”
Serdo ordenadas trés ruas: “Correhuela” (55 m)rBgeros” (174 m) e “Aire” (129
m). A seccao das ruas “Azafranal’ e “Cristo de Mitagros” cumprem o0s requisitos
gue estabelece a proposta “Lazarillo de Tormeslp pge sé serA mudada a sua
sinalizacdo para Zona 30 e construida uma cicl®dacéao tipo apresentada Figura
3 do Ponto 1 — Seccdes tipo das solucdes ado)adasfaixa de rodagem da rua
“Correhuela” tera 3,20 metros em lugar dos 3,00resetla solucéo tipo, devido a que
na Fase 3 passard a funcionar como uma “Bus Wayfal& de espaco na rua

“Correhuela” faz impossivel a instalacdo de umbovia.

Os trabalhos de constru¢do na rua que da entragargoe de estacionamento “Santa
Eulalia” (rua “Aire”) terdo de ser feitos num maxirde duas semanas, pois enquanto a
rua estiver fechada ao trafego o parque de estaoi@mo tera que parar 0 seu

funcionamento.

Durante as obras, 0 acesso provisorio ao parquée pgdo corredor “Bermejeros” —
“Aire”, representado pelas setas roxasigura 11

ANEXO 2 — SOLUCOES ADOTADAS NO ORDENAMENTO DO ESQWR VIARIO  Pagina 13 de 37
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@ Acesso entrada
@ Acesso saida

< Acesso temporario

Rua "Aire"

Figura 11 — Ordenamento do acesso ao parque dsoestmento “Santa Eulalia”
O Quadro 3apresenta as caracteristicas e medidas das seecdada rua ordenada.

Quadro 3 — Medidas das ruas ordenadas para acesso jparque de estacionamento
“Santa Eulalia”, Zona 30, Fase 1

. Medidas adotadas em metros
Comprimento |Largura da rua — - - —— -
Nome darua Faixa lateral . . Faixa Faixa mobilidrio | Faixalateral
darua(metros)| (metros) Ciclovia o e
esquerda central urbano direita direita

"Correhuela" 54,7 7,4 2,25 0 3,25 0 1,9
"Bermejeros" 174,0 7,8 1,4 1,5 2,8 0 2,1
"Aire" 129,0 8,1 2 1,5 3 0 1,6

2.2.4. Acesso ao parque de estacionamento "Colén”
Serdo ordenadas duas ruas: “del Rosario” (252 fduan de la Fuente” (66 m). Sera
ordenada a sinalizacdo destas ruas para Zona B€tywio-se-4 uma ciclovia, instalar-
se-ao faixas de mobiliario urbano e serdo ampliadasalcadas ocupando o espaco dos
lugares de estacionamento (seccao tipo apresensgafiggura 3 dd?onto 1 — Seccdes
tipo das solucdes adotadasTrocar-se-a o sentido de circulacdo atual na“deh
Rosario”.

Durante as obras na rua “del Rosario”, 0 acessagieo ao parque sera garantido por
varias ruas, nomeadamente: “Gran Via”’, “San Buemava’ e “Arroyo de Santo
Domingo”.
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PLAZA CONCILIO
DE TRENTO

@ Acesso entrada
@ Acesso saida

# Acesso temporario

Rua "Juan de la Fuente"

Figura 12 — Ordenamento do acesso ao parque deoestaento “Colon”

O Quadro 4apresenta as caracteristicas e medidas das see;céada rua ordenada.

Quadro 4 — Medidas das ruas ordenadas para acesso parque de estacionamento

“Colon”, Zona 30, Fase 1

Nome darua

Comprimento
darua (metros)

Largura darua
(metros)

Medidas adotadas em metros

Faixa lateral
esquerda

Ciclovia

Faixa
central

Faixa mobiliario
urbano direita

Faixa lateral
direita

"del Rosario"

251,8

12,8

31

15

3

12

4

"Juan de la Fuente"

66,3

9,2

16

1,5

3

1,2

19

2.2.5. Acesso ao parque de estacionamento "Breton”
Serdo ordenadas trés ruas: “Pedro Cojos” (118 Bretbn” (62 m) e “Santa Clara”
(123 m). Os trabalhos a realizar nas ruas “Pedr@psCe “Santa Clara” serdo os
seguintes: alargamento das cal¢cadas, mudancaaleapdo horizontal e vertical para

Zona 30, construgdo de ciclovia e instalacdo deilfAob urbano (seccéo tipo

apresentada nkigura 3 do Ponto 1 — Seccdes tipo das solucdoesaddg. Na rua

“Bretdn” adotar-se-a4 a solucdo dagura 5 (Ponto 1 — Seccdes tipo das solucbes
adotada}. Sera ordenada a sinalizacdo destas ruas paea 3be serdo alargadas as

calcadas a custa de estreitar a faixa de rodagey78enetros atuais para 3,00 metros.

Durante as obras nas ruas “Pedro Cojos” e “SarmteaClo acesso provisoério ao parque
serda garantido pelo corredor formado pelas ruas J8ato” e “Plaza de Bretdn” (setas

roxas darigura 13.
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@ Acesso saida
# Acesse tempordrio

Rua "Santa Clara"

Figura 13 - Ordenamento do acesso ao parque deogstaento “Bretén”
O Quadro 5apresenta as caracteristicas e medidas das selecéada rua ordenada.

Quadro 5 — Medidas das ruas ordenadas para acesso parque de estacionamento

“Bretdn”, Zona 30, Fase 1

. Medidas adotadas em metros
Comprimento |Largura da rua — - - — "
Nome darua Faixa lateral . . Faixa Faixa mobilidrio | Faixalateral
darua(metros)| (metros) Ciclovia o e
esquerda central urbano direita direita

"Pedro Cojos" 118,1 9,9 1,3 1,5 3 1,8 2,3
"Breton" 62,0 7,1 2 0 3 0 2,1
"Santa Clara" 122,8 10,8 2,5 1,5 3 1,8 2

2.2.6. Acesso ao parque de estacionamento "Crespo Rascon”
Nesta primeira fase sera ordenado o troco da rugesf® Rascén” (101 m)
compreendido entre a rua “Paseo Carmelitas” e 4Rages Catdlicos”, sendo o resto
da rua ordenado nas seguintes fases. A solucaadadsera a que apresentaigura 3
(Ponto 1 — Seccdes tipo das solucdes adojadas trabalhos de construcdo no troco
onde ficam a entrada e a saida do parque de ewawmto terdo de ser feitos num
maximo de uma semana, pois enquanto este trogemreftchado ao trafego o parque de

estacionamento tera que parar o seu funcionamento.

37

. Acesso entrada
/¥ @ Acesso saida
REYES CATOLICC # Acesso temporario

Rua "Condes de Crespo Rascon™

Figura 14 — Ordenamento do acesso ao parque deoastaento “Crespo Rascon”
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Durante as obras, 0 acesso provisério ao parquée mda rua “Ronda del Corpus”,

representado pelas setas roxafigara 14
O Quadro 6apresenta as caracteristicas e medidas das seecdada rua ordenada.

Quadro 6 — Medidas da rua ordenada para acesso aangue de estacionamento

“Crespo Rascoén”, Zona 30, Fase 1

Medidas adotadas em metros

Comprimento |Largurada rua— - - — -
Nome darua Faixa lateral . . Faixa Faixa mobilidrio | Faixa lateral
darua (metros)| (metros) Ciclovia o .
esquerda central urbano direita direita
"Condes de Crespo Rascon" 100,6 14,5 4,4 1,5 3 1,2 4.4

2.2.7. Acesso ao parque de estacionamento “Centro Historico -

Universidad”

Serado ordenadas quatro ruas: “Vaguada de la P&#tvia’m), “Plaza de la Merced” (66
m), “Veracruz” (137 m) e “Tentenecio” (28 m). A ridaguada de la Palma” trabalhara
como acesso de duplo sentido e os trabalhos @aaeskréo os seguintes: alargamento
das calcadas, mudanca da sinalizacdo horizontttieal para Zona 30, construcao de
ciclovia e instalacdo de mobiliario urbano (sect@o apresentada niigura 4 do
Ponto 1 — Seccdes tipo das solugcoes adojadaseccao das ruas “Plaza de la Merced”,
“Veracruz” e “Tentenecio” cumprem 0s requisitos @séabelece a proposta “Lazarillo

de Tormes”, pelo que s6 sera mudada a sua siré@bizegra Zona 30.

Rua "Vaguada dek.]'.l Palma" Praga "Merced"

Rua "Veracruz"

Figura 15 — Ordenamento do acesso ao parque “Cidigtarico/Universidad”

Durante as obras na rua “Vaguada de la Palma”essagprovisério ao parque sera fica

garantido pela rua “Sierpes” (setas roxa&idara 15).
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O Quadro 7apresenta as caracteristicas e medidas das seecéada rua ordenada.

Quadro 7 — Medidas da rua ordenada para acesso aangue de estacionamento

“Centro Historico - Universidad”, Zona 30, Fase 1

Nome darua

Comprimento
da rua (metros)

Largura darua
(metros)

Medidas adotadas em metros

Faixa lateral
esquerda

Ciclovia

Faixa
central

Faixa mobiliario
urbano direita

Faixa lateral
direita

"Vaguada de la Palma"

477,1

1,9

15

6

18

4,7

"Plaza de la Merced"

65,8

15,9

2

0

0

2,1

"Veracruz"

136,9

3,2

0

0

3,1

"Tentenecio"

27,6

32

0

3
3
3

0

31

2.2.8. Acesso ao parque de estacionamento "San Francisco”
Enquanto é construido este novo parque de estacéma serdo ordenadas trés ruas:
“Plaza de la Fuente” (54 m), “Arriba” (101 m) e ‘tRéan y Cajal’ (57 m). A rua de
acesso de entrada ao parque de estacionamentoa“Rlazla Fuente” sera
completamente remodelada, adotando a secc&@mdea 4 (Ponto 1 — Seccdes tipo das
solugdes adotadsA rua “Arriba” adotard a solugédo apresentad&igara 5 (Ponto 1
— Seccoes tipo das solucoes adotadi@yido a falta de espaco. A rua “Ramon y Cajal”
ja conta com uma seccao parecida a propostiguaa 3 (Ponto 1 — Seccdes tipo das
solucbes adotadqse apenas serd construida uma ciclovia e ordemada sinalizagéo
para Zona 30.

Rua "Arriba"

Rua "Ramén y Cajal"

Figura 16 — Ordenamento do acesso ao parque déoestanento “San Francisco”

O Quadro 8apresenta as caracteristicas e medidas das selecéada rua ordenada.
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Quadro 8 — Medidas da rua ordenada para acesso a@ngue de estacionamento

“Centro Historico - Universidad”, Zona 30, Fase 1

. Medidas adotadas em metros
Comprimento |Largura darua— - N AT "
Nome darua Faixa lateral . . Faixa Faixa mobilidrio | Faixalateral
darua(metros)| (metros) Ciclovia L e
esquerda central urbano direita direita

"Plaza de la Fuente" 53,9 18 4,6 1,5 6 1,2 4,6
"Arriba" 100,6 6 1,5 0 3 0 1,5
"Ramdn y Cajal" 56,6 8,6 1,7 1,5 3 0 2,4

2.3. Avenida “Mirat”, Fase 1
Como ja se falou na Memoéria monto 3.10.7.1 — Infraestrutura e fluxos pedonas
elevados niveis de trafego nesta avenida (26.400ras/dia), parte integrante da Coroa
Interior Urbana, interrompem a continuidade de irtgodes fluxos pedonais (27% das
deslocacdes a pé) com sentido Norte-Sul e destagemivo da cidade, e portanto devem
de ser tomadas medidas para reduzir o trafego ergama seguranca e conforto de
pedes e ciclistas.

A avenida “Mirat” (326 metros de comprimento) s&talmente reconstruida apés a
construcdo do parque de estacionamento que fioargsubterraneo, ordenando esta via
em regime de Zona 30. Com a instalacdo do reginma 30 nesta avenida conseguir-
se-4 uma reducdo significativa dos volumes de gdafmotorizado e uma notavel
melhoria das condi¢cdes de seguranca das deslocagtesarticular dos pedes e dos
ciclistas. Com esta solugcdo espera-se uma reduiggificativa do numero de
atropelamentos e acidentes nesta avenida, que #thf@0a segunda via com maior

sinistralidade (ver Memoéri&onto 3.10.7.3 — Seguranca vidria

A Figura 17 apresenta o estado atual da avenida e a soluggsecfu adotada.
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Figura 17 — Ordenamento da avenida “Mirat”

A seccdao passara de 2x3 vias a 2x2, adicionandcciohoaia de 1,50 metros. As faixas
de rodagem exteriores terdo uma largura de 3,2Bosetom vista a funcionar como
“bus way” na Fase 3. As calgcadas compridas e alatgto de arvores e mobiliario

urbano criardo um ambiente agradavel para os pedes.

2.4. Ruas de uso misto, Fase 1
Na Fase 1 serdo ordenadas um total de 19 ruas Kin58e comprimento) nas quais
atualmente esta permitido o transito de veiculos cmbjetivo de pedonaliza-las. Estas

ruas passarao a ser de uso misto de pedes easid®n prioridade pedonal.

As fotografias das ruas com maior largura ordeng@@a uso misto com prioridade
pedonal no projeto “Lazarillo de Tormes” foram aemetadas nkigura 18 e adotarao
a solucéo apresentadafigura 1 (Ponto 1 — Seccoes tipo das solucdes adojadas

ANEXO 2 — SOLUCOES ADOTADAS NO ORDENAMENTO DO ESQWR VIARIO  Pagina 20 de 37



INSTITUTO SUPERIOR
) DE ENGENHARIA DE LISBOA
Area Departamental de Engenharia Civil

Rua "Trilingiie"

‘-.._._ 5 = A g’
Praga™CruZ Verdadera™ = Rua "Rodillo" Rua "San Vicente"

Figura 18 — Ruas de maior largura ordenadas pasad® uso misto, Fase 1

As fotografias das ruas com seccao estreita orésnpdra uso misto com prioridade
pedonal no projeto “Lazarillo de Tormes” foram aygmetadas nkigura 19 e adotardo
a solucéo apresentadafigura 2 (Ponto 1 — Seccoes tipo das solucdes adojadas

Rua "Caldereros"

Rua ""Las Mazas" Rua "Ronda del Corpus"

Rua "San Claudio" "Rua San Gerardo" Rua "San Nareiso"

Figura 19 — Ruas com seccéo estreita ordenadasyzarade uso misto, Fase 1

O Quadro 9apresenta as caracteristicas e medidas das setz@asla rua ordenada

para rua de uso misto com prioridade pedonal.
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Quadro 9 — Medidas das ruas ordenadas para uso mistom prioridade pedonal,

Fase 1

Comprimento

Largura da rua

Medidas adotadas em metros

Nome darua Faixa lateral| Faixa mobilidrio Faixa Faixa mobilidrio | Faixa lateral
darua(metros)| (metros) o o
esquerda | urbano esquerda central urbano direita direita
"Abajo" 49,5 7,7 1,5 1,5 3,2 0 1,5
"Caldereros" 74,8 4,8 1 0 2,8 0 1
"Campo San Francisco" 39,9 14,3 3,75 1,8 3,2 1,8 3,75
"Cuesta" 23,9 7,2 N3o sera alterada a sua secgdo, apenas a sua sinalizagdo
"Del Consuelo" 87,1 10,2 1,7 1,8 3,2 1,8 1,7
"Joaquin Zamonero" 76,4 6 N3o sera alterada a sua secgdo, apenas a sua sinalizagdo
"La Plata" 43,2 7,4 N3o sera alterada a sua secgdo, apenas a sua sinalizagdo
"Las Mazas" 89,9 7,3 N3o sera alterada a sua secgdo, apenas a sua sinalizagdo
"Los Perdones" 73,2 8,3 1,65 1,8 3,2 0 1,65
"Mifiagustin" 70,5 8,3 1,65 1,8 3,2 0 1,65
"Paz" 88,0 5,8 1,4 0 3 0 1,4
"Plaza Cruz Verdadera" 53,4 14,3 3,75 1,8 3,2 1,8 3,75
"Rodillo" 78,6 9,5 2,25 1,8 3,2 0 2,25
"Ronda del Corpus" 260,5 6,9 1,85 0 3,2 0 1,85
"San Claudio" 96,0 51 1 0 3,1 0 1
"San Gerardo" 91,5 7,5 1,5 1,7 2,8 0 1,5
"San Narciso" 90,8 5,4 1,3 0 2,8 0 1,3
"San Vicente" 137,0 12 2,6 1,8 3,2 1,8 2,6
"Trilingle" 62,5 7,6 N3o sera alterada a sua secgdo, apenas a sua sinalizagdo e mobilidrio urbano

3. Fase 2 (Ano 3 — Ano 5)

3.1.

Parque de estacionamento “Alamedilla”

Este parque sera construido em subterraneo ao parque “Alamedilla” e contara com

uma capacidade de estacionamento de 630 lugares de 4,50 m de comprimento e 2,40

m de largura, repartidos em 2 niveis com 12.795 m? de &rea Gtil cada uma. A duragio

das obras de construcao do parque e da posterior urbanizacao do parque “Alamedilla”

serda de 2 anos aproximadamente. Contarda com um acesso de entrada de veiculos

diretamente desde a Coroa Interior Urbana na avenida “Canalejas”, o que dotara ao

parque de estacionamento de uma excelente acessibilidade; a rampa de saida estara

localizada na parte Norte do parque, orientada a avenida “Comuneros”.
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= 1 "Alamedilla"

.Pcessn entrada
@ Acessosaida

%, 'RUFINO R
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Salesianas

Parque de estacionamento "Alamedilla" (2 Plantas)
Area de Construcdo Area util N lugares

12795 m? 25590 m? 630

Figura 20 — Localizacdo e caracteristicas do padguestacionamento “Alamedilla”
3.2. Ruas de acesso a parques de estacionamento, Fase 2

3.2.1. Acesso ao parque de estacionamento "Le Mans”
Serdo ordenadas quatro ruas: “Condes de Cresp@miRgdd5 m), “Santa Teresa” 70
m), “Plaza de los Bandos” (93 m) e “Pefa Primedd&2(m). Os trabalhos a realizar
nestas ruas serdo 0s seguintes: alargamento dgdasl mudanca da sinalizacéo
horizontal e vertical para Zona 30, construcéo idlovia e instalagdo de mobiliario
urbano (seccao tipo apresentadaFigura 3 do Ponto 1 — Seccfes tipo das solucdes
adotada}. Os trabalhos de construcdo nas ruas “Santad’ef&aza de los Bandos” e
“Pefia Primera” terdo de ser feitos num maximo ée semanas, pois enquanto a rua
estiver fechada ao trafego o parque de estacioriam@ma que parar o seu

funcionamento.

Durante as obras na rua “Condes de Crespo Raszt@e&sso provisorio ao parque sera

garantido pelo corredor rua “de la Fuente” — “Sardgeesa” (setas roxas &aura 21).
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1\

@ Acesso entrada
. Acesso salda
[CJOrdenamento Fase 1

[ ]Ordenamento Fase 2
T

Figura 21 — Ordenamento do acesso ao parque dagoestamento “Le Mans”
O Quadro 10apresenta as caracteristicas e medidas das selez6ada rua ordenada.

Quadro 10 - Medidas das

estacionamento “Le Mans”, Zona 30, Fase 2

ruas ordenadas para acessao parque de

Medidas adotadas em metros
Faixa lateral . . Faixa Faixa mobilidrio | Faixalateral
Ciclovia o e
esquerda central urbano direita direita
"Condes de Crespo Rascon" 114,5 14,5 4,4 1,5 3 1,2 4,4

Comprimento |Larguradarua

Nome darua
darua(metros)| (metros)

"Santa Teresa"

69,5

12

2

15

1,2 3

"Plaza de los Bandos"

93,3

13,4

3,9

15

12

3,8

"Pefia Primera"

152,4

13,9

4,1

15

3
3
3

1,2

4,1

3.2.2. Acesso ao parque de estacionamento "Centro Histérico -

Universidad”
Nesta segunda fase serdo ordenadas duas ruastd@uasdo” (214 m) e a “Balmes”
(105 m). Os trabalhos a realizar na rua “Cuest&d’iserdo os seguintes: mudanca da
sinalizacdo horizontal e vertical para Zona 30,stmugdo de ciclovia e instalacdo de
mobiliario urbano (seccao tipo apresentaddigara 4 do Ponto 1 — Seccdes tipo das

solucdes adotadas

A rua “Balmes” ja apresenta pavimentos pré-fabosadas suas faixas de rodagem e
portanto apenas serd ordenada a sua sinalizacdoZpaa 30. Ambas terdo duplo
sentido de circulacéo, tal como apresenkgara 65do Ponto 4.1.2 — Solucdes Tipo
Os trabalhos de construcéao no troco Norte da rugst de Oviedo” terdo de ser feitos
num maximo de uma semana, pois enquanto a ruaeftishada ao trafego o parque
de estacionamento ter4 que parar o seu funcionamAnseccdo da rua “Balmes”
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cumpre 0s requisitos que estabelece a propostafillazde Tormes”, pelo que so6 sera
mudada a sua sinalizacdo para Zona 30 e constwida ciclovia (secc¢do tipo
apresentada rfagura 4 doPonto 1 — Seccdes tipo das solugcbes adojadas

Durante as obras na rua “Cuesta de Oviedo”, o aas&ntrada provisério ao parque
sera pelo corredor “Placentinos” — “Plaza de Fraislde Ledn”, e o acesso de saida

pela rua “Veracruz” (setas roxaseigura 22).

Rua "Cuesta Oviedo"

Figura 22 — Ordenamento do acesso ao parque agoestiamento “Centro Hist.— Univ.”
O Quadro 1lapresenta as caracteristicas e medidas das selez6ada rua ordenada.

Quadro 11 - Medidas das
estacionamento “Centro Histoérico - Universidad”, Zaa 30, Fase 2

ruas ordenadas para acessao parque de

Nome darua

Comprimento
darua (metros)

Largura darua
(metros)

Medidas adotadas em metros

Faixa lateral
esquerda

Ciclovia

Faixa
central

Faixa mobilidrio
urbano direita

Faixa lateral
direita

"Cuesta Oviedo"

214,0

>5

15

6

1,2

2,9

"Balmes"

105,9

10,7

>5

15

6

1,2

15

3.2.3. Acesso de saida dos parques “Monroy” e “Santa Eulalia”
Serdo ordenadas a rua “Bermejeros” (127 m) e adR@2 m) , com o fim de garantir
a saida dos veiculos dos parques de estacionartigenmejeros” e “Santa Eulalia”
para a rua “Gran Via”. A seccdo da rua “Cristo dg Milagros” cumpre com o0s
requisitos que estabelece a proposta “Lazarilld alenes”, pelo que s6 serda mudada a
sua sinalizagdo para Zona 30 e construida umaviEc(seccao tipo apresentada na
Figura 3 do Ponto 1 — Seccdes tipo das solugdes adojadasua “Rosa” ndo conta

com largura suficiente para instalar uma cicloyalo que sO sera ordenada a sua
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sinalizacao (seccao tipo apresentad&igara 5doPonto 1 — Seccdes tipo das solucdes
adotadas.

@ Acessoentrada
@ Acessosaida

[Jordenamento Fase 1
Eiden/amemu Fase2
% [N
Qr% heafranal U x
9 Ay,
Y [

Figura 23 — Ordenamento do acesso ao parque deoestaento “Centro Hist.— Univ.”
O Quadro 12apresenta as caracteristicas e medidas das selecéada rua ordenada.

Quadro 12 — Medidas das ruas ordenadas para acesde saida dos parques de

estacionamento “Santa Eulalia” e “Monroy”, Zona 30,Fase 2

Medidas adotadas em metros

Nome darua

Comprimento
darua (metros)

Largura darua
(metros)

Faixa lateral
esquerda

Ciclovia

Faixa
central

Faixa mobilidrio
urbano direita

Faixa lateral
direita

"Bermejeros"

127,3

7,8

1,4

15

2,8

0

2,1

"Rosa"

31,8

6,3

1,75

0

2,8

0

1,75

3.3.

Esta avenida é parte integrante da Coroa Intenibama, que como ja se falou Ronto

Avenida “Canalejas”, Fase 2

3.9.3 — Coroa Urbana Interigtem uma grande importancia dentro do esquema viar
salmantino devido ao seu papel distribuidor deegaéfmaioritariamente com destino o
centro da cidade. Com a pedonalizacdo do centroiddale, a avenida “Canalejas”
apresentara um acréscimo de trafego, maioritarismmensentido Norte. A maior parte
do novo trafego que sera canalizado para “Canaléds400 viaturas/dia no Ano 0)
sera o0 proveniente da rua “Gran Via” (14.300 vesldia no Ano 0), que sera
totalmente fechada ao trafego de viaturas privaddsase 3. Portanto, antes de fechar a
“Gran Via” ao trafego, o objetivo nesta Fase 2 sir@r a avenida “Canalejas” duma
maior capacidade com o objetivo de garantir o saon uncionamento como via

distribuidora de trafego.
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Figura 24 — Nivel de trafego em “Gran Via” e “Cajas” no Ano 0

A avenida “Canalejas” (1.280 metros de comprimepsgsara a ter uma seccdo de 2x3
(2 sentido Norte, 3 sentido Sul) para uma sec¢ca@y 8umentando a sua capacidade

para receber o trafego que se canalizara desdeaa ‘Ga” no fim da Fase 3.

1

Calgada

Faixa de rodagem

Faixa de rodagem

Faixa de rodagem

Faixa de rodagem

Faixa de rodagem

Faixa de rodagem

Calgada

230m

3.00m

Figura 25 — Ordenamento da avenida “Canalejas’ Bas

3.00m

3.00m

3.00m

3.00m

3.00 m

230m

A Figura 25 apresenta a solucao adotada na avenida “Canalejas’qual sera

adicionada mais uma faixa de rodagem em sentiddeNmcupando o espaco da
MBI ¢ uma pequena parte das calcadas. A avefidéera que ser totalmente
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fechada ao trafego durante as obras, pois contdargora suficiente para desenvolver

os trabalhos de pavimentacéo deixando ao menosaixazaberta por sentido.

Com esta solugdo a capacidade da via aumentacard foreparada para recolher o
trdfego das ruas do centro que serdo pedonaliradéase 3, incluida a “Gran Via”.

3.4. Rua “Gran Via”, Fase 2
Nesta fase serdo ampliadas as calcadas e instatelaiclovia a custa de eliminar os
lugares de estacionamento e a faixa de rodagenerda&l® Sul (4.100 viaturas/dia),
permitindo nesta Fase 2 a circulagdo de veiculosgos em sentido Norte (9.100
viaturas/dia) em regime de Zona 30. Este ordenaménim passo intermeédio, pois na

Fase 3 esta via sera unicamente utilizada por auts; taxis, pedes e bicicletas.

Figura 26 — Ordenamento da “Gran Via”, Fase 2

A Figura 26 apresenta a solucdo adotada na “Gran Via” (83tomee comprimento)
na Fase 2. Eliminando os lugares de estacionament@ajxa com sentido Sul e
instalando uma Zona 30 nas duas faixas com seNtid®, conseguir-se-a uma reducao
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significativa do trafego nesta importante rua dotmre historico. A rua ficara com a
infraestrutura necessaria para funcionar como “Blay” na fase seguinte do projeto
“Lazarillo de Tormes”.

3.5. Ruas de uso misto, Fase 2
Na Fase 2 serdo ordenadas um total de 30 ruas K&)28e comprimento) nas quais
atualmente esta permitido o transito de veiculos cmbjetivo de pedonaliza-las. Estas

ruas passarao a ser de uso misto de pedes easid®n prioridade pedonal.

As fotografias das ruas com maior largura ordeng@@a uso misto com prioridade
pedonal no projeto “Lazarillo de Tormes” foram aemetadas nkigura 27, e adotarao
a solucéo apresentadafigura 1 (Ponto 1 — Seccoes tipo das solucdes ado)adas

\)
)
u

Rua "Condes de Crespo Rascon"™

Rua "Las Isabeles"

Praca "Merced"

Rua "San Ambrosio"

Rua "San Silvestre" Rua "Santos Jiménez" Rua "Vaguada dela Palma"

Figura 27 — Ruas de maior largura ordenadas pasad®i uso misto, Fase 2
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As fotografias das ruas com seccao estreita orésnpdra uso misto com prioridade
pedonal no projeto “Lazarillo de Tormes” foram aemetadas nkigura 28 e adotarao
a solucéo apresentadafigura 2 (Ponto 1 — Seccoes tipo das solucdes ado)adas

Rua "Madre Bonifacia" Rua "Pozo Hilera"

"Rua San Gerardo" Rua "Santa Teresa"

Rua "Vizquez Goronado® Rua "Villar y Macias"

Figura 28 — Ruas com seccéo estreita ordenadasyzarade uso misto, Fase 2

O Quadro 13apresenta as caracteristicas e medidas das selm@asla rua ordenada
para rua de uso misto com prioridade pedonal.
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Quadro 13 — Medidas das ruas ordenadas para uso rtoscom prioridade pedonal,

Fase 2
Comprimento |Largura darual— - .Me'didas adoFadas em m.etros — -
Nome darua Faixa lateral| Faixa mobilidrio Faixa Faixa mobilidrio | Faixa lateral
darua(metros)| (metros) o o
esquerda | urbano esquerda central urbano direita direita
"de la Fuente" 89,8 - N3do serd alterada, apenas mudada a sua sinalizagdo
"Condes Crespo Rascon" 79,9 9,3 2,3 0 3 1,8 2,2
"Corralén de la Alberca" 49,9 - N3do serd alterada, apenas mudada a sua sinalizagdo
"Cuesta Encarnacion" 97,5 10,45 2,5 1,2 3 1,2 2,5
"Cuesta del Carmen" 127,1 9,9 2,7 1,8 3 0 2,4
"Cuesta San Vicente" 30,8 13,5 3,5 1,8 3 1,8 3,4
"Del Consuelo" 63,3 10,2 2,4 1,2 3 1,2 2,4
"Garcia Tejado" 217,5 12,1 2,7 1,8 3 1,8 2,8
"José Jauregui" 26,0 6 1,5 0 3 0 1,5
"Las Isabeles" 77,1 15,8 4,6 1,8 3 1,8 4,6
"Luis Hdez Contreras" 16,9 9,7 2,6 1,8 3 0 2,3
"Madre Bonifacia" 45,0 - N3do serd alterada, apenas mudada a sua sinalizacdo e o seu mobiliario urbano
"padilleros” 127,2 9,5 2,3 1,8 3 0 2,4
"Pefiuelas de San Blas" 118,5 9,6 2,1 1,2 3 1,2 2,1
"Plaza Merced" 65,8 - N3o serd alterada, apenas mudada a sua sinalizagdo e o seu mobiliario urbano
"Pozo Hilera" 17,2 7,2 2,1 0 3 0 2,1
"Rector Lucena" 156,3 10 2,9 1,8 3 0 2,3
"Rector Tovar" 89,8 10 2,5 1,8 3 0 2,7
"Reyes Catdlicos" 65,5 11,9 3,2 1,2 3 1,2 3,3
"San Ambrosio" 61,4 10,75 1,5 1,8 3 1,8 1,5
"San Gerardo" 121,1 7,45 2,2 0 3 0 2,2
"San Silvestre" 69,0 11,1 2,8 1,2 3 1,2 2,9
"Santa Teresa" 27,2 - N3o sera alterada, apenas mudada a sua sinalizagdo
"Santos Jiménez" 26,8 9,9 2,7 0 3 1,8 2,4
"Sierpes" 102,0 - N3o sera alterada, apenas mudada a sua sinalizagdo
"Tentenecio" 27,6 - N3o sera alterada, apenas mudada a sua sinalizagdo
"Vaguada de la Palma" 72,7 15,9 2,3 1,8 6 1,8 4
"Vazquez Coronado" 38,9 11,8 0 0 3,6 0 0
"Veracruz" 136,9 - N3do serd alterada, apenas mudada a sua sinalizagdo
"Villar y Macfas" 20,5 6,7 17 | 0 | 32 | 0 18
4. Fase 3

4.1. Parque de estacionamento “Ciudad de Brujas”
Este parque de estacionamento a superficie sera construido a Sul-Oeste do centro da
cidade, contiguo a Coroa Interior Urbana. Contard com uma capacidade de
estacionamento de 600 lugares de 4,50 m de comprimento e 2,40 m de largura,
repartidos numa superficie de 16.800 m’ de &rea atil. A duracio das obras de
construcdo do parque “Ciudad de Brujas” sera de 5-8 meses aproximadamente.
Contard com um acesso de entrada e saida de veiculos na rua “Cordel de Merinas”,

gue conecta diretamente com a Coroa Interior Urbana nas avenidas “Canalejas” e
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“Paseo Rector Esperabé”, o que dotard ao parque de estacionamento de uma

excelente acessibilidade.

Parque de estacionamento "Ciudad de Brujas" (Superficial)
Area de Construgdo Area util N¢ lugares

16800 m’ 16800 m’ 600

Figura 29 — Localizacdo e caracteristicas do padguestacionamento “Alamedilla”

O parque de estacionamento “Ciudad de Brujas” &stitmado a dista 800 metros da
“Plaza Mayor”, ponto mais central da cidade. Cocs¢ referiu ndPonto 3.10.7 —
Mobilidade pedonal existe uma boa predisposicdo dos residentes stima a
percorrer distancias até maiores do que 1 Km @gié,que a localizacdo do parque se
pode considerar boa. Os utentes do parque de@sawtento que nao estejam dispostos
a caminhar até o centro ou outras areas da cigaderao utilizar o transporte publico
desde a mesma saida do parque. Este sistema “Fride&ligara o parque “Ciudad de
Brujas” com a rua “Gran Via” (nacleo central da nifidade em transporte publico)
mediante 3 linhas de autocarro. Além disso, passardis duas linhas com destino

Oeste da cidade.

LEGENDA
[ centro da Cidade
| Superficie do construcBo de Novo parque de estacionamento
w—— Linha GEST
= Linha urbana 4  “Filiberio Villalobos - Puente Ladnllo”
g === Linha urbana 6. “Gamdo - San José"
"Ciudad de w Linha urbana 9 “Capuchinos - Zurguén”

Brujas"
’ = Linha urbana 13 "Huerta Otea - San José™

4
Distancaa ontre "Ciudad de Brujas™ e "Plaza Mayor™

Figura 30 — Sistema “Park & Ride” no parque deasteamento “Ciudad de Brujas”
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4.2. Vias “Bus Way", Fase 3
Na Fase 3 serdo ordenadas varias vias do cen8aldmanca para trabalhar em regime
de “Bus Way” (um total de 2,40 Km) nas quais seedimitida a circulacdo de
autocarros, taxis e residentes, com o objetivo ae atessibilidade aos transportes

publicos a esta zona da cidade.

4.2.1. “Gran Via”, Fase 3
A rua “Gran Via” (831 m) seréa fechada ao trandéoviaturas privadas, passando a sua
sinalizacdo de Zona 30 (vBonto 3.4 — Rua “Gran Via”, Fase)@ “Bus Way". Nao
serao necessarias obras de construcdo uma vea gaeojeviu na Fase 2 o seu futuro
funcionamento como via para transporte publico. Gesta solucdo a “Gran Via”
melhorard em termos de qualidade pedonal, semrddixdado a sua condi¢cdo de

nacleo central da mobilidade em transporte coletivo

Figura 31 — Ordenamento da avenida “Mirat”, Bus Wrkase 3
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4.2.2. Corredor “San Pablo”, Fase 3
Este corredor sera formado pelas ruas “Correhy@l’m), “Portales de Camifias” (65
m), “Pozo Amarillo” (57 m), “Plaza del Mercado” (#8), “Plaza Poeta Iglesias” (98
m), “San Pablo” (517 m) e “Arroyo de Santo Doming@58 m) e permitira aos
transportes publicos e taxis aceder ao centro didej passando pela “Plaza Mayor”,

nucleo central da vida cotidiana dos salmantinos.

Rua "Correhuela"

Vg

A
()

Figura 32 — Ordenamento do corredor “San Pablos, Biay, Fase 3
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4.2.3. Avenida “Mirat”, Fase 3

Apés ser totalmente reconstruida devido a congirdgdparque de estacionamento em
subterrédneo, a avenida “Mirat” (326 metros de cam@nto) passou na Fase 1 a Zona
30 (ver Ponto 2.3 — Avenida “Mirat”, Fase )Lcom duas faixas de circulacdo por
sentido. Depois de ter funcionado durante trés anmoeegime de Zona 30 espera-se que
os elevados niveis de trafego tenham diminuidcsgret® a ser uma rua segura para
pedes e ciclistas. Nesta Fase 3 as duas faixagoease (que ja na Fase 1 foram
calculadas com largura de 3,25 m) passaréo a fuactmmmo “Bus Way”, deixando as

duas faixas centrais para transito dos restanteslus.

Avenida "Mirat"

Figura 33 — Ordenamento da avenida “Mirat”, Bus Wease 3
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4.3. Ruas de uso misto, Fase 3
Na Fase 3 ser&o ordenadas um total de 29 ruas K8y08e comprimento) nas quais
atualmente esta permitido o transito de veiculos cmbjetivo de pedonalizé-las. Estas

ruas passarao a ser de uso misto de pedes easicdmn prioridade pedonal.

As fotografias das ruas com maior largura ordeng@d®a uso misto com prioridade
pedonal no projeto “Lazarillo de Tormes” foram ay@metadas nkigura 34, e adotarao

a solucéo apresentadafigura 1 (Ponto 1 — Seccoes tipo das solucdes adojadas

a "Ouintana" = .
I Onintan Rua "San Buenaventura'

Rua’"Pinto" Rua "Prado"

Figura 34 — Ruas de maior largura ordenadas pasad® uso misto, Fase 3

As fotografias das ruas com seccao estreita orésnpdra uso misto com prioridade
pedonal no projeto “Lazarillo de Tormes” foram aemetadas nkigura 35 e adotarao
a solucéo apresentadafigura 2 (Ponto 1 — Seccoes tipo das solucdes ado)adas
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Praca "de la Parra" Rua "Ramén y Cajal" Rua !"San Justo"

Rua "'Varillas™

Figura 35 — Ruas com seccéo estreita ordenadasyzarade uso misto, Fase 3

O Quadro 14apresenta as caracteristicas e medidas das sel@asla rua ordenada

para rua de uso misto com prioridade pedonal.

Quadro 14 — Medidas das ruas ordenadas para uso rtoscom prioridade pedonal,

Fase 3
. Medidas adotadas em metros
Nome da rua Comprimento | Largura da rua Faixa lateral Faixa mobiliario Faixa Faixa mobiliario Faixa lateral
darua (metros)[ (metros) o o
esquerda urbano esquerda central urbano direita direita

"Ancha" 156,5 10 2,6 0 3 1,8 2,6
"Asaderia" 35,2 7,6 1,7 1,2 3 0 1,7
"Banzo" 23,0 10,7 2,1 1,8 3 1,8 2
"Bermejeros" 158,8 7,8 1,75 1,5 2,8 0 1,75
"Bodegones" 184,2 11,6 2,5 1,8 3 1,8 2,5
"Cuesta de San Blas" 138,7 7 N&o sera alterada a sua secg¢do, apenas a sua sinalizagdo
"Cuesta de Sancti Espiritus" 1795 13,4 2,5 [ 1,2 [ 6 ] 1,2 2,5
"Del Caliz" 42,5 11,1 N3do sera alterada a sua secgdo, apenas a sua sinalizagdo
"Del Consuelo" 78,1 10,2 1,7 1,8 3,2 1,8 1,7
"Espejo" 65,6 13 3,1 1,8 3,2 1,8 3,1
"Fonseca" 149,1 21,2 >5 1,8 6 1,8 >5
"Grillo" 117,0 9,4 2,6 1,8 3 0 2
"Hortaleza" 73,4 10,5 1,5 1,8 3 1,8 1,5
"fscar Peyra" 184,5 12,9 2,7 1,8 3,2 0 5,2
"Juan del Rey" 57,6 14,1 N&o sera alterada a sua secc¢do, apenas a sua sinalizagdo
"La Cerca" 54,6 6,4 1,7 0 3 0 1,7
"La Parra" 63,6 7,2 1,6 1 3 0 1,6
"Lucero" 92,6 10,2 2,4 1,2 3 1,2 2,4
"Marqués de Almarza" 207,4 11,2 2,9 1,2 3 1,2 2,9
"Ovispo Barbado Viejo" 63,4 11,7 3,4 1,8 3,2 0 3,3
"Pinto" 96,3 11,6 2,5 1,8 3 1,8 2,5
"Plaza Breton" 121,5 7,6 1,7 1 3 0 1,9
"Plaza de la Parra" 50,6 53 1,25 0 2,8 0 1,25
"Prado" 95,5 14,2 N3o serd alterada a sua secgdo, apenas a sua sinalizagdo e o mobilidrio urbano
"Quintana" 80,9 14,1 N3o serd alterada a sua secgdo, apenas a sua sinalizagdo
"Ramoén y Cajal" 193,9 8,6 N3o serd alterada a sua secgdo, apenas a sua sinalizagdo
"San Buenaventura” 47,9 12,4 41 [ 1,2 HEE 0 | 41
"San Justo" 171,8 6,6 Ndo sera alterada a sua sec¢do, apenas a sua sinalizagdo
"Varillas" 78,2 5,6 Ndo sera alterada a sua secg¢do, apenas a sua sinalizacdo
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