ANEXO | - MANUAL DE INSTRUCAO DO PROGRAMA
DESENVOLVIDO



Ao clicar

SoftCAMO

abre o programa na pagina princpal

sabado, 30 de Jlunho de 2012

ﬁ 17:16:04
IE Flight Logs l AD/SB ‘ Checks Summary ‘
Su:_:hedule | Malnten_ance ‘ - ‘
Maintenance Planning
‘ Aircraft ‘ ‘ Task Card ‘ Reports ‘
Composition

Agora imagine que quero introduzir apos um dia de voo. Clico no botéo Flighl Logs

Add Manual Flight Time

10 108
AfCReg: C5-TYT

Actual date: 30-06-2012
Flight time: 12
Landings: 3
Daily FH med: 13
Daily FC med: 4
MNotes:

Check History ‘

sabado, 30 de Junho de 2012
18:11:25

[ Add Flight Defects to BMP |

| AddFlight Defects to Line Maint |

’ Update A/C Parameters ] ¢

| Update Daily medium |

| Daily Medium |

2 2 ol |

A/C Tech Log ‘ ‘ A/C Data ‘ ok




Sempre apds & introducdo dos novos dados de voo o utilizador tem que actualizar os

Parametros de voo da aeronave como 0s novos médios didrios através dos respectivos

botdes.

Quando aplicavel e dependente do estado do defeito o utilizador envia os defeitos que sdo

considerados

pendentes

para

| AddFlight Defects to BMP

manutencdo de base |’

a

manutengdo de linha através do botdo

Add Flight Defects to Line Maint

l e os defeitos que ndo sdo considerados pendentes para a

Esses defeitos podem ser introduzidos na tabela A/C Technical Log clicando no

botdoclicando na tabela

ASC Tech Log ‘

AfCReg -~
C5-TYT
C5-TYT
C5-TYT
C5-TYT
C5-TYT
C5-TYT
C5-TYT
C5-TYT
CS-TYT
C5-TYT
CS-TYT
CS-TYT
C5-TYT
CS-TYT
CS-TYT
CS-TYT
CS-TYT

Item
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210
2513-00000001210

Defect Description - Class -
COCKPIT PLACARD VEST LIFE FROM 3TH OFFICER MISS Pendent
COCKPIT BOX INSTL Z211/212 WITH SEAL MISSING Pendent
COCKPIT SUNVISOR ASSY-FRONT DAMAGED Pendent
COCKPIT PINT NEEDS RETOUCHES AND PAINTING Pendent
COMPT COCKPIT SOME PAINELS NEEDS COMPOSITE RE Mon Pendent
HOLDER PENCIL FROM COCKPIT SLIDING WINDOWS IT" Pendent
STRIP EDGE FROM METEOQ RECORD COVER SUPPORT AF Mon Pendent
SPRING FROM WASTE CONTAINER IN FIRST OFFICER S| Pendent
COP COVER FROM WASTE CONTAINER IN COCKPIT FISE Mon Pendent
COCKPIT FLOOR-COVER DAMAGED AND VERY DIRTY  Pendent
COCKPIT MODULE INST-FLAP SEAT 4 OCCUPANT DAMY Pendent
COCKPIT RUBBER FROM PEDALS DIRECTION AND REST Pendent
COCKPIT PAINELS INSTL-LINING 120UV Z212,CLIP MISS| Mon Pendent

COCKPIT RAIN REPLENT BOTTLE WITH LOW QUANTINY Pendent
COCKPIT WINDOW INSTL-SLIDING Z211 COVER MISSIN Pendent

2521-00000001200-C THE TABLE QT 34 FROM CABIN SEAT WITH PAINTING IN Pendent

5] Production Planning & Contral V(=21 Flight Logs“{ =] AIRCRAFT TECHNICAL LOG
1D - |FlightLogIC -~ | A/CType -
* 38 100 B737-800
+ 39 100 B737-800
* 40 100 B737-800
+ 41 100 B737-800
* 42 100 B737-800
+ 43 100 B737-800
* a4 103 B737-800
+ 45 108 B737-300
* 6 108 B737-800
+ a7 103 B737-300
* a8 103 B737-800
+ 49 103 B737-800
* 50 103 B737-800
* 51 103 B737-800
+ 52 108 B737-800
* 53 108 B737-800
+ 54 98 B737-300
i 2220 78 B737-800

Due Date -~
11-08-2012
11-08-2012
20-07-2012
20-07-2012
20-07-2012
15-07-2012
15-07-2012
15-07-2012
15-07-2012
20-07-2012
20-07-2012
20-07-2012
20-07-2012
20-07-2012
20-07-2012
20-07-2012
20-07-2012

Depois de inserir esses dados ap6s cada dia de voo, abre- se o formulario Schedule

7

Maintenance para verificar qual € a proxima inspeccdo atraves da consulta de

escalonamento de inspecgéo.



sabado, 30 de Junho de 2012
18:32:00

Schedule Maintenance

Aircraft Reg: Cs-TYT Aircraft TSN: 29500, Afccslh: 80
Aircraft P/N: 156-012 Aircraft CSN: 9850 paily FH medium: 12
Daily FC medium: 1

Schedule Maintenance Action

Aircraft Reg - AircraftS/N - Check Type - LastinspFH - Lastlnsp Date -~ Interval FH - Nextlnsp FH - Nextlnsp Date - =

CS-TYT 846406 4A-2 31500 10-06-2012 1000 32500 31-08-2012
C5-TYT 846406 4A-4/ADE&SBE 29000 30-06-2012 750 29750 30-07-2012
Tenho uma

CS5-TYT 346406 4A-8 33000 31-08-2012 150 33150 20-09-2012 proxima ins, =

Ccs-TvT 846406 1c1 33250 10-02-2013 5000 38250 27-03-2014 T T———

Cs-TYT 846406 1c2 38250 04-03-2013 2500 40750 25-09-2013 cumprir no dia 30-

CS-TYT R4R40R 1Cc4 0A-05-2013 1250 16-08-2013 07-2012 e gom ADs
Registro: 4« Gdels | » M b [ & Pesquisar Kl m J e SBs

@ E’ Maintenance Planning

Agora abre-se o formulario Maintenance Planninh para ver quais as tarefas que poder

incluir esse pacote.

E E bado, 30 de Junho de 2012
Maintenance Planning sapace, SHEE e °

18:40:50
Schedule Aircraft Maintenance
Check Type ~ | lastlnspFH ~ LastlnspFC ~ LastInsp Date -~ Interval FH ~ MRO Station &
AA-2 31500 10-06-2012 1000 MESA =
AA-4/AD&SE 29000 30-06-2012 750 MESA
AL-R 23000 21-NR-7N12 150 188 | |
|Registro: M 4 8del3 | » M} % Pesquisar 4 3

Task Mzintenance Planning

BMID -~ A/CReg ~| TaskNo - MRE Ref - Task Description - ia

2 C5-TYT MRB 20.0.121/01 AVIONICS COMPARTMENT CLEANING OF ALL WIRING 121{'1‘2l

3 CS-TYT MRB 20.0.121/02 AVIONICS COMPARTMENT GENERAL VISUAL INSPECTI 121/

4 C5-TYT MRB 20.0.131/01 FORWARD CARGO COMPARTMEMNT CLEANING OF WIR 131/:

5 CS-TYT MRB 20.0.131/02 FORWARD CARGO COMPARTMENT GENERAL VISUAL Il 131/

6 CS5-TYT MRB 20.0.137/01 BAY BEHIND FWD CARGO COMPARTMENT CLEANING ( 137/ v
|Registro: H 1de3289 » M b | 4 ‘ Pesquisar |4 III »

Wb D em] =

Clicando no comando Due List pode fazer uma selec¢do de tarefas pelo Remainings de

cada tarefa. Aprece mini janelas com parametros usados na construcdo da consulta. Para

essa inspeccgao vou escolher todas as tarefas que excedem dentro de 2000 FH.



= Foducien Mereing & Cerro.

sabade, 062 Junhe de 2012

RE—_ 15 B ET—
gtz || TR, B W"'""‘q 3 Produdtion Planning & Conirol | -] Fight logs‘\j AIRCRAFT TECHNICALLOG | | Schedule ]

i i Inserralar do perérimo (P = H P
Malr’ll@nance P|anﬂ|ng — 1405 Malntenance Planr“ng Inserir valor do parametro w
FnfHxles Ty
= i 2 2 Max FH to Mext Insp
Sefedule e eitenance Schedule Aircraft Maintenance
: o - 2000]
Aiora't Reg x| AL - CredType 4 Aircraft Reg
CETIT #lme 282 o CETYT
[i "mE? A ATNCRSE
L: TIT iﬂ'l..mE: IA-ADESE | CSTYT
|FE;";:'F: T | o 0 e a8 ) CeTVT 245106 HNAme?
. = Registro: 4 4 8 de 13 LI 1 & WK Sem Filtro | Pesquisar |4
Tasi Miinteretz Panring Task Maintenance Planning
BMID «| ACReg «| T:kNo - 1R fief Tack Cesiriticn A | BMID ~| A/CReg ~| TaskNo - MRE Ref .
. i G IS CoMER T NG 6
1 5T IRE. EJ.G.IH...U] Bl ONICS COMPARTWENT CLEANING CF ALLWIRING ].r_'l.“ 2 C5-TVT MRB 20.0.121/01 AVIONICE
{5 d i S NI COMEARTMENT G EMERGL VISLA T
3 (8T WRE Z'J.i].llL.& AN ONICE CCNEARTMENT GERERAL VISUAL INSFECTI Ll; 3 5TV MRE 20.0.121/02 AVIONICS
; g ) i CRWRED CAESO TR AR CAMING CEWIR 13
4 BT IRE 23.0.131.‘.(1 FCRWILRD CARSO CONPARTWENT CLEANING JF 'WIR I.ILf 4 C5-TT MRE 20.0.131/01 FORWARI
2 | i T CAPET) C R PARTHENT SENERY
5 WRENOLLE  FCRVARD CARGOCCHPARTVENT GEAERALVISIAL 111.! 3 oy MRE 20.0.131/02 FORWARI
e ) T ¥R e A CIEAMING L 137 v
B T WRE 20013701 BAYBEHIND FWD CARSC COMPARTMENT CLEANING ¢ 137/ 6 CS-TVT MRE 20.0.137/01 BAY BEHI!
Lt 7 I SUS
|.. st B0 L1ce3E9 bbb |Pe,..s(r LR ] |Reg stro: W Lde32s  » M b | & Filtre ‘ Pt |‘ III

Abre-se cartas de trabalho para todas as tarefas que excederdo daqui a 2000 FH.

Task Card

|2/f'C Reg

JCE-TY

[Task Mo

[2ODDOE-DL-1

[Task Descrption

LE07TVC-A, 2GH, 1GH

LIGHTHING/HIRF PROTECTION-NLG SECURITY CHEC K OF THE FOLLOWING HARNESSES EMD FITTINGS AT NLG B RAIDED CONDUIT : - 1E05WC-A,

Man ufacturer s interual

|2 C

Interval FH
1 iOeDeDn0
Orgin
MR B LSHIR F
PIED: Task MH Complet (FHto Mex insp [Task CSI
[ 1 1000 s0)

work Packace Check




Como esta inspecc¢do incluird ADs e SBs vamos ao formulario Airworthiness Directives

AD/SB
para seleccionar essas ADs e SBs clicando no comando do formulario

Maintenance Planning.

Airworthiness Directives 99299, 30delunhode 2012

128:57:34
ASC Reg: Reference docmei
ATA I000
REF MNoO: 254000-01-1
AD origin: EASA AMND FAS
AD Description: LANVATORIES OPERATIONAL CHECEK OF WASTE
COMPARTMEMNT FLAP MOTE: 1000 FH INTERWVAL FOR
Mlemn: T Status:
Task MWIH: 1 29500
=1 Completed
[ repetetive
[ Add AD - BMEP | Work Package:
AD sSchedule Maintenance] [ Update AD WP ] l S5Bs Status ]
[ Update AD Data | ADs Status | [ i ] [ % ] [ 4 ] [ Ok ]

Clicando nos botdes AD Schedule Maintenance e SBs Status encontraremos ordens de
trabalho e depois é s6 definir os parametros de consulta.

Pode-se tambem, se for o caso, aceder ao formulario Aircraft Composition para ver os

componentes que tem acgoes de manutencao.

Guardo numa Pasta com o nome 43-4/AD&SB todas as cartas de trabalho resultante da

consulta mencionada acima as ADs e SBs resultantes das respectivas consultas.

Clicando na pasta ve-se que temos essas cartas de trabalho e

eassas ordens de trabalho prontos para serem enviadas para uma empresa Part 145

! ; Z » Inspeccdo 4A-4ADs&SBs

Organizar ¥ Incluir na biblioteca » Partilhar com = Gravar Nova pasta

& Favoritos Nome

2| AD Work Order
- Bibliotecas 2. SB Work Order

|5 Documentos "2 Task Card

1 Temm e mam



ANEXO Il - C.T.I.01-01 - EDICAO 4
ASSUNTO: APROVACAO DE PROGRAMAS DE MANUTENCAO
DAS AERONAVES



CIRCULAR TECNICA DE INFORMACAO

ADVISORY CIRCULAR

C.T.I. 01-01 - EDICAO 4

ASSUNTO: APROVACAO DE PROGRAMAS DE MANUTENCAO DAS
AERONAVES

1.0 APLICABILIDADE

Esta CTI é aplicavel a todos os operadores, organizacdes de gestao da
continuidade da aeronavegabilidade e organizacfes de manutencéo de aeronaves
de transporte aéreo comercial.

2.0 OBJECTIVO

Esta CTI define as condi¢des de aprovacéo dos programas e protocolos de
manutencao e procedimentos de aprovacédo aplicaveis.

3.0 DEFINICOES

3.1 Programas de Manutencdo das Aeronaves

Por Programa de Manutencao da Aeronave (PMA) entende-se o documento
no qual sédo definidas as ac¢des de manutencao a executar sobre a aeronave,
sistemas e componentes e a periodicidade ou frequéncia da sua execucéo a
fim de assegurar a continuidade da sua condic&o de aeronavegabilidade.

A elaboragéo, desenvolvimento e a constante actualizagdo do PMA é da
responsabilidade do operador podendo, no entanto, ser objecto de contrato
com uma empresa devidamente qualificada para o efeito.

Nota: O PMA podera ser apresentado em CD-ROM s0 de leitura. Neste caso,
juntamente com o oficio devera ser enviado ao INAC, em duplicado e em
papel, uma tabela de revisdes, contendo cada capitulo, sec¢éo, tarefa e
subtarefa a serem revistos, a lista de paginas efectivas e a declaracao.
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3.2 Protocolos de manutenc¢ao ou inspeccao

Entende — se por protocolos de manutencao ou inspec¢ao o conjunto dos
documentos de execucao do PMA, normalmente designados por cartas ou

ordens de trabalho.



Nas aeronaves de maior complexidade, estes documentos séo preparados a
partir do PMA contendo, para além da definicdo das ac¢des de manutencao
a executar, as instrucdes e procedimentos a seguir na sua execucao e 0s
espacos para as assinaturas de execucéao e de certificagao.

Nas aeronaves de menor complexidade o PMA apresenta-se nuns casos,
sob uma forma que permite a sua transformagéo em protocolo pela adigao
dos espacos de assinatura de execucéao e de certificagdo, noutros casos sob
a forma de protocolos ja preparados para a sua execuc¢ao e certificacao.
Neste ultimo caso e para efeitos do definido em 4.0 abaixo, este protocolo €
considerado como um programa de manutencao.

A elaboracéo, desenvolvimento e a constante actualizacao dos protocolos
podem ser contratadas a uma empresa devidamente qualificada para o efeito
mas a responsabilidade de assegurar e demonstrar a sua adequac¢ao ao
PMA é do operador.

4.0 DESCRICAO

4.1 Aprovacao do PMA

O PMA apresentado sob as diversas formas definidas em 3.1, acima, €
considerado o elemento fundamental para assegurar a condicao de
aeronavegabilidade das aeronaves, através da execucdo em tempo devido,
das acc¢Oes de manutengdo nele definidas.

Assim, a sua aprovacao pelo INAC é mandatodria, sendo concedida de acordo
com o definido em 5.0.

A manutencéo de uma aeronave por programas de manutencéo inadequados
ou desactualizados € inaceitavel porque coloca a aeronave na situacao de
ndo satisfacdo dos requisitos de aeronavegabilidade.

4.2 Aprovacgéo do protocolo

O protocolo, tal como definido em 3.2, é considerado como um procedimento
de aplicagcado do PMA sob a forma de documentos de execucéo e certificacao.
Como tal e a semelhanca do definido para os outros procedimentos, ndo
carece de aprovacéo prévia do INAC, competindo ao operador a definicdo do
procedimento de elaboracéo do protocolo e a responsabilidade de
demonstrar a sua adequacao ao PMA respectivo, a sua execucao de acordo

com os procedimentos aprovados e a sua constante actualizagéo.



A manutencdo de uma aeronave por protocolos de manutencéo inadequados
ou desactualizados e inaceitavel porque coloca a aeronave na situacéao de

nao satisfacao dos requisitos de aeronavegabilidade.
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5.0 PROCEDIMENTO DE APROVACAO DO PROGRAMA DE MANUTENCAO DA
AERONAVE

5.1 Aprovacéo inicial do Programa de Manutencao da Aeronave (PMA)
Esta aprovacao ocorre concomitantemente com a aprovacao inicial ou com a
alteracédo da Organizacdo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade
da aeronave, Parte M Subparte G, cujo procedimento se encontra definido na
CTI 05-05.

5.1.1 Conjuntamente com o requerimento referido na CTI 05-05 a organizacéo
devera apresentar os seguintes documentos:

a) Requerimento P3.08/MNP-3 (Anexo 1)

b) O Programa de Manutencéo da Aeronave (PMA) elaborado de acordo com o
definido no M.A. 302, AMC MA 302, e Apéndice | ao AMC M.A. 302, AMC
M.B. 301 (b) e M.A.708 (b) .

c) O Programa de Fiabilidade, se requerido, elaborado de acordo com o
paragrafo 6 do Apéndice | ao AMC M.A. 302 e AMC M.B. 301 (b) e AMC M.A.
302 (d).

d) Os documentos de referéncia, como aplicaveis, Certificado Suplementar do
Tipo (STC), Pecas de Vida Limitada e evidéncia do cumprimento do CMP
para operagao ETOPS.

e) Lista de AD’s periddicas aplicaveis e SB’s

f) Lista de modificagdes incorporadas.

g) Lista de todas as reparacdes estruturais eventualmente efectuadas nas
aeronaves da frota.

h) Lista de verificagdo de cumprimento dos requisitos, P3.08/MNP2 (Anexo 2).



i) Se o PMA proposto diferir do recomendado pelo fabricante deve ser
apresentada a justificacdo técnica das diferencas, se as houver, entre o

PMA proposto e o recomendado pelo fabricante, tais como:

L] Inclusédo ou exclusdo de ac¢bes de manutencao,

[] Alteracao das ac¢bes de manutencéo e/ou da sua frequéncia.

A evolucao de um programa de manutencéo aprovado depende da

experiéncia em servi¢co do operador. Geralmente, as tarefas que poderéo ser
consideradas para escalonamento além dos limites do MRB devem ter sido

Pagina 4 de 13 satisfatoriamente repetidas na frequéncia existente varias vezes antes
de serem propostas para escalonamento.

) Se a aprovagao do PMA proposto, for feita por comparagcdo com um

PMA previamente aprovado, deverdo ser fornecidos os seguintes

elementos:

L1 O PMA previamente aprovado

[ A comparacédo detalhada das diferencas entre frotas, se as houver,

a sua justificacéo técnica e os seus reflexos no PMA proposto em

termos de:

L] Tipo de operacéo (longo curso/médio curso, ETOPS/nao

ETOPS, CAT II, CAT lll, RVSM, racios de utilizacao das frotas,

ambiente climético, etc.).

[] Padrdes técnicos das frotas (situacdo de AD’s, modificagbes,

opcdes do operador, diferencas das certificacdes do tipo,

reparacoes, etc.).

L] Factores de manutencéao (idade das aenroaves,

procedimentos de manutencéo aprovados, programas de

fiabilidade, politica de aplicagdo de SB's, etc.).

5.1.2 O INAC procedera a apreciacdo do PMA proposto para determinar a sua

conformidade com o contetdo da documentacdo apresentada.



5.1.3 Se nao houver discrepancias, ou se a sua condicéo de correccéo for
considerada satisfatéria, o INAC aprovard o PMA e comunicard ao
operador, por escrito, a sua aprovagado com as limitagcdes pertinentes.
NOTA: O PMA podera ser aprovado por um periodo de tempo limitado,

sendo gue neste caso,

[1 Consideram-se aprovadas, somente, as accodes de

manutenc¢do cujo cumprimento for devido nesse periodo de

tempo,
L] A aprovacgéao proviséria do PMA podera incluir limitacbes
definidas pelo INAC,

1 O PMA completo podera ser aprovado antes do fim desse

periodo de tempo.

5.1.4 A aprovagédo do PMA devera ser firmada nas paginas de controlo de
revisdes e nas listas de paginas efectivas por meio de assinatura e carimbo
do auditor responsavel e na pagina de rosto por meio da assinatura da
Chefe do Departamento de Manutencéo e Producgéo e selo branco.

NOTA: As reedicbes de PMA’s seréo tratadas como aprovacdes iniciais,
obedecendo como tal aos mesmos requisitos. As revisdes aos

Pagina 5 de 13

PMA’s ndo carecem de aprovagao na pagina de rosto, devendo

manter-se a da aprovacao inicial.

5.1.5 Aprovacgédo do PMA em CD-ROM:

A aprovacédo do PMA é formalizada através de oficio a enviar ao Operador,
contendo a data e o numero da revisdo e a data de aprovacao e é também
firmada na pagina de controlo de revisées. Em qualquer caso uma coOpia da
pagina de controlo de revisdes aprovada tera que fazer parte do arquivo de
copias de revisbes ao manual para o Operador e INAC.

5.2 Aprovacéo de alteracdes ao PMA devidas a alteracéo da frota.

Este tipo de alteragéo ao PMA implica a revisdo do Manual de Gestéo da
Continuidade da Aeronavegabilidade (MGCA).



5.2.1 O operador devera apresentar 0os seguintes documentos:

a) Carta requerendo a aprovacéo da alteracao, juntamente com o
requerimento P3.08/MNP3.

b) O MGCA reflectindo a alteracdo da composicao da frota.

c) O PMA reflectindo as alteracdes da lista de efectividade.

d) No caso de adicdo de aeronaves a lista de efectividade:

- O estado do projecto das aeronaves adicionadas (especificagédo do tipo,
situacédo de AD’s, modificagdes e reparagoes, etc).

e) Demonstracéo da necessidade (ou néo) de ac¢gOes de manutencao
consequentes do estado do projecto referido em d).

f) Evidéncia do cumprimento do CMP para operagdes ETOPS.

g) Lista de verificacdo de cumprimento dos requisitos nos pontos aplicaveis.
5.2.2 O INAC procedera a apreciacao do PMA proposto e do MGCA para
determinar a sua conformidade com o contetido da documentacao
apresentada.

5.2.3 Se nédo houver nao conformidades ou se a sua condi¢do de correccao for
considerada satisfatéria, o INAC aprovard o PMA e o MGCA e comunicara
ao operador, por escrito e no prazo de 30 dias a contar da data de
recep¢do do requerimento, a aprovagdo do PMA com as limitagdes
pertinentes, e a do MGCA; no caso contrario o INAC informar& o operador,
por escrito e no mesmo prazo, da ndo aprovagao e das suas razdes.

5.2.4 A aprovagédo das alteragfes ao PMA obedece aos mesmos requisitos
referidos no paragrafo anterior para aprovacao inicial.
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5.3 Aprovacéo de alteracdo ao PMA devida a alteragéo das accdes de
manutencao e ou da sua frequéncia.

5.3.1 O operador devera apresentar 0os seguintes documentos:

a) Carta requerendo a aprovacgéo das alteragbes propostas juntamente com
o requerimento P3.08/MNP3.

b) O PMA revisto de acordo com as alteracdes propostas.

c) A justificacdo técnica de cada alteracéo, tais como as devidas a:

1. Revisédo dos documentos de referéncia (Certificado de Tipo (TC), STC,



“Maintenance Review Board Report”, “Maintenance Planning Data”,
“Maintenance Manual ch. 5”, Limites de Vida, Programa de Controlo
de Corrosao, “Certification Maintenance Requirements”, CMP, etc)
2. Estado de modificagdes, incluindo AD’s, SB’s, e reparagoes

3. Informacgé&o proveniente dos programas de fiabilidade ou dos
procedimentos de monitorizagcéo de efectividade dos programas de
manutencao.

d) Lista de verificacdo de cumprimento dos requisitos nos pontos aplicaveis,

P3.08/MNP2 (Anexo 2).

5.3.2 O INAC procedera a apreciacdo do PMA proposto para determinar a sua
conformidade com o conteddo da documentacdo apresentada.

5.3.3 As alteracbes ao PMA devido a alteracao das ac¢cdes de manutencao e ou
da sua frequéncia obedecem aos mesmos requisitos de aprovagao

referidos nos paragrafos 5.2.3 € 5.2.4.

5.4 Aprovacéo de alteracdes ao PMA pela organizacéo aprovada Parte M
Subparte G - Aprovacao indirecta

5.4.1 Quando a gestéo de aeronavegabilidade da aeronave é efectuada por uma
organizacado aprovada Parte M Subparte G, as revisdes ao PMA podem ser
aprovadas pela empresa mediante a existéncia de um procedimento

inserido no MGCA aprovado pelo INAC (aprovacao indirecta.

5.4.2 Para que seja reconhecido a empresa de Gestdo da Continuidade de
aeronavegabilidade a capacidade para aprovagéao de revisdes aos PMA’s
através de um procedimento interno, esta devera demonstrar ao INAC que
possui competéncia, procedimentos e sistema de arquivo de registos que

Ihe permita analisar a fiabilidade da aeronave, as instru¢des do detentor do
TC e outros critérios de manutencgéo e operacgao relacionados.

Os procedimentos para aprovacéo de PMA’s, tendo em conta a

complexidade das aeronaves e natureza da operacao, devem conter
procedimentos para manutencéo baseada em fiabilidade e manutencgao por
monitorizacdo do seu estado (CM) e ainda procedimentos para controlo

contendo o seguinte:



a) Escalonamento ou ajustamento de tarefas.

b) Analise do programa de manutencao.

c) Avaliagao de SB’s e SI’s.

d) Analise do desempenho em servico de componentes e estruturas.

e) Revisao do programa de manutencao.

f) Analise e reviséo da eficacia do procedimento de manutencao.

g) Andlise e avaliacdo do MPD.

h) Analise e avaliagao de AD’s.

i) Ligacao entre o proprietario/manutencgéo e Organizagado aprovada Parte M, G.

j) Formacgéo.

k) Descricdo do processo para aprovacao interna (responsabilidade, controlo, etc.)
[) Previdéncia de que o INAC podera revogar ou suspender total ou parcialmente
a aprovacao de PMA’S.

5.4.3 A pedido do INAC, a Organizacédo deve providenciar para que um técnico do
INAC participe nas reunides para considerar as implicagdes na manutengao
surgidas das analises referidas acima.

5.4.4 Todas as revisOes ao PMA, quer aprovadas indirectamente quer para
aprovacao, devem ser enviadas ao INAC, e este documento deve ter uma

pagina para controlo de revisoes.

5.4.5 Todas as revisdes ao PMA, devido as alteracdes seguintes, carecem de
aprovacao do INAC:

a) Conceitos/filosofia definida pelo detentor do TC ou STC.

b) Configuracdo da aeronave

c) Ajustamento de tarefas por escalonamento

d) Utilizacao da aeronave

e) Tipo de operagéo

f) Incluséo de outra aeronave.

6.0 VALIDADE

A aprovacao de alteracdes ao PMA devidas a alteracdo das ac¢fes de manutengéo
e ou da sua frequéncia deve, no caso especifico de revisdo dos documentos de
referéncia mencionados em 5.3.1 c), ser requerida no prazo maximo de um més
apos recepgdo da revisdo daqueles documentos.Atendendo ao definido em 4.2, os
protocolos de manutencéo deverao estar

actualizados a data de aprovacéo da alteracdo do PMA.
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ASSUNTO: APROVAGAO DE ORGANIZACOES DE GESTAO DA CONTINUIDADE DA
AERONAVEGABILIDADE DE AERONAVES DE ACORDO COM A PARTE M
SUBPARTE G

1.0 APLICABILIDADE

A todos os proprietarios de aeronaves, operadores de aeronaves envolvidas no
transporte aéreo comercial e ndo comercial e organizacbes que requeiram tal

certificacao.

2.0 OBJECTIVO

Esta C.T.l. tem por objectivo divulgar os procedimentos adoptados pelo INAC para a
aprovacdo de organizacbes de gestdo da continuidade da aeronavegabilidade de
aeronaves, tomada mandatoéria pelo Regulamento da Comissao (EC) n°.2042/2003 de 20
de Novembro, Anexo | Parte M. Esta edi¢ao 8, em particular, tem por objectivo divulgar a
aplicabilidade do Regulamento N.o 831/2010 para a aceitagdo dos "Nominated

Postholders" ao servigo dos operadores de transporte aéreo Comercial.

3.0 DATAS DE ENTRADA EM VIGOR

eEsta CTI tem efeito a partir de 06 de Junho de 2011.

O Regulamento N.o 831/2010 entrou em vigor a partir de 8 de Novembro de 2010.
eEntrou em vigor a partir de 28 de Setembro de 2010, os requisitos do ponto M.A. 706 (k)
- As Organizacfes de Gestao da Continuidade de Aeronavegabilidade de aeronaves de
grande porte e envolvidas em transporte aéreo comercial deverdo estabelecer e controlar
a competéncia do pessoal envolvido na gestdo da continuidade de aeronavegabilidade,
avaliagdo da aeronavegabilidade e auditorias da qualidade de acordo com um
procedimento e regras aceites pelo INAC.

0O novo modelo de certificado INAC/EASA Doe. 14 (Anexo I) entrou em vigor a partir de
28 de Setembro de 2010. No entanto, os certificados emitidos antes da publicacdo do

Regulamento EU n°.127/2010 permanecerdo vélidos até serem alterados ou revogados.



4.0 DESCRIiCAO

4.1. INTRODUCAO

4.1.1 As organizagbes e pessoal envolvido na continuidade da aeronavegabilidade de
aeronaves e componentes, incluindo manutengdo, devem cumprir com o0s requisitos do Anexo |
do Regulamento da Comisséao (E C) n0.2042/2003 e respectivas emendas.

4.1.2 Os itens M.A. 201 (h) (2) e M.A. 708 (c) tornaram-se aplicaveis na data de entrada em
vigor do Regulamento, a Parte M tornou-se aplicavel em 28 de Setembro de 2005, a menos
que tenham sido accionadas as prorrogacdes previstas no art. 7 do Regulamento, os restantes
itens, tornaram-se aplicaveis a partir de 28 de Setembro de 2008, em particular no que respeita
a Subparte |.

4.1.3 Competéncias atribuidas as organizacdes aprovadas

a) As competéncias atribuidas ao titular de uma aprovacdo de organiza¢do de gestdo da
continuidade de aeronavegabilidade séo as constantes no requisito M.A.711 (a), no entanto as

prerrogativas do paragrafo 4 (extensdo dos ARC's) deverao ser requeridas ao INAC.

b) As competéncias que constam da alinea b) do item M.A.711 (emissdo e recomendacao para

emissao dos ARC's) poderdo também ser um privilégio das empresas que assim o requeiram.

¢) Adicionalmente as organizacdes que possuam os privilégios do M.A.711 (b) poderdo ser
aprovadas para emitirem licencas de voo de acordo com a Parte 21A. 711 (d) do Anexo (Parte
21) do Regulamento da Comissao (EC) n0.1702/2003 para as aeronaves em que a
organizacao se encontra aprovada para emitir ARC's. Para tal, as organizacfes deverdo enviar

ao INAC o respectivo requerimento solicitando a alteracdo, INAC/EASA Doe. 2 (Anexo II).
4.1.4 As Subpartes relevantes serdo, entdo as Subpartes A, B, C, G e l.
4.2 PROCEDIMENTOS PARA A CERTIFICAQAO INICIAL PARTE M SUBPARTE G

4.2.1 As entidades que pretendam tal certificacdo, deverdo apresentar ao INAC, um
requerimento solicitando a certificagdo de acordo com a Parte M Subparte G, conforme o
INAC/EASA Doe. 2 (Anexo Il), 90 dias antes da data pretendida para a emissdo do

respectivo certificado.
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4.2.2 Juntamente com o INAC/EASA Doc.2, deverdo ser apresentados 0s seguintes

documentos:

a.Manual de Gestédo da Continuidade da Aeronavegabilidade (MGCA) elaborado de acordo com
a Parte M Seccdo A Subparte G (item M.A. 704 "Continuing airworthiness management
exposition e Apéndice V ao AMC M.A.704). Os Anexos VI e VIl a presente CTI (Parte 1 e 0.3e)
do MGCA) deverdo ser usados como guias para o conteiddo minimo dos procedimentos de
gestdo da continuidade de aeronavegabilidade e de avaliacdo da competéncia do pessoal, se
aplicavel, respectivamente.

b.O programa de manutencdo para cada tipo de aeronave em conformidade com o definido na
Parte M Seccédo A Subparte C (item M.A. 302 "Maintenance Programme" e apéndice 1 ao AMC
M.A.302). A CTI 01-01 devera ser utilizada como guia para a elaboracdo do programa de
manutencao.

¢.O programa de fiabilidade, se aplicavel, em conformidade com o definido na Parte M Seccéo
C, M.A.302 (f), AMC M.A.302 (f) e Apéndice 1 ao AMC M.A.302. A CTI 10-03 devera ser
utilizada como guia na elaborag¢éo do programa de fiabilidade.

d.A caderneta técnica de bordo para cada tipo de aeronave configurada de acordo com a Parte
M Seccé@o A Subparte C (item M.A. 306 "Operator's technical log system" e AMC M.A.306)

(Apenas para as aeronaves utilizadas em transporte aéreo comercial);

e.0 documento INAC/EASA Doc.4MG (Anexo lll) para o pessoal de gestao e de avaliagdo de
aeronavegabilidade em conformidade com o M.A. 706 (c) e (d) e M.A. 707,

f.Os procedimentos internos do requerente deverao ter em conta os requisitos das Subpartes
B, C, D, E e | da Parte M do Regulamento EC n°.2042/2003;

g.Quando aplicavel, as especificacBes técnicas dos contratos de manutencao entre o operador
e as organiza¢des de manutencgdo Parte M Subparte F ou Parte 145 elaborados de acordo com
0 Apéndice Xl ao AMC M.A. 708 (c».

h.Quando aplicavel, as especificacdes técnicas dos contratos de subcontratacdo de tarefas de
gestdo da continuidade de aeronavegabilidade elaborados de acordo com o Apéndice Il ao
M.A.201 (h)(2).



4.2.3 O MGCA sera analisado de modo a verificar a sua conformidade com o requerido pela
Parte M Seccéo A Subparte G.

4.2.4 O INAC realizara uma auditoria a organizacdo com o objectivo de verificar se os requisitos

constantes da Parte M Seccéo A Subparte G sdo cumpridos e em conformidade com o0 MGCA.

4.2.5 O Administrador Responsavel devera ser entrevistado pelo menos uma vez durante o
processo de certificagéo inicial, assegurando-se que compreende totalmente o significado da

aprovacgdo e as suas responsabilidades e compromissos.

A equipa de auditores do INAC deverd ser sempre acompanhada por responsaveis da
organizacdo requerente, normalmente o responsavel do Sistema de Qualidade ou outros

responsaveis do mesmo nivel.

4.2.6 Apos a auditoria, sera efectuada uma reunido com os responsaveis da organizacéo para
dar a conhecer as nao conformidades detectadas e assegurar que séo inequivocas para o

operador.

4.2.7 As nao conformidades sao registadas no documento INAC/EASA Doc. 13, parte 4 (Anexo
IV) e transcritas no documento de controlo individuallNAC/NC/CO (Anexo V). O INAC
comunicarad as nao conformidades ao operador, por escrito, no prazo maximo de duas

semanas seguintes a auditoria.

4.2.8 A organizacdo deverda corrigir as nao conformidades de forma satisfatoria, devendo as

respectivas acgdes correctivas serem comunicadas para analise e encerramento pelo INAC.

Nota: Entende-se "corrigir por forma satisfatéria”, a demonstracédo de que foram analisadas as
causas que levaram a existéncia dos incumprimentos detectados e que foram implementadas
accOes preventivas e/ou apetfeicoamentos ao nivel do sistema de forma a evitar ocorréncias

futuras.

A certificacao inicial ndo podera ser concedida enquanto todas as ndo conformidades ndo



forem corrigidas e encerradas pelo INAC.

4.2.9 Apos o encerramento de todas as ndo conformidades e respectivo registo no documento
INAC/EASA, Doc. 13, parte 4, o INAC procedera a emissédo do Certificado de Aprovacéo de
Organizacdo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade, conforme documento
INAC/EASA Doc. 14 (Anexo ).

4.3. PROCEDIMENTOS PARA A CONTINUIDADE DA VALIDADE DE
CERTIFICACAO INICIAL

4.3.1 A continuidade da validade da certificagao inicial de uma Organizacdo de Gestéo

da Aeronavegabilidade de Aeronaves esta dependente da continua satisfagdo dos requisitos

da Parte M Subparte G por parte da organizagao.

4.3.2 O INAC, apos a certificacdo inicial, estabelecera um programa de supervisdo continua
gue incluira a inspeccado, por amostragem, de aeronaves da frota e auditorias ao sistema de
gestdo da continuidade da aeronavegabilidade do operador, de forma a determinar a sua
conformidade com o0 MGCA, com o Programa de Manutencdo e com a Caderneta Técnica das
aeronaves (no caso de operadores de transporte aéreo comercial), e consequentemente a

satisfacdo dos requisitos da Parte M.
A organizacao devera ser totalmente auditada a intervalos néo superiores a 24 meses.

4.3.3 Devera ser realizada uma reunidao com o Administrador responsavel pelo menos uma vez
todos os 24 meses de modo a garantir que este tem conhecimento das questdes principais

levantadas durante as auditorias.

4.3.4 Durante este processo de avaliagdo continua, serdo levadas a efeito reunides com os
responsaveis da organizacdo para dar a conhecer as ndo conformidades que foram

detectadas.

4.3.5 As ndo conformidades, assim como a sua correccdo e 0 encerramento das mesmas,

devem ser registados no documento INAC/EASA Doe. 13, parte 4 (Anexo V).

4.3.6 A organizagdo devera corrigir as ndo conformidades de forma satisfatéria, devendo as
respectivas ac¢des correctivas serem comunicadas para aprovacao e encerramento pelo INAC,

nos prazos definidos de acordo com o paragrafo 5.0.



E essencial que o operador registe a data de encerramento de cada nZo conformidade

juntamente com a referéncia do relatério ou carta do INAC confirmando o encerramento.

4.3.7 As ndo conformidades nédo corrigidas nos prazos determinados pelo INAC implicam a

suspenséo da certificacdo no todo ou em parte, de acordo com o definido no paragrafo 5.0.

44  ALTERACOES A CERTIFICACAO INICIAL

4.4.1 No caso de se verificarem as alteracfes descritas no requisito M.A.713 as organizacdes
deverdo apresentar ao INAC, o requerimento INAC/EASA Doc.2 (Anexo Il), antes da

concretizacdo das mesmas.

4.4.2 No caso de se tratar da supressao de tipos de aeronaves, ndo havera lugar a auditoria
por parte do INAC, mas devera ser demonstrado ao INAC que o MGCA foi revisto para reflectir

esta alteracdo.

4.4.3 No caso de se tratar da inclusdo de novos tipos de aeronaves a organizacdo devera
apresentar, juntamente com o requerimento, os documentos previstos no ponto 4.2.2. ou suas

revisbes de modo a reflectirem os novos tipos de aeronaves.

4.4.4 O INAC seguird um procedimento em tudo semelhante ao indicado no ponto 4.2 no que

respeita a auditoria e analise da revisdo aos documentos (MGCA, PMA, etc.).

4.5 ALTERACAO DA CERTIFICACAO PARA EMISSAO DE “"ARC's" OU
RECOMENDACOES DE "ARC's" (aplicavel aos operadores de transporte aéreo

comercial aprovados inicialmente sem esta competéncia'

4.5.1 Os operadores de transporte aéreo, aprovados Parte M Subparte G, que desejem exercer
os privilégios descritos no requisito M.A.711 alinea (b) deverdo apresentar ao INAC, o
requerimento INAC/EASA Doc.2 (Anexo Il). Devendo ter-se em conta o impacto das alteracdes

propostas ao nivel da certificacdo Parte M Subparte G.



4.5.2 O requerimento deve identificar as aeronaves sobre as quais se pretende exercer 0s

privilégios requeridos.

4.5.3 Juntamente com o INAC/EASA Doc.2, a organizacdo devera apresentar os seguintes

documentos:

a.0 MGCA revisto de forma a incorporar a parte 4 (Procedimentos de avaliacdo da
Continuidade da Aeronavegabilidade) de acordo com o apéndice V do AMC M.A. 704, assim
como a revisao/emissao de procedimentos tais como 0s respeitantes ao sistema da qualidade,
pessoal (em particular o procedimento de atribuicdo dos privilégios da Subparte | ao pessoal,
sua supervisdo e formacao), registos e outros tidos como relevantes.

b.Os INAC/EASA Doc.4AMG para o pessoal nomeado para a avaliagdo de aeronavegabilidade
onde conste o cumprimento do requisito M.A.707 a) e respectiva AMC, bem como as suas
evidéncias;

Cc.A actualizacdo de todos os elementos considerados relevantes tais como, planos de

auditorias, checks-list de auditorias, planos Homens-hora e planos de formacao.



4.5.4 O MGCA, os procedimentos associados e a documentacdo enviada serdo analisados
de modo a verificar a sua conformidade com o requerido pela Parte M Secgéo A Subparte
l.

455 O INAC analisara os INAC/EASA Doc.4MG submetidos e ira supervisionar a
execucdo de uma avaliacdo dos requisitos de aeronavegabilidade pelo pessoal nomeado.
ApoOs a passagem com sucesso desta avaliagdo supervisionada, o INAC aprovard o
respectivo Doc.4MG. Apds a aprovacao, por este meio, da primeira pessoa nomeada, as
pessoas seguintes poderdo ser nomeadas, apés terem sido supervisionadas pelo primeiro

nomeado aprovado pelo INAC, de acordo com um procedimento contido no MGCA.

4.5.6 No caso de um operador que submeta o INAC/EASA Doc.4MG e um processo de
supervisdo por pessoal autorizado, o INAC analisard 0s respectivos documentos,
juntamente com a evidéncia da execucao da tarefa de avaliacdo, com aproveitamento, sob
a supervisdo de pessoal autorizado, aprovando entdo os INAC/EASA Doc.4MG

respectivos.

4.5.7 O INAC realizard uma auditoria ao operador com o0 objectivo de verificar se, os
requisitos constantes da Parte M Subparte | sdo cumpridos e, em conformidade com o
MGCA.

4.5.8 A equipa de auditores do INAC devera ser sempre acompanhada por responsaveis
da organizacdo requerente, normalmente o responsavel do Sistema de Qualidade ou

outros responsaveis do mesmo nivel.

4.5.9 Apos a auditoria, sera efectuada uma reunido com os responsaveis do operador para
dar a conhecer as ndo conformidades detectadas e assegurar que sdo inequivocas para o

operador.

4.5.10 As nao conformidades séo registadas no documento INAC/EASA Doc. 13, parte 4
(Anexo 1V) e transcritas no documento de controlo individualINAC/NC/CO (Anexo V). O
INAC comunicard as ndo conformidades ao operador, por escrito, no prazo maximo de

duas semanas seguintes a auditoria.



4.5.11 O operador devera corrigir as ndo conformidades de forma satisfatoria, devendo as
respectivas accbes correctivas serem comunicadas para analise e encerramento pelo
INAC.

4.5.12 Ap6s o encerramento de todas as ndo conformidades e respectivo registo no documento
INAC/EASA, Doc. 13, parte 4, o INAC procedera a emissédo do Certificado de Aprovacdo de
Organizacdo de Gestdo da Continuidade da Aeronavegabilidade, com as respectivas

competéncias, conforme documento INAC/EASA Doc. 14 (Anexo I).

4.6 INCLUSAO DA COMPETENCIA DE EXTENSAO DE ARC's

4.6.1 As organizagOes de gestdo da continuidade de aeronavegabilidade que ndo tenham a
competéncia associada ao M.A.711 (b), podem de acordo com o M.A.711 (a) 4, estender o
ARC emitido pela Autoridade competente ou por qualquer outra organizacdo de gestdo da
continuidade de aeronavegabilidade, desde que a aeronave permane¢a em ambiente

controlado.

4.6.2 Para exercer este privilégio devera a organizacdo submeter ao INAC, juntamente com o

requerimento, os seguintes documentos:

1. O MGCA revisto com:

a. a identificacdo das funcdes e pessoas que iréo efectuar a extensdo dos ARC's e respectivo

processo de extensao, incluindo o modelo de carimbo;

b.O ambito de aprovacéo especificando as frotas para as quais a organizacdo esta autorizada a

efectuar as extensdes aos ARC's.

2.0s procedimentos de extensdao dos ARC's, e respectivo checklist que evidencie o
cumprimento com o M.A.901 (b).
3.0 procedimento devera prever que deverdo ser enviadas copias ao INAC de todas as

extensdes efectuadas juntamente com o respectivo checklist de cumprimento dos requisitos.

4.6.3 O (s) procedimento (s) deverdo ser elaborados tendo como base o cumprimento do
M.A.901 (c) 2, (e) 2 e (f) e respectivos AMC's.

4.6.4 O INAC analisard os respectivos documentos e apods analise aprovara esta

competéncia através da aprovacao da revisdo ao MGCA.



4.7 ALTERAGAO DA CERTIFICACAO PARA EMISSAO DE "LICENGAS DE VOO"

(aplicavel as organizacdes aprovadas com a competéncia de emisséo de ARe's!

4.7.1 Os operadores de transporte aéreo, aprovados Parte M Subparte G, que desejem

exercer 0s privilégios descritos no requisito M.A.711 alinea (c) deverao

apresentar ao INAC, o requerimento INAC/EASA Doc.2 (Anexo Il). Devendo ter-se em conta o

impacto das alteracdes propostas ao nivel da certificacdo Parte M Subparte G.

4.7.2 O requerimento deve identificar as aeronaves sobre as quais se pretende exercer 0s

privilégios requeridos.

4.7.3 Juntamente com o INAC/EASA Doc.2, a organizacdo devera apresentar os seguintes
documentos:

a.0 MGCA revisto de forma a incorporar a parte 48 (Procedimentos para emissédo de Licengas
de Voo) de acordo com o apéndice V do AMC M.A. 704, assim como a revisdo/emissado de
procedimentos tais como 0s respeitantes ao sistema da qualidade, pessoal (em particular o
procedimento de atribuicdo dos privilégios da Subparte | ao pessoal, sua supervisdo e
formacao), registos e outros tidos como relevantes.

b.A actualizacdo de todos os elementos considerados relevantes tais como, planos de

auditorias, checks-list de auditorias, planos Homens-hora e planos de formacao.

5.0 PROCEDIMENTOS PARA REVOGACAO, SUSPENSAO E LIMITACAO DA
APROVACAO

51  INTRODUCAO

A ndo correccdo, em tempo devido, das ndo conformidades encontradas no decurso de uma
auditoria terd como consequéncia a suspensédo, revogacao ou limitagdo, total ou parcial, da

Organizacao de Gestéo da Continuidade da Aeronavegabilidade.

No paragrafo seguinte define-se, os prazos estabelecidos pelo INAC para a correc¢éo das néo

conformidades e as ac¢des a desenvolver no caso de incumprimento.



O INAC podera suspender uma certificacdo sempre que estiver potencialmente em causa

a seguranga aeronautica.

5.2 NAO CONFORMIDADES

5.2.1 Ndo conformidades nivel 1

Neste caso a certificagdo deve ser suspensa, revogada ou limitada de imediato no todo

ou em parte até que o operador tenha tomado as acc¢fes correctivas necessérias para

corrigir, com sucesso, as nao conformidades detectadas.

5.2.2 N&o conformidades nivel 2

Neste caso o INAC concederd um prazo de correc¢do apropriado a natureza da néo
conformidade que ndo sera superior a 3 meses. Excepcionalmente, no fim deste periodo e
sujeito a natureza da nao conformidade, o INAC podera estender o periodo de 3 meses,

desde que o operador apresente um plano de correcgéo satisfatorio.



ANEXO IV - TAREFAS TIPICAS DE MANUTENCAO
AERONAUTICA



Section 3.2 Typical MaintenanceTasks

Time limits/Maintenance checks

100 hour check (general aviation aircraft).

“B" or “C" check (transport category aircraft).
Assist in carrying out a scheduled maintenance check i.a.w. AMM.
Review Aircraft Maintenance Log for correct completion.

Review records for compliance with ainworthiness directives.
Review records for compliance with compenent life limits.
Procedure for Inspection following heavy landing.
Procedure for Inspection following lightning strike.

Dimensions/Areas

Locate component(s) by zonefstation number.
Perform symmetry check.

Lifting and Shoring
Assist in:
Jack aircraft nose or tail wheel.

Jack complete aircraft.
Sling or trestle major component.

Levelling/Weighing

Level aircraft.

Weigh aircraft.

Prepare weight and balance amendm
Check aircraft against equipment list.

Towing and Taxiing

Prepare aircraft for towin
Towv aircraft.
Be part of aircraft to

Parking and Mooring

Tie down aircraft.

Park, secure and cower airci
Position aircraft in mainte
Secure rotor blades.

Placards and Markings

aircraft.

ground power.
toilet/water system.
rform pre-flight/daily check.

ibration and Noise Analysis

Analyse helicopter vibration problem.
Analyse noise spectrurm.

Analyse engine vibration.

Air Conditioning

Replace combustion heater.

Replace flow control valve.

Replace outfloww valve.

Replace safety valve.

Replace vapour cycle unit.

Ajrcraft Maintenance Engineer’'s Logbook

CAF 741

Replace air cycle unit.

Replace cabin blower.

Replace heat exchanger.

Replace pressurisation controller.

Clean outflow valves.

Check operation of air conditioning/heating system.
Check operation of pressurisation system.
Troubleshoot faulty syster.

Autoflight

Install servos.

Rig bridle cables
Replace controller.
Replace amplifier.

Replacement of auto flight system LRUs in the case of fly-by-wire

aircraft
Check operation of auto-pilot.
Check operation of auto-throttlefauto-thrust.
Check operation of yaw damper.
Perform autopilot gain adjustments.
Perform mach trim functional check.
Check autoland system.
Check flight management systems.
Check stability augmentation system.
Troubleshoot faulty syster.

Communications

Replace WVHF cormm unit.
Replace HF cormm unit.
Replace existing antenna.
Replace static discharge wi
Check operation of radi
Perform antenna V!
Perform Selcal opera
Perform operational cl

Repair co-axial cable.
Troubleshoot faulty system.

Electrical Power

Charge lead/acid battery.
Charge ni-cad battery.

Check battery capacity.
Deep-cycle ni- attery

ional check of integrated drive/generator/altenator.
nctional check of voltage regulator.
faulty system.

eplace passenger seats.

eck inertia reels.

heck seats/belts for security.

Check emergency equipment.

Check ELT for compliance with regulations.
Repair toilet waste container.

Repair upholstery.

Change cabin configuration.

Replace cargo loading system actuator.
Test cargo loading system.

Replace escape slides/ropes.



Navigation

Calibrate magnetic direction indicator.
Replace airspeed indicator.

Replace altimeter.

Replace air data computer.

Replace VOR unit.

Replace ADI.

Replace HSI.

Check pitot static system for leaks.
Check operation of directional gyro.
Functional check weather radar.
Functional check doppler.

Functional check TCAS.

Functional check DME.

Functional check ATC Transponder.
Functional check flight director system.

Functional check inertial nav system.

Complete quadrantal error correction of ADF systern.
Update flight management system database.

Check calibration of pitot static instruments.

Check calibration of pressure altitude reporting systel
Check marker systemns.

Compass replacement directf/indirect.
Check Satcom.

Check GPS.

Test AVM.

Troubleshoot faulty systemn.

Oxygen

Inspect on board oxygen equi
Purge and recharge oxyg
Replace regulator.

Replace oxygen gene
Test crew oxygen s
Perform auto oxygen

Pneumatic Systems

Replace filter.

Replace air shut off valve.
Replace pressure regulati
Replace compressor.
Recharge dessicator.
Adjust regulator.
Check for lea

waste bin flap closure.
ubleshoot faulty system.

entral Maintenance System
Retrieve data from CMU.
Replace CMU.

Perform BITE check.
Troubleshoot faulty system.

Airborne Auxiliary power

Install APU.
Inspect hot section.
Troubleshoot faulty system.

lce amnd Rain "

r&pracd ormer. -

Inspect/repair propeller de-ice boot.

Test propeller de-icing system.

Inspectftest wing leading edge de-icer boot.
Replace anti-Hce/de-ice valve.

Install wiper motor.

Check operation of systems.

Operational test of the pitot-probe ice protection.
Operational test of the TAT ice protection.
Operational test of the wing ice protection system.

Operational test of the engine air-intake ice protection (with enginesin

operation).
Troubleshoot faulty system.

Indicating/recording systems

Replace flight data recorder (FDR).
Replace cockpit voice recorder.
Replace clock.

Replace master caution unit.
Perform flight data recorder data retrieval.
Implement ESD procedures.

Inspect for HIRF requirements.
Startfstop EIS procedure.

Bite test of the CFDIU.

Ground scanning of the central warmin
Troubleshoot faulty system.

Landing Gear

Build up wheel.
Replace main wheel.
Replace nose wheel.
Replace steering act
Relace truck tilt actuat

Relace gear retraction actuator.
Replace uplock/downlock assel
Replace shimmy damper.
Rig nose wheel steering.
Functional test of the nose
Replace shock strut seals.
Servicing of shock strut.
Replace brake unit.
Replace bra
Bleed brakes.

skid shoes.
d e floats.
est emergency blowdown.

Repairfreplace rotating beacon.
Repairfreplace landing lights.

Repairfreplace navigation lights.
Repairfreplace interior lights.

Replace ice inspection lights.

Repairfreplace logo lights.

Repairfreplace emergency lighting systern.
Perform emergency lighting system checks.
Troubleshoot faulty system.
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Tail Rotor Drive

Replace bevel gearbox.

Replace universal joints.

Owerhaul bevel gearbox.

Install drive assembly.

Check chip detectors.

Checkfinstall bearings and hangers.
Check/servicel/assemble flexible couplings.
Check alignment of drive shafts.

Install and rig drive shafts.

Rotorcraft Flight Controls

Install swash plate.
Install mixing box.
Adjust pitch links.

Rig collective systermn.
Rig cyclic system.

Rig anti-torque system.
Check controls for assembly and locking.
Check controls for operation and sense.
Troubleshoot faulty systern.
Power Plant

Build up ECU.
Replace engine.
FRepair cooling baffles.
Fepair cowling.

Adjust cowl flaps.

Repair faulty wiring.
Assist in dry monitoring ch
Assist in wet monitorin
Assist in engine start {
Troubleshoot.

Fuel and Control - Turbine

Replace FCU.

Replace Engine Electronic Control Unit (FADEC).
Replace Fuel Metering Unit (FADEC).

Replace engine driven purmp.

Clean/ftest fuel nozzles.

Clean/replace filters.

Adjust FCU.

Functional test of FADEC.

Troubleshoot faulty system.

Ignition Systems - Piston

Change magneto.

Change ignition vibrator.
Change plugs.

Test plugs.

Check H.T. leads.

Install new leads.

Check timing.

Check system bonding.
Troubleshoot faulty systermn.

Ignition Systems — Turbine
Perform functional test of the ignition system.
Check glow plugsfignitors.
Check H.T. leads.

Check ignition unit.
Replace ignition unit.
Troubleshoot faulty system.

Engine Controls

Rig thrust lever.

Rig RPM control.

Rig mixture HP cock
Rig power lever.

Piston Engines

Remove/finstall reduction gear.
Check crankshaft run-out.
Check tappet clearance.
Check compression.
Extract broken stud.
Install helicoil.

Adjust ABC.

Install carburettorfinjector.
Adjust carburettorfinjector.
Clean injector nozzles.
Replace primer line.

Check carburettor float setting.
Troubleshoot faulty system.

Check control sync {multi-eng).
Check controls for correct ass

Check controls for range ration direction of

hange shroud assembly.
Il trimmers.
nspect/replace thrust reverser.

Replace thrust reverser component.
Deactivatefreactivate thrust reverser.
Operational test of the thrust reverser system.

0il

Change oil.

Check filter(s).

Adjust pressure relief valve.

Replace oil tank.
Replace oil pump.



ANEXO V - DOIS DOS DOCUMENTOS MAIS IMPORTANTES NO
ESCALONAMENTO DE MANUTENCAO AERONAUTICA



Aircraft

‘A’ Check ‘B’ Check 'C’ Check ‘D’ Check
B737-300 275 FH 825 FH 18 months 48 months
B737-400 275 FH 825 FH 18 months 48 months
B737-500 275 FH 825 FH 18 months 48 months

| B737-800 500 FH n/a 4000-6000 FH 96-144 months
B757-200] 500-600 FH n/a 18 months / 6000 FH / 3000 FC 72 months
B767-300ER 600 FH n/a 18 months / 6000 FH 72 months
B747-400 600 FH n/a 18 months / 7500 FH 72 months
A319 600 FH n/a 18-20 months / 6000 FH / 3000 FC 72 months
A320 600 FH n/a 18-20 months / 6000 FH / 3000 FC 72 months
A321 600 FH n/a 18-20 months / 6000 FH / 3000 FC 72 months
ATR42-300] 300-500 FH n/a 3000-4000 FH 96 months
ATR72-200] 300-500 FH n/a 3000-4000 FH 96 months

Multiple sources, including: Afrcraft Technology Engineering & Maintenance, Aircraft Commerce and Boeing AERO.

Typical maintenance checks

Check | Location | Description Duration ©
‘Line’ / Daily (before first flight or at each stop when in transit).
‘fransit’ At gate |Visual inspection; fluid levels; tyres and brakes; emergency =1 hour
equipment
nr o . ) o . =10 hours (whole
A At gate |Routine light maintenance; engine inspection shift) / overnight
o If carried out, similar to ‘A’ check but with different tasks =10 hours to =1
B At gate o ps
(may occur between consecutive 'A’ checks) day
o Structural inspection of airframe, opening access panels; =3 days to =1
C Hangar ) . . .
routine and non-routine maintenance; run-in tests week
Major structural inspection of airframe after paint removal;
engines, landing gear and flaps removed; instruments,
‘D’ Hangar |electronic and electrical equipment removed; interior fittings =1 month
(seats and panels) removed; hydraulic and pneumatic
components removed




