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RESUMO

Salamanca é uma cidade localizada no
da Espanha com 203.170
habitantes,

interior

conta com uma das
universidades mais importantes ao nivel
europeu e o seu centro histérico foi
da

declarado Patrimonio

Humanidade em 1988.

As suas caracteristicas fazem dela uma
cidade em que o modo pedonal tem um
grande peso na sua mobilidade. O modo
ciclista ndo tem grande protagonismo

em Salamanca mas seria mais utilizado
se a rede de ciclovias existente fosse
ligada ao centro da cidade.

No

“Lazarillo de Tormes”

do

considerou-se

desenvolvimento projeto
como objetivo propor uma série de
medidas para melhorar a mobilidade
dos modos suaves e com issoO a
gualidade ambiental e urbana de

Salamanca.

As medidas adotadas consistem em
minimizar o uso de viaturas privadas no
centro histérico pedonalizando grande
parte do mesmo e criando ciclovias e
zonas de uso misto para pebes e
ciclistas, assim como reorganizando a

rede atual de transporte publico com o
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SUMMARY

Salamanca is a Spanish city located in
North Western Spain with 203.170
inhabitants, it holds one of the most
important universities in Europe and its
historical city center was declared a

World Heritage Site in  1988.

The pedestrian mode has a very
important role in the mobility because
of the special features of this city. The
cyclist mode is not so significant, but it
would be more used if the existent
cycling network were properly linked to

the city center.

The main target of the project
“Lazarillo de Tormes” was to propose
a package of actions to improve the
mobility of the soft modes and with this,
to improve also the environmental and

urban quality of Salamanca.

The actions taken consist in minimizing
the utilization of private vehicles in the
historical city center, pedestrianizing a
big part of it and making new bikeways
and mixed-use streets, as well as
reorganizing the existing network of

public transport with the main target of
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objetivo de o tornar mais atrativo e

captar um maior niumero de utentes.

Foram propostos novos parques de
estacionamento no centro com vista a
nao prejudicar os habitantes que
utilizam a viatura privada nas suas

viagens diérias.

making it more attractive and getting

more users.

It was proposed new parkings in the city
center in order not to prejudice the
inhabitants who use the private vehicle
in their

daily journeys.

Para a concretizacdo das medidas deste The cost of the implementation of the

projeto foi estimado um investimento de
41.479.298,73 £,

ordenamento do viario, a ampliacdo da

incluindo o]

rede de ciclovias, a construcédo de novos
de

adquisicdo de novos autocarros para a

parques estacionamento e a

melhoria do sistema de transporte

publico.

“Lazarillo de Tormes” — Melhoria da Mobilidade eral@manca

package of actions proposed in this
project will be about 41.479.298,73 €,

including the reorganization of the

network of the city center, the extension
of the cycling network, the construction
of new parkings and the acquisition of
new buses for the improvement of the

public transport system.
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PALAVRAS CHAVE

Ano O

Ano de inicio da implementacdo das
medidas propostas no projeto — 2016.
Ano 9

Ano de finalizacdo da implementagéo
das medidas propostas no projeto —
2025.

Vias “Bus Way”

Vias nas quais sO €é permitida a
circulacao de autocarros e taxis.
Frequéncia

Numero de autocarros por hora.
Intervalo

Tempo que decorre entre a saida de um
autocarro e o seguinte.

“Lazarillo de Tormes”

Titulo do projeto.

Material circulante

Frota de autocarros da rede de
transporte publico.

“Park & Ride”

Parque dissuasor do transporte
individual que permite 0

estacionamento do transporte individual

para transbordo para o transporte

coletivo
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KEY WORDS

=Year O

Year when the implementation of the
proposed actions begins — 2016.

=Year 9

Year when the implementation of the

proposed actions finishes — 2025.

= Bus Ways

Ways where it is only allowed the
circulation of buses and taxis.

= Frequency

Number of buses per hour.

= Range

Time between the departure of one bus
and the next one.

“Lazarillo de Tormes”

Title of this project.

= Rolling stock

Bus fleet of the public transport
network.

= “Park & Ride”

Parking allowed for private cars which
permits parking the private cars and

transferring to public transport.
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Periodo corpo do dia

Periodo definido entre os seguintes
horarios: 7:00 — 10:00, 12:00 — 17:00,
19:00 — 23:00. A procura de transporte

publico é maior neste periodo.

Periodo de Descanso

Periodo definido entre os seguintes

horarios: 10:00 — 12:00, 17:00 — 19:00.

A procura de transporte publico € menor
neste periodo.

Tempo de rotacéo

Tempo necessario para um autocarro
fazer um ciclo completo do seu percurso
e voltar & paragem de inicio.

Velocidade média

Velocidade média de percurso dos

autocarros incluindo a paragem para
subida e descida de passageiros e
excluindo o tempo de espera nos

terminais.

Zona 30

Zona em que a velocidade dos veiculos
esta limitada a 30 Km/h.

Zonamento

Unidades de divisdo do territério para

caracterizar as viagens dentro do

mesmo.

“Lazarillo de Tormes” — Melhoria da Mobilidade eral@manca

= Main period

Period between next timetables: 7:00 —
10:00, 12:00 — 17:00, 19:00 — 23:00.
The public transport demand is bigger

in this period.

= Resting period

Period between next timetables: 10:00 —

12:00, 17:00 — 19:00. The public
transport demand is smaller in this
period.

= Cycle time

Time necessary for a bus to complete an
entire cycle and return to the original
stop.

= Average speed

Average speed including the stops for
entry and exit of passengers and
excluding the waiting time in terminal

stops.

= Zone 30

Zone in which the speed of the vehicles
is limited to 30 Km/h.

= Zones

Division in units of land to characterize

the journeys within the territory.
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1. INTRODUCAO

1.1. Fundamentac¢ao
O motivo que levou a realizacdo deste projeto mresadcom a constatacdo pratica dos
problemas existentes na mobilidade urbana, tantsistema de transporte colectivo
entre Santa Marta de Tormes e Salamanca, como bdidade pedonal no centro

histérico de Salamanca.

Salamanca é uma cidade relativamente pequena, cogentro historico de um valor
patrimonial muito elevado e uma importante unidade a nivel europeu. Os
habitantes de Salamanca mostram uma grande prei&p@ caminhar, sendo 60% das
viagens diarias realizadas a pé, que em muitagdesasuperam 1 Km de comprimento.
Estes fatores fazem de Salamanca uma cidade comgrande potencial para
desenvolver um centro histérico pedonal, em beioefilas atividades comerciais
geradas nesta zona da cidade. Atualmente, o usgs®¥xc do transporte privado gera
um problema de poluicdo e de seguranca dos pedgweguizo dos residentes e das

atividades econdémicas que o turismo gera.

Assim pretende-se ordenar o centro histérico dansatca, favorecendo os modos
pedonal e ciclavel, sem esquecer a acessibilidasi@@iculos privados de residentes as
garagens e dos visitantes aos parques de esta@ptmardlias, pretende-se estudar a
atual rede de transporte publico para fazer a sestruturacdo, adaptando-a ao novo
esquema viario. Sera estimada a procura no anaombei, tendo em vista a melhoria
daquelas carreiras, que segundo os inquéritoszadal, ndo cumprem com as

necessidades dos residentes.

Santa Marta de Tormes, localidade com uns 15.0@@tamées, que dista 4 Km de

Salamanca e concentra um terco da populacdo danéteapolitana de Salamanca, esta
servida por uma carreira de autocarros com umviaiede 15 minutos que liga Santa
Marta de Tormes com o centro de Salamanca. Em geslinormais, isso deveria ser
suficiente, mas tendo em conta que em Santa Mar@contra a maior area comercial
de Salamanca (que atrai mais de 7.000.000 dentisitgpor ano), uma unica linha de

autocarros torna-se insuficiente.

“Lazarillo de Tormes” — Melhoria da Mobilidade eral&@manca Pagina 13 de 105



CSISEL

INSTITUTO SUPERIOR
i DE ENGENHARIA DE LISBOA
Area Departamental de Engenharia Civil

Neste documento sera analisada a necessidade deovméinha de transporte coletivo
gue ligue Santa Marta de Tormes e 0 seu pélo edonbéoom um dos bairros pior
servidos e com maior densidade populacional dentgalea, o bairro Garrido (Este da

cidade) e apresentada uma proposta de intervencao.

1.2. Origem do nome do projeto: “Lazarillo de Tormes”
"Lazarillo de Tormes”, € o nome do protagonista rdmance espanhol anénimo
originalmente intitulado “La vida de Lazarillo deorfmes y de sus fortunas y
adversidades”, escrito em primeira pessoa e eio egistolar (como uma Unica e
comprida carta), cuja edicdo conhecida mais amtida de 1554. A obra relata de um
modo autobiografico a vida de Lazaro de Tormesrapaz Orfao de classe humilde de
Salamanca, no século XVI, desde o seu nascimed#oseia misera infancia até ao seu

matriménio, ja na idade adulta.

Figura 1 — Estatua em Salamanca do “Lazarillo den€g” com o0 seu amo cego

“Lazarillo de Tormes” € um rascunho irénico e ingauso da sociedade do momento, da
gual mostra os seus vicios e atitudes hipécri@sesudo as dos clérigos e religiosos.
Ha diferentes hipéteses sobre a sua autoria, petwawnte o autor fosse simpatizante
das ideias erasmistas. Isto motivou que a Inqusac@roibisse e que, somente mais
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tarde, permitisse a sua publicacéo apos ser exgurgaobra ndo voltou a ser publicada

integralmente até século XIX.

A obra retrata muito bem as ruas da Salamanca a#gsa com o Lazaro percorrendo-
as a pe, modo que se tenta favorecer nesta intg&wepara melhorar a qualidade
ambiental e pedonal. Por esta razdo e pelo orguikosentem os salmantinos por esta
obra de fama a nivel nacional e internacional, mentlLazarillo de Tormes” considera-
se ajustado a intervencdo de melhora da qualidedsental e pedonal do centro
historico.

Além das anteriores razdes pretende-se agrupar mesmo nome um conjunto de

medidas que atingem diferentes modos de transporte.

1.3. Objetivos
O projeto “Lazarillo de Tormes” esta enquadrado ambito do planeamento da
mobilidade e da gestdo e ordenamento do territ®idotanto as alternativas propostas
apresentam a orientacdo que a cidade de Salamawea tdmar em termos de
mobilidade e podem considerar-se estudos préviespqderdo servir como base para

projetos de construcdo ou de exploracdo mais dgsci
Pretende-se atingir os seguintes objetivos:

a) Estudar e analisar a situagédo atual dos modos pkdnclavel e de transporte
publico na cidade de Salamanca, utilizando dadosefidos pela Camara
Municipal de Salamanca, pela Camara Municipal dete&EMarta de Tormes,
pela “Junta de Castilla y Ledn” e pelas empresaahsportes que operam na
Zzona, para assim justificar as medidas que sefmptas.

b) Continuar com a tendéncia que existe em Salamamckesknvolver um centro
historico livre de carros. Sera proposto um modelde a prioridade sera dos
pedes, fechando ao trafego uma grande parte dmdeistérico (a excecdo de
residentes), criando uma rede de ciclovias no adnstérico que complemente
a rede existente, implementando zonas 30 nas pasasias de acesso a parques
de estacionamento, e criando faixas de circulag@tugva para autocarros
(“Vias Bus Way").
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c) Completar e melhorar a rede ciclavel existentevéralum tracado que permita
uma boa acessibilidade ao centro da cidade e gandoaos residentes a utilizar
este modo de transporte na sua vida diaria.

d) Compensar os lugares de estacionamento que desayd@recom O NOVO
ordenamento do esquema viario, propondo novos earge estacionamento no
centro da cidade.

e) Efetuar um estudo de exploracdo das linhas de a@wtoma cidade para
reorganizar os tracados existentes ajustando-aso@o esquema viario no
centro histérico e para melhorar as frequéncias limias que dispdem de
horarios pouco competitivos.

f) Ligar bairros com elevada densidade populaciongbalamanca com o maior
polo econdmico da cidade, situado em Santa Martdatmes, criando uma
nova carreira de autocarros, tendo como objetidazie os engarrafamentos na
zona comercial devido ao uso excessivo de veiqulivados, assim como a
melhoria da acessibilidade ao pdélo econémico dsgleéates da zona Este de

Salamanca.
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2. METODOLOGIA

A abordagem metodoldgica foi estruturada da segddantna:

OBJETIVOS
|

DIAGNOSTICO E CARATERIZACAO DA SITUACAO ATUAL

PESQUISA E RECOLHA DE INFORMACAO

I

TRATAMENTO DA INFORMACAO

il

» Localizagio
+ Povoamento ¢ economia
* Redes de transportes

» Caracterizagio da mobilidade

CARACTERIZACAO GERAL DAS ARFAS DE ESTUDO

[

]

ORDENAMENTO ESQUEMA

VIARIO CENTRO HISTORICO

ORDENAMENTO
REDE CICLOVIAS

ORDENAMENTO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

L

4

T

]

* Caracterizag8o darede viaria
existente

* Caracterizaco daofertae da
procurade estacionamento

¢ Fluxos pedonaise de veiculos
privados

s Sinistralidade rodoviaria

» Caracterizagdo
darede
ciclavel
existente

e Caracterizag3o
de pentos de
empréstimo de
bicicletas

EXPLORACAO DO SISTEMA

MOVA CARREIRA SALAMANCA
— AREA COMERCTIAL

i

» Caracterizagdo darede de
autocarros existente

» Zonasde geracdoe
atracdo de viagens

s Caracterizacdo das
zonas a ligar

* Zonasde geragSoe
atraggo de viagens

|

!

|

}

TO “LAZARILLO DE TORMES”

FINICAO DO PROJE

DE

o identificacdo das vias a intervir

s Definiglo de cadasolucdo
adotada para cada via
intervencionada

+ Criacdo de novos parquesde
estacionamento

e Definicdodo
novo tragado

» Definicdodos
novos pontos
de empréstimo
de bicicletas

* identificac@o dos novos
tracados das linhas a
ordenar

* Estudo das matrizes
origem destino

» Estimativa da procura

» Calculo de parémetros de
exploracdo

¢ identificacdo do novo
tracado

® Estimativa da procura

¢ Calculo de pardmetros

de exploracio

!

y

!

!

CARATERIZACAO E PORMENORIZACAO GRAFICA
DAS SOLUCOES ADOTADAS

CARATERIZACAO DA OFERTA

7

»  Amortizagio de investimentos

CUSTOS DE INVESTIMENTO E EXPLORACAO
s Custos de construgio e ordenamento vidrio
¢ Custos de adquisigio de veiculos e de exploragio

CONCLUSOES

Figura 2 — Metodologia da elaboracdo do projeto

2.1. Pesquisa
Foi efetuada uma pesquisa sobre o estado atualotdidade pedonal, ciclavel e do

atual sistema de exploracdo dos transportes pgbtieo Salamanca, consultando os
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estudos de mobilidade e inquéritos existentes &atamdo com a Camara Municipal e

0s operadores do transporte coletivo.

2.2. Tratamento da informacao
Com a informacao recolhida, foi efetuado o selatnainto, de modo a adequéa-la aos

objetivos deste trabalho.

2.3. Ordenamento do esquema viario do centro historico
Foram identificadas e caraterizadas as medidasnartpara a melhora da qualidade
ambiental e dos modos suaves no centro historicBat@manca, definindo em cada

caso a solugéao adotada.

- Caraterizagdo da situacdo atual do esquema wado estacionamento no centro
histérico.

- Faseamento do ordenamento.
- Identificacao das vias a intervir.
- Pormenorizacao da solugéao adotada para cadataemaancionada.
- Zona 30.
- Rua de uso misto (pedonal e ciclavel).
- Vias “Bus Way".
- Outras soluc¢des em vias singulares.
- Criacao de novos parques de estacionamento.

2.4. Restauracao darede de ciclovias
Foi caraterizada a rede de ciclovias existent@pgata uma ampliacéo para ligar a rede

existente com o centro da cidade.
- Caraterizacdo da rede de ciclovias e dos pot@gpréstimo de bicicletas.
- Definicao de novos tracados no centro historeeidade.

- Definicdo dos novos pontos de empréstimo e estamento de bicicletas.
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2.5. Exploracao do sistema de transportes publico de Salamanca
Tendo em conta as alteracdes feitas com o objdevimelhorar a qualidade urbana do
centro histérico de Salamanca, foi proposta umatn@eracdo das carreiras de

autocarro.

- Caracterizacao da atual rede de autocarros.

- Estudo das matrizes de origem-destino das viagens
- Identificagéo dos novos tragados.

- Identificac@o das areas de captacdo de utentes.

- Estimativa da procura para cada carreira.

- Caracterizacao da oferta para cada carreira.

2.6. Desenvolvimento de uma nova carreira entre Salamanca e a
area comercial
Além da reestruturacdo do sistema de autocarrodicpgbem Salamanca foi
desenvolvida uma nova carreira entre a zona Estatiananca e a area comercial de

Santa Marta de Tormes.

- Caraterizacéo das zonas a ligar.

- Zonas de geracéao e atracao de viagens.
- Definicao do tracado.

- Estimativa da procura.

- Caracterizacao da oferta.

2.7. Investimento e custos de exploracao
Foram estimados os custos de investimento e deoragdlo para levar a cabo as

medidas propostas neste projeto.
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3. CARATERIZACAO GERAL DA AREA DE ESTUDO

3.1. Introducao
Neste ponto sdo caraterizadas as areas objetaléeaonento da mobilidade “Lazarillo

de Tormes”, nomeadamente:

e Salamanca: incidindo especialmente no centro lgst@ nas suas vias mais
importantes e na zona Este, na qual sera impledeniena nova linha de
transporte publico.

» Santa Marta de Tormes: localidade da &rea mettapalde Salamanca.

O objetivo foi organizar e apresentar a informagée serd a base e justificacdo do
ordenamento do esquema viario do centro histore@alamanca, das alteracdes na
rede de transporte publico de Salamanca e da er@g@ima nova linha de autocarros
entre o bairro de Garrido (zona Este de Salaman&gnta Marta de Tormes passando

pelo pbélo econémico.
3.2. Localizacao

3.2.1. Salamanca
Salamanca é uma cidade espanhola, capital da pr@vitomonima, localizada na
comunidade autonoma de Castela e Ledo. Tem umdagépuwle 154.472 habitantes, e
a sua area metropolitana atinge os 214.813 hadstgdados de 2011), o que faz que
seja a segunda area mais povoada da comunidade depéalladolid, e a 52 do interior
espanhol (olhando s6 para as comunidades auténgmasndo tém litoral). Esta

localizada na comarca do Campo de Salamanca, oo Tormes.
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Figura 3 — Localizacdo de Salamanca na carta danBap

fonte — Wikipédia

3.2.2. Santa Marta de Tormes
Santa Marta de Tormes, cujo nucleo urbano encaetilacalizado a apenas 4 Km da
capital, € a localidade mais importante da arearapelitana de Salamanca,
concentrando um terco da sua populacdo, assim @mmaior polo econémico da

cidade.

O seu crescimento nas Ultimas décadas teve comsego@ncia que 0 seu nudcleo
urbano esteja cada vez mais perto de Salamancangomade considerar mais um bairro

da capital em termos de mobilidade.
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Figura 4 — Delimitacdo de Salamanca e de SantaaMarfTormes

No Plano 1 do Anexo 1 — Planogapresenta-se em planta a localizacdo exata de
Salamanca, o seu centro historico, o bairro dei@arBanta Marta de Tormes e o0 seu

p6lo comercial.

3.3. Historia
A origem do nome da cidade remonta-se ao séc@dCll quando os gregos lhe deram
o nome de Helmantica. Tem registos demograficosedésmpos remotos, devido a

proximidade do rio Tormes.

Os povos ibéricos pré romanos tiveram muita pres@acarea que agora ocupam as
atuais provincias de Avila, Toledo e Salamancaranleuma forte personalidade a esta

area.

No século Il a.C., Anibal, no seu avanc¢o por édmou a antiga cidade Helmantica
(Salamanca). Depois foram muitos os impérios questalaram em Salamanca, entre
eles romanos, visigodos e muculmanos, sendo o imp@&mano 0 que mais marca
deixou na cidade, com as suas constru¢cdes e motasrggre ainda se conservam.

Salamanca foi cenario de importantes batalhas aardrtaginenses, muculmanos e

contra o império Francés de Napoledo Bonaparte entros.
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Figura 5 — Planta de Salamanca em 1858, coincidemnteo atual centro historico,

fonte — Plano de Salamanca, 1858 / Google Maps

3.4. Cultura

3.4.1. Patrimonio histérico

Salamanca foi escolhida junto com a cidade belgBrdges para Capital Europeia da
Cultura em 2002, sendo o seu centro histdrico rRétrio da Humanidade desde 1988.
A cidade conta com numerosos monumentos da ldad#aMéo Renascimento e da

época barroca. Destacam-se a Catedral Velha, a@bhidova, a Casa das Conchas, a
Casa Lis e a Igreja de Santo Estévdo. O Museu Baoce o Museu Catedralicio, o

Museu Universitario e o0 Museu das Senhoras sdatferéncias culturais da cidade.
O centro das atividades cotidianas de Salamaneas®ta Praga Maior (Plaza Mayor),

que foi edificada entre 1729 e 1755 e é o prin@gpabolo da cidade.

Figura 6 — Catedrais Nova e Velha e Igreja de SEstévao
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Figura 7 — la Casa das Conchas e Casa Lis

fonte — Google Imagens

Figura 8 — Praca Maior,

fonte —Google Imagens

Duas das pontes que atravessam o rio de Salanmamiza,Tormes, formam parte do

patriménio histérico.

Figura 9 — Ponte Enrique Estevan (esquerda) e Rotena (direita),

fonte — Google Imagens
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3.4.2. Universidade
Além dos numerosos monumentos e do rico patrimidisidrico, Salamanca conta com
uma importante tradicdo universitaria. A Univergieladle Salamanca foi fundada em
1212, e tem um grande peso dentro da Europa, segdarta universidade mais antiga
depois de Oxford, Bologna e Paris. Alias a cidamt@a com a Universidade Pontificia,

universidade privada da Igreja Catolica.

B VNiVERSIDAD
PSALAMANCA

Figura 10 — Universidades de Salamanca,
fonte — Google Imagens

A Universidade Publica de Salamanca concentra armparte dos estudantes da cidade,
assim como que a soma dos estudantes das duassigades tem um grande peso na
populacao total de Salamanca.

Univiersideds
Pontificia

20%

6520

B Universitdrios ™ Resto de populaciio

Figura 11 — Dados estatisticos da populagéo urniggesem Salamanca,
fonte — Estatisticas Gerais da Universidade den@alaa

Na origem dos estudantes da Universidade de Satanamde se pode apreciar
claramente que s6 um terco dos estudantes é residabitual de SalamancBigura
12).
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Figura 12 — Proveniéncia dos universitarios emrBaltea,
fonte — Estatisticas Gerais da Universidade den&aiaa

Assim o patrimonio historico no centro da cidade@niversidade de Salamanca jogam
um importante papel no turismo da cidade, e ao mesempo na economia

maioritariamente baseada no setor serviean{o 3.7 — Emprego
3.5. Populacao

3.5.1. Salamanca e a area metropolitana
Salamanca, como area metropolitana dinadmica avealaénte compacta € a chave na

mobilidade e nas relagdes entre as diferentes ztmeislade.

Evolugdo da populagio de Salamanca y a sua area metropolitana

Populagio 2001 Populagdo 2010 Crescimento

{habitantes) (habitantes) 2001-2010 (%)
Salamanca 158.523 154.462 -2,60%
Resto Area m etropolitana 28.836 48.708 68,90%
Total 187.359 203.170 B8,40%
175.000
150.000
125.000
100.000
75.000
50.000
25.000 -
0 T T T T T T T T T 1

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

=——Calamanca  =———=Resto Area metropolitana

Figura 13 — Evolucdo demogréafica de Salamancaseetametropolitana,
fonte - INE

A perda de populacdo de Salamanca apresentadai-s&ilo forte incremento do resto

da populacdo da area metropolitana, com o congegaiméscimo das relacdes com o
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exterior, normalmente feitas em viatura privada mesas dispersas ou de baixa

densidade, pela menor competéncia do transportepib

3.5.2. Nucleo urbano de Salamanca
A populacdo do nucleo urbano de Salamanca estdbdisa segundo apresenta a

Figura 14

Populagéo (n° hab
N <1.000

| 1.001- 3.000

| 3.001 - 5.000
| 5.001- 10.000

Figura 14 — Populacdo nos bairros de Salamanca,
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

Em termos da distribuicdo da populacdo pode-seradisgue as periferias tem uma
densidade mesmo importante. E o caso do bairrcatedd (Este de Salamanca), que é
um dos bairros mais fortemente populosos de Salkan@om cerca de 30.000

habitantes. Trata-se de um bairro relativamenteo mmm uma populacdo de classe
média e com uma média de idade baixa, tendo comseqaéncia niveis de mobilidade

elevada, como se constataPmnto 3.10.5 — Mobilidade dos residentes

O centro histérico tem niveis de populacdo menegaeos pelo fato das suas funcdes

serem mais do tipo econdmico e cultural.

3.5.3. Santa Marta de Tormes
Santa Marta de Tormes é uma localidade de SalamsinGda a apenas 4 km da
capital. A sua populacdo tem uma estreita relagadegendéncia tanto laboral como no
gue se refere aos servigos da capital. O fato fibaacao ser mais barata e a sua boa
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acessibilidade fazem que Santa Marta tenha um papeldade-dormitério e tenha um

crescimento populacional muito importante.

Evolucdo da populagéo de Santa Marta de Tormes

Populagéo 2001

(habitantes)

11195

20000

10000 +

1158
43 144 174 B2 276 379 571

Populagéo 2010 Crescimento
(habitantes) 2001 - 2010 (%)
14756 24,10

1401014 313
13 17513 802

12 49612 749
10545 195! L2
10 166
gage 9884

6817

2527

1626

0

1842 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1981 1991 1996 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Figura 15 — Evolucao demografica de Santa Marfaadmes,

fonte — INE

A populacdo de Santa Marta ndo se concentra apenascleo original da localidade,

criando-se uma série de zonas residenciais em fdemabanizacdes nos arredores do

centro urbano original,

nomeadamente La Fontanaldeléggua, Aldebardn e

Albahonda. NaFigura 16 pode-se observar a localizagdo do ndcleo urbanBadéa

Marta de Tormes assim como as 4 urbaniza¢des nesiie principais.

Figura 16 — Nucleo urbano e urbanizacdes de SaattaMe Tormes

“Lazarillo de Tormes” — Melhoria da Mobilidade eral@manca
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3.6. Economia

3.6.1. Atividades econdmicas
As atividades econOmicas levadas a cabo nas diésreronas tem uma importante
relevancia no ambito da mobilidade pois determiramqmaior ou menor atracdo de

viagens.

Act. economicas
E < 100
[ 101-200
[ J2n-swm
[st-10m
P =100

Figura 17 — Atividades economicas nas diferenteazde Salamanca,
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

As atividades econdémicas em Salamanca tém maiar pescentro da cidade, assim
como nos bairros periféricos como € o caso dodderGarrido devido em parte ao seu
elevado nivel de populacéo.

O polo econémico de Santa Marta de Tormes concammagrande numero de
atividades econdmicas, embora ndo forme mesmo pdotentcleo urbano de

Salamanca.

3.6.2. Pdblo comercial de Santa Marta de Tormes
Embora Santa Marta de Tormes tenha um caracteteresal e dependa em grande
parte de Salamanca ao nivel de servicos, tem dels@y desde o ano 2001 varias
areas comerciais das quais Salamanca carece, @rgueca muitas deslocacdes
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Tormes esté formado por 4 areas comerciais, nonreada:

1. Hipermercado E.Leclerc.

2. Decathlon.

3. Centro comercial “El Tormes”.
4. Area Comercial “Capuchinos”.

Figura 18 — Localizacdo das areas comerciais

Quadro 1 — Visitantes anuais das areas comerciai® ¢p6lo econémico,

fonte — Areas comerciais Santa Marta de Tormes

- . S —
Area Comercial N° de Visitantes /
Ano

Hipermercado E.Leclerc 1.500.000
Decathlon 310.000
Centro comercial “El

Tormes” 4.100.000
Area Comercial

“Capuchinos” 2.760.000

3.6.2.1. Zona E.Leclerc

Zona E.Leclerc: formada pelo hipermercado e pg#adesportiva Decathlon. Tendo em
conta o parking superficial e o subterraneo, a ztispde de cerca de 700 lugares de

estacionamento.

“Lazarillo de Tormes” — Melhoria da Mobilidade eral@manca
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Figura 19 — Zona comercial E.Leclerc

3.6.2.2. Zona Centro Comercial “El Tormes” - “Capuchinos”

Esta formada por duas areas comerciais separadasn@o estrada. Ambas as areas
estdo ligadas por uma ponte pedonal.

» Centro Comercial “El Tormes”: com mais de 80 Igjastodo tipo, para além de
cinemas e 15 restaurantes. Tem parking exteriarbéeséneo, com cerca de
2000 lugares de estacionamento.

« Area comercial “Capuchinos”: com as seguintes Id@grande superficie:

o0 Leroy Merlin.

o0 Media Markt.

o VisionLab.

o KiWoKo, loja de animais.
o Forum Sport.

o Casa.

o Burger King.

0 Hipermercado Aldi.

A Figura 20 apresenta a distribuicdo das diferentes lojag@satomerciais existentes,
assim como a ponte pedonal que as liga.
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Figura 20 — Zona comercial Centro Comercial “Elmes”- “Capuchinos”,

3.7. Emprego

Segundo os dados publicados no INE, Salamanca contauma taxa de desemprego
de 18,7 % (dados do 3° trimestre de 2014), que erd®ja elevada estd muito longe da
média em Espanha, onde a taxa registada em Ouleb2014 foi de 24 %. A taxa de

inatividade em Salamanca € de 49,29 %, justifigeda grande nimero de estudantes e

residentes reformados.

Quadro 2 — Percentagem de populagao ativa, inativacupada e desempregada,

Ativos Inativos
50,71
Desempregados a procura
Empregados
preg ativa de emprego 49,29
81,29 18,71

fonte - INE

Na Figura 21 pode-se observar o grande peso do setor de seilegiro da economia

salmantina com um 75% da populacao ocupada traimhaeste setor.

“Lazarillo de Tormes” — Melhoria da Mobilidade eral@manca
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Construgdo
6%

Figura 21 — Reparticdo de emprego em Salamanca,
fonte — INE

Olhando para a reparticdo dos empregados no seteerglicos néigura 22 pode se
verificar que tanto a restauracdo como as ativeladenerciais tem um grande peso na
economia e no emprego da cidade, sendo precisamasnéividades principais no

centro da cidade e no polo comercial de Santa MarfBormes.

E Transporte e
armacenamento

® Restauracdo

® Qutros servigos

B Atividades administrativas
e Servicos comerciais

Figura 22 — Distribuicdo de empregados no set@edécos em Salamanca,
fonte - INE

Parte da importancia que tém a restauracédo e\adaales comerciais nha economia da
cidade é devida a afluéncia de turistas que visétanaade (1.119.462 turistas visitaram
Salamanca em 2011), assim como do alto nivel del@stes de outras cidades que

residem em Salamanca (\®onto 3.4.2 — Universidagle
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3.8. Usodosolo
Em termos de uso do solo, pode-se observar que quasalidade do nacleo urbano de
Salamanca € de uso residencial. A pequena indissthiaantina encontra-se na zona

Sul, e o maior polo comercial esta localizado em&®arta de Tormes.

Legenda
© Incustrial

Comeraial

Figura 23 — Usos do solo de Salamanca,

Fonte — Departamento de Ordenamento do Territ@iG&mara de Salamanca
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3.9. Esquema viario

3.9.1. Rede vidria e trafego interior
Ao nivel da rede viaria interior, a continuidadeini@rior da cidade das vias de acesso
forma o esqueleto que suporta a mobilidade radiatidade conta com duas coroas
urbanas (Coroa Interior Urbana e Coroa Exterioradd) que jogam um papel
distribuidor fundamental do transito radial. As@etes figuras apresentam em planta a
estrutura radial da cidade, que serd explicada eguida, assim como 0s niveis de
trafego nas ruas mais destacadas.

A

Rede Viaria Baisica
| —idrio de Acesso

Vidrio Arterial: Eixos Radiais

Vidrio Arterial: Coroa Exterior Urbana

s Vidrio Arterial: Coroa Interior Urbana

Viario Distribuidor

Vias Locais

Figura 24 — Esquema viéario atual na cidade de Salaa

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012
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Figura 25 — Trafego rodoviario no esquema viari@dlmmanca (Veiculos por dia),

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

3.9.2. Eixos radiais
A rede viaria estd determinada pela prépria histda cidade, coincidindo os eixos
radiais da estrutura viaria com os caminhos quirigamente entravam na cidade.
Assim, no Norte, convergem no “Paseo del Doctorréowillarroel”, as seguintes

avenidas:

* “Avenida San Agustin” (Estrada de Valladolid), calmas faixas por sentido e

um trafego de entrada de 8.100 viaturas por dia.
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* “Avenida de la Merded” (Estrada de Toro), com uaiad por sentido.

* “Avenida de los Agustinos Recoletos” (Estrada dendia), com uma faixa por
sentido entre “Torres Villarroel” e a “Avenida Salanca”, e duas para o Norte
(SA-11), com 7.000 viaturas de entrada por diaa &, divide-se em duas
antes de conetar com a praca “Puerta Zamora”, eacona “Alvaro Gil” em
sentido sul. Apresenta volumes de trafego muiteaeles que atingem as 27.000

viaturas nos dois sentidos.
A rua “Maria Auxiliadora” — “Avenida Federico Andyaoneta as duas coroas urbanas.

O “Paseo de la Estacion” — “Carretera de Medinafn @uas faixas por sentido, coneta

as duas coroas urbanas com a Estacédo de Camiiterrde

Na parte oeste, a “Avenida de Italia” e a “Carietde Ledesma” convergem com o0
“Paseo del Doctor Torres Villarroel” e com a Cotaterior Urbana na praca “Puerta

Zamora”.

Figura 26 — Eixos radiais da rede viaria salmantina

Na parte sul do rio Tormes, a estrutura viaria dstérminada pela estrada “Carretera
de Madrid” (com 32.500 veiculos por dia), estradeajela ao rio que recebe um alto
namero de viagens desde Santa Marta de Tormes;las péstintas pontes que

atravessam o rio. Estas pontes, de Este a Oestas s&guintes:
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» Ponte “Juan Carlos I", liga Salamanca com o muidcie Santa Marta de
Tormes e apresenta duas faixas por sentido e 2®@i&a0@ras por dia. E uma
parte do Anel Urbano Interior.

« Ponte “Principe Felipe”, com duas faixas por senéd21.800 viaturas por dia.
Coneta com o troco Este da Coroa Urbana Intericecebe grande parte do
trnsito proveniente de Santa Marta de Tormes a@stireh centro da cidade.

* Ponte “Enrique Estevan”, com uma faixa por senddi3.200 viaturas por dia,
conecta indiretamente com a “Gran Via”, atravésrdas “San Pablo” e “Santo
Domingo”. Trata-se de uma ponte com um importaatenhistorico.

« Ponte Romana, com muito valor turistico e historiEode uso pedonal, esta
fechado ao trafego rodoviario.

e Ponte “José Nufez Larraz”, parte da Coroa Urbartariex, com duas faixas
por sentido e 15.500 viaturas por dia.

3.9.3. Coroa Urbana Interior
Cerca o centro historico e comercial de Salamanoa & seguintes ruas: “Paseo de
Canalejas”, “Avenida de Mirat”, “Paseo de las Cditag’, “Paseo de San Vicente”,
“Paseo del Desengafio”, “Calle de San Gregorio” as&® del Rector Esperabé”.
Apresenta duas faixas para cada sentido de cidulatingindo trés em parte do seu
tracado, por exemplo no “Paseo Canalejas”.

Figura 27 — Coroa Interior Urbana da rede viarimaatina

O seu papel é distribuidor de trafego, maioritagata com destino ao centro da cidade,
gue juntamente com o importante volume de trafegadyp, choca com os interesses da
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“Lazarillo de Tormes” — Melhoria da Mobilidade eral@manca

mobilidade pedonal, sendo esta via pouco permgraral este modo, especialmente na

sua parte Norte na “Avenida Mirat”.

3.9.4. Coroa Urbana Exterior

Esta segunda coroa, tem como funcao principal aun@macédo periférica, servindo de

“by-pass” aos deslocamentos que nao tém como destientro urbano.

& #

Figura 28 — Coroa Exterior Urbana da rede viariaaatina

3.9.5. Vias transversais
Entre os dois aneis, na zona norte, aparecem dua®rtantes vias para o

atravessamento transversal da cidade:

* “Avenida de Portugal’, com duas faixas por sentd circulacdo, entre o
“Paseo de la Estacién” y o “Paseo del Doctor Tovfilarroel”, e uma faixa por
sentido até a “Avenida de Salamanca”.

* “Avenida de Alfonso IX” — “Avenida de dofia Urracgbm duas faixas por

sentido.

Figura 29 — Vias transversais da rede viaria sdiimen
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3.10. Mobilidade

3.10.1. Estrutura da cidade

Salamanca apresenta uma estrutura claramente eadiglie a zona central € o centro

histérico, que fica envolvido a Sul pela ribeirardTormes.
Do ponto de vista da mobilidade, destacam-se asrgeg pontos:

* O centro, coracao da cidade, esta estruturado esmrdatades diferenciadas:

0 A parte Sul, historica, sede universitaria com @gomparte do turismo, esti
ladeada pelo rio, com o qual se relaciona atraaé3omte Romana.

o A parte Norte, centro da atividade e da vida corakrpolo da mobilidade
quotidiana, tem claras necessidades para resalgspeitando as zonas
pedonais e a qualidade urbana do meio.

* Os bairros de alargamento (dentro dos quais saiincbairro Garrido), com
edificacdes compridas e uma forte densidade delagin sdo as principais
areas de geracdo de viagens; mas ao mesmo tenmeseram um intenso
dinamismo proprio que origina numerosas deslocaedge bairros, nos quais
existe uma ameaca potencial de sobre utilizacdoadeporte privado.

e O “Campus Unamuno” e os Hospitais (zona Hospitai$igura 30 formam
um polo de atracdo tanto ao nivel municipal comona@l provincial, com
mobilidade de caracteristicas muito especificas.

* Os nos que apoiam as relagbes interurbanas satagi&sle Comboios, mais
descentrada (zona “Estacion” Rigura 30, Sul do bairro Garrido); a Estacéo de
Autocarros (bairro “Hospitales” n&igura 30; e a agrupacao de linhas
interurbanas de autocarros na “Gran Via” (bairrot@enaFigura 30, ponto
com grande centralidade que assegura uma grandsilabéade mas que
provoca um intenso trafego nesta zona centro @aleid

* O rio Tormes, tradicional linha diviséria dos bagrdo municipio da margem
esquerda, de baixa densidade populacional e cajuas as relacées s&o menos

intensas.
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Figura 30 — Bairros de Salamanca,

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

3.10.2. Zonamento
Para um melhor estudo da mobilidade, a cidade foidida em 53 zonas,
correspondentes ao levantamento de dados feitmaqueétito de Mobilidade de 2001
(Figura 31). Cada uma das 53 zonas tem associado 0 numeragkns originadas e
atraidas nas matrizes de origem-destino resultarldnduérito de Mobilidade de
2001Anexo 2 — Matrizes de Origem-Desbino
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Figura 31 - Zoneamento de

Salamanca,

fonte — Inquérito de Mobilidade de

Salamanca 2001

As 53 zonas foram agrupadas em 17 macro zonas cafjetivo de melhorar e
simplificar a visualizacéo dos dados nas figurazoBeamento exterior estéa formado
por 9 zonas (Zonas A-l riéigura 32 que correspondem aos nucleos mais importantes
da area metropolitana de Salamanca. A Zona A gonele a Santa Marta de Tormes.

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca
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3.10.3. Mobilidade global
A mobilidade global do municipio é composta por tatal de quase 500.000 viagens
num dia de trabalho normal, das quais 84,4% s&adgserpela cidade, com destino na
prépria cidade ou fora dela e, além disso, gerammaie 75.000 viagens do exterior.
51% das viagens totais sdo realizadas a pé (modoutilzado para viagens internas),

33% de viagens em viatura privada e um 14% emgoatespublico.

300.000

250.000

200.000

150.000 m Exteriores

m Gerados

100.000

50.000

0

Apé Bicicleta Viatura privada  Transporte piblico

Figura 33 — Reparticdo modal da mobilidade global,
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

3.10.4. Mobilidade dos estudantes residentes
A mobilidade dos estudantes é feita principalmenpe (64% das viagens), e s6 3,5%
se desloca de bicicleta. O transporte publico lizatio em 22,4% das viagens totais
(Figura 34).

Modo das viagens

11% m Veiculos
motorizados

H A pé

= Bicicleta

W Transporte publico

Figura 34 — Modo das viagens dos estudantes reéegjen

fonte — Estudo de Mobilidade de Salamanca, 2012
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O motivo principal das viagens é o estudo, com &&4otal. O resto é atribuido a

compras e lazer principalmente.

Motivo das viagens

3% 3%
6% 4%

m Trabalho
m Estudos

i Compras
M Lazer

m Qutros

Figura 35 — Motivo das viagens dos estudantesartad,
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

A maior parte da mobilidade dos estudantes resdetegm uma frequéncia diaria
(44%), e segundo os inquéritos, 30% das viageristag@s realizam-se entre duas e
cinco vezes por semana, que corresponde com aidaolal obrigatoria e regular que

geram os estudos.

Frequéncia das viagens

45

35

30
& 25
20
15
10 —
: B B
P | I

Duas ou mais Didria 2-5vezes por Semanal Esporéddica
vezes por dia semana

Figura 36 — Frequéncia das viagens dos estudatieientes,

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

3.10.5. Mobilidade dos residentes
A mobilidade interna (viagens geradas pelos restdede Salamanca) esta formada
aproximadamente por 400.000 viagens num dia daltrabnormal, o que faz uma

média de 2,37 viagens por pessoa.

A Figura 37 apresenta os modos utilizados nas viagens daterges de Salamanca,
sendo 61,1% das viagens ndo motorizadas, com pieitodas viagens a p€, com uma

pequena participacdo da bicicleta. 39,9% das vsgso realizadas em veiculos

“Lazarillo de Tormes” — Melhoria da Mobilidade eral&@manca Pagina 44 de 105



CSISEL

INSTITUTO SUPERIOR
i DE ENGENHARIA DE LISBOA
Area Departamental de Engenharia Civil

motorizados, 23,84% em viatura privada (com ocugagdedias muito baixas) e 14%

em transporte publico.
1,1% m Apé
® Bicicleta
= Viatura privada

B Transporte plblico

0,6% ® Qutros motorizados

Figura 37 — Reparticdo modal dos residentes,
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca

Globalmente, a cidade apresenta uma mobilidaderdagt destacando a elevada

percentagem do modo pedonal.

A reparticdo por motivos apresenta uma importargpetsdo percentual. O emprego €
0 motivo com maior proporcdo, mas sé atinge 29 %ouvikegens. O lazer e os estudos

com 22% e 16% das viagens sao os restantes.

125000

100000
m Trabalho

75000
Estudos

Lazer 50000 Transporte plblico

W Vfiatura privada

Assunto pessoal 0 B N&o motorizado

u
]
B Compras 25000
u
[ ]

Qutros

oyjeqel |
sopnis3

19ze
seidwon
|eossad
ojunssYy
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Figura 38 — Distribuicéo das viagens por motivo,
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca

Analisando a reparticdo global das viagens,Fgaras 39 e 4podemos observar as
viagens geradas e atraidas por zonas agrupadaaid®volume de viagens origina-se
nas zonas Norte e Nordeste do centro histéricacmbindo como era de esperar com as
zonas de maior densidade de populagéo, entre daisro de Garrido, com um total de
57.850 viagens por dia. As zonas com menor gerdeaoagens sao as localizadas na

margem Sul do rio Tormes.

“Lazarillo de Tormes” — Melhoria da Mobilidade eral&@manca Pagina 45 de 105



INSTITUTO SUPERIOR
DE ENGENHARIA DE LISBOA
Area Depar de ia Civil

Figura 39 — NUmero de viagens geradas por zonas,
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca

Na mobilidade atraida, destaca fortemente o cdmstdrico-comercial, que concentra
aproximadamente 22% das viagens, e 0s bairrosalgaatento (entre eles o bairro

Garrido com 32.043 viagens), coincidindo de novm ©s bairros mais populosos.

[ oesmnainom
[l oe 10.000 2 20000
[ e 20000 2 0000
I vtz e 20,000

Figura 40 — NUumero de viagens atraidas por zonas,

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca
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3.10.6. Mobilidade dos visitantes
Neste ponto analisa-se a mobilidade de penetragé@ouaicipio por parte das pessoas
nao residentes em Salamanca, que para todos os medmnsporte atinge um total de

75.000 viagens num dia normal de trabalho.

Olhando para a reparticdo destas viagens, a maite gelas faz-se em viatura privada
(83%), e 17% realiza-se em transporte publico, cppaimente em autocarro
metropolitano (10.000 utentes/dia). A maior paxis dgervicos de autocarro faz as suas

paragens na “Gran Via”.

Ha também uma pequena participacdo de viagensmngg ldistancia dos autocarros
regionais (paragem na Estacdo de Autocarros) eodia@io (paragem na Estacdo de

comboios).

3% 1%

m Viatura privada
B Autocarro metropolitano

Autocarro de media distancia
B Comboio

Figura 41 — Reparticdo modal das viagens externas,
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

Em relagdo ao destino destas viagens, da mesmaranguoe as geradas na prépria
cidade, as principais zonas de atracdo sdo o deistdzico e comercial do municipio.

Quanto a distribuicdo espacial destas viagens, at&tdem a Salamanca desde o
sudeste da cidade, principalmente desde Santa Marformes. As diferentes zonas

exteriores podem ser consultadas-igura 32do Ponto 3.10.2 — Zonamento

mZona A (A-50 [/ C-510)
M Zona B (A-66 Caceres)
®Zona C (C-512 Vecinos)
B Zona D (A-62 Ciudad Rodrigo y C-517)
mZona E (SA-300 Ledesma)
mZona F (A-66 Zamora)
Zona G (SA-605 Toro)

1% R 5%

Figura 42 — Origem das viagens externas,

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012
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O motivo principal da viagem é o lazer com quaséadedas viagens (44%). O resto

atribui-se a compras, trabalho, estudos e outrds/0so

® Trabalho

B Estudos
Compras

B | azer

= Qutros

Figura 43 — Motivo de viagem dos visitantes,
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

3.10.7. Mobilidade pedonal

3.10.7.1. Infraestrutura e fluxos pedonais

Como ja se verificou nBonto 3.10.3 — Mobilidade glohat modo pedonal joga um rol
muito importante dentro da mobilidade de Salamawcan um total de cerca de
250.000 viagens a pé por dia (51% das viagenss}ot@s habitantes de Salamanca
mostram uma grande predisposicdo a caminhar, sé086 das viagens diarias

realizadas a pé, que em muitas ocasifes superamdelkcomprimento.

O grande numero de viagens a pé realizadas naectta8alamanca na ultima década é
o fruto das medidas adotadas por parte da Camai@aldenanca na infraestrutura

pedonal complementada com uma atitude responsasekdidentes da cidade.

No entanto, a tendéncia decrescente do numeragdens realizadas a pé verificada nos
ultimos anos a favor do transporte privado obrigaaater as linhas de intervencao de
favorecer a mobilidade pedonal e de dissuadir odaswviatura privada, especialmente
no centro da cidade, destino final duma grandegpésgem de viagens atraidas.

Na Figura 44 pode-se observar que Salamanca conta com uma idanmpde de ruas
pedonais no seu centro historico (ruas a vermelnaks deveria ser maior tendo em

conta o peso do modo pedonal na mobilidade glabaldhde.
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Figura 44 — Ruas pedonais do Centro Historico den&mnca

Embora cerca da metade das ruas do centro histdactdade sejam pedonais com
acesso permitido somente a residentes, os ingsiédié€o mobilidade apresentam a
vontade dos salmantinos de aumentar a rede de pédenais e de pedonalizar

completamente o centro histérico.

Um quarto das viagens a pé é atraido pelo centrta(2), com uma é&rea de influéncia
nos bairros circundantes, nos quais € mais |Ggia@mrva pé do que em transporte
publico devido ao curto percurso das viagens. Bhiges tém principalmente sentido
Norte-Sul, com extremo nas zonas 7, 8, 11, atramessos pefes a Coroa Urbana
Interior, concretamente pela “Avenida Mirat” (linHaranja naFigura 45. Estes
deslocamentos com sentido Norte-Sul a pé sdo 2&Aidgens a pé totais, e a sua
continuidade encontra-se interrompida pelo elevadéifego de 26.400 viaturas/dia na

“Avenida Mirat” (Figura 25do Ponto 3.9.1 — Rede viéria e trafego intejior
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Existem também importantes fluxos pedonais no deriste-Oeste com destino centro
desde as zonas 2 e 9 cuja permeabilidade se eacateirompida na “Gran Via” (linha
verde naFigura 45 devido ao elevado trafego existente de cercadd# viaturas/dia

(Figura 25do Ponto 3.9.1 — Rede viaria e trafego intejior

Embora a distancia média percorrida a pé, segusddados disponiveis, fosse de
menos de um Km., podem-se destacar deslocamentasuiee significativo de maior
cumprimento (superiores a um Km.), como as relagi¢e as zonas 9 e 11 com o

centro.

) 5o
o
% /4
T
o sl -
’ o L 4
s | F S »
27151
5 2 = /2;; 1 (]
Lr oo

Figura 45 — Principais fluxos de viagens a pé entrerozonas,
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

Os resultados do inquérito de mobilidade no qui# baseado o Plano de Mobilidade
de Salamanca de 2012 apresentam as opinides edmgyees cidadados sobre quais
seriam as medidas de mobilidade que mais |hedas&iv, e no caso da mobilidade

pedonal os resultados foram os apresentadégnsa 46
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Sugestdes para a melhoria da
mobilidade pedonal

|
Mais passadeiras pedonais - 5,00%
Melhoria das calcadas . 2.50%

Mais zohas pedonais 50,00%

Pedonalizacio do Centro r 37,50%

Figura 46 — Sugestdes dos cidadaos para a metteoreobilidade pedonal
fonte — Inquérito de mobilidade da cidade de Sateaa

Como se pode verificar nkigura 46 as sugestdes predominantes por parte dos

salmantinos permitem incrementar as zonas pedermgonalizar o centro da cidade.

3.10.7.2. Motivo e frequéncia das viagens pedonais

hY

O motivo principal associado a mobilidade dos pedmsa em funcdo do tipo de
residéncia. Assim, para os residentes da cidad&noigal motivo é o trabalho (35%)
seguido do lazer (27%), enquanto para os estudsfitess estudos (47%) e as compras

(24%); para os turistas e visitantes o motivo piaicé o lazer (75%).

* 75%
% | o
-, =
R L 24%
T 1% TELH—

Residents Nia residents | Estudants deslocado
= Trabaho| : ' - T
|m Estudo |

I2|:|rrq:|r||.5i 19%
W Lazer | 7
® Outros |

Figura 47 — Motivo de viagem segundo tipo de regle
fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

A maior parte dos residentes habituais (56%) \aaj@ com uma frequéncia diaria ou
maior, os estudantes também mas em menor mediég).(AB entanto, os visitantes

vigjam a pé a Salamanca geralmente de forma mspiar&dica (74%).
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Figura 48 — Frequéncia de viagem por tipo de reside

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

3.10.7.3. Sequranca vidria

A tendéncia crescente dos atropelamentos nasséistdide acidentalidade, causa de

trés mortes e de quase uma centena de feridossgtade ano, obrigam a rever o que

possa contribuir para reduzir estes numeros, commfraestrutura pedonal, a

sinalizacdo e as zonas de conflito entre areasodgisténcia de pedes e veiculos

motorizados.

ko 2005 2006 2007 2008 2089 2010
. Mamero 143 2 106 20 135 020 0 137 20 13 123
9% total de acidentes 8, 4% 5,5% 6,7% 7.1% 7,1% 7,2%

SO0 2000

Figura 49 — Atropelamentos nos ultimos anos emn&ataa,

O LU

fonte— “Principales cifras en la Siniestralidad Vial’(®.0
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Vias com maior Acidentes
acidentalidade em 2010
Awd. de Portugal 56
Avd, Mirat +
P2 de Canalejas 41
Gran iz 38
P2 de |3 Estadion 35
Avd. de Los Cpresss ]
Avd. de Salamanca 29
Awvd. de [a Aldehuela 27
Chra. de Ledesma 7
P2 de Carmelitas 27
Avd. de Maria Andliadora 26

Figura 50 — Vias com maior acidentalidade em Sataaa
fonte— “Principales cifras en la Siniestralidad Vial"(®.0

Como se pode verificar neigura 50 importantes ruas do centro histérico como a
“Avenida Mirat” e a “Gran Via” concentram altos ais de acidentalidade, duas zonas
onde convergem importantes fluxos pedonais conadtes/niveis de trafego rodoviario
(ver Figuras 24 e 40 Embora tenham sido tomadas medidas para melleorar
permeabilidade pedonal na “Avenida Mirat” e na ‘“Gkda” como instalar cumpridas
passadeiras pedonaiBigqura 51), estas vias centrais precisam claramente dum novo

ordenamento, pois a sua funcéo é dificilmente coivglacom a intensidade pedonal do

meio.

Figura 51 — Passadeiras pedonais em “Gran Via™Awvenida Mirat”
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3.11. Rede de ciclovias
A rede atual conta com uma tipologia adequadanisrautencéo e boa sinalizagdo, mas
€ pouco continua no seu tracado. Pode ser aquéetsa(d razdo pela qual o modo
ciclista é pouco utilizado na cidade.

Figura 52 — Estado atual da rede de ciclovias dantaca

O seu tracado circular exterior permite apoiar lgoiraas relacées entre bairros, mas
nao conecta com as zonas centrais de maior atejidague daria maior potencial a este
modo como suporte da mobilidade cotidiana e ndea@ativa. Esta mesma ideia pode
estender-se as estacdes de autocarros e camirfboajeque embora figuem perto do
tracado atual, ndo ficam conectadas com os poetusags de atividade.

Quanto ao centro histérico, as atuais caractaafstigarias atuais nao permitem

assegurar a adequacdo e coexisténcia de modosgpeltorna-se necessario tomar
medidas para permitir o uso de bicicletas no cefdroidade sem que isto apresente um
problema para a mobilidade pedonal.

A rede ciclista de Salamanca conta com o sistemeardpréstimo de bicicletas
“SalEnBici”, gestionado pela Camara Municipal. Gtesima tem um grande potencial
mas poderia ser melhorada a coordenacao entreaastriitura ciclista e este sistema de
bases de empréstimo.
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Figura 53 — Rede de ciclovias existente em Salaamanc
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5. BARRIO SAN JOSE [FRENTE CAJA ESPARA-DUERD)
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9. ESTAGION DE TRENES (VIALIA]
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21. AN, FEDERICO ANAYA {C/ Los Tiios}

fonte — Site da Camara Municipal de SalamancaEisikci”
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3.12. Estacionamento
Em seguida analisa-se 0 estado atual do estaciom@ame centro da cidade, pois é a

zona na qual se desenvolverd o ordenamento doreaquiério segundo a proposta

“Lazarillo de Tormes”.

3.12.1. Estacionamento na via publica
O estacionamento na via publica no centro de Saleand tarifado, de curta duracéo e
com limites méximos de tempo de estacionamentas®nsa, chamado “Zona ORA”
ou “Zona Azul”, tem um custo de 0,75 € a primeicaishe de 1,20 € a segunda, sendo

apenas permitido o estacionamento por um periocinméde 2 horas.

Figura 54 — “Zona ORA” ou “Zona Azul” de estacioramo e parquimetro

Existem aproximadamente uns 1.200 lugares de estanento do tipo “Zona ORA”
no centro da cidade, que serédo eliminados com anpédacdo do mesmo, pelo que
terdo que ser tomadas medidas no ambito da cridgdoarques de estacionamento
subterraneos para satisfazer a procura dos resglesaimantinos. Como se pode
verificar naFigura 55a parte Norte do centro historico e as zonas merttisran Via”

séo as zonas com maiores niveis de ocupacao da ‘@RA".

- 0-50%-Bao
50-30% - Denso /&
—_— B0-100% - =

Hora de ponta da manha

Figura 55 — Niveis de ocupacao da “Zona ORA” naa$de ponta,

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012
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3.12.2. Estacionamento subterraneo
Para complementar o estacionamento superficialestra de Salamanca existem 10
parques de estacionamento subterrdneo pago, 7 nresgentro histérico-comercial e

3 fora do centro mas muito perto dele, localizasas Coroa Interior Urbana.

VR PR - I~ Yoy A N AR

_ Parque de Estacionamento Ne Lugares

' k= |Santa Eulalia 239
Monroy 30
Le Mans 104
Coldén 107
¢ | Campillo 258
_ |Crespo Rascon 50
. |[Reyes de Espafia 333
@ |Santisima Trinidad 361
mete - L] Y Universidad/Centro Histérico 428
aE e e [ =" |Hospitales 600

Ao AT ‘i“l—,;:.,.

Figura 56 — Localizacdo e capacidade dos parquestdeionamento no centro

3.12.3. Procura de estacionamento
O Quadro 3 elaborado a partir de dados do Plano de Mobiid#&l 2012, resume 0s

dados de oferta e procura de estacionamento naSalamanca.

Quadro 3 — Oferta e procura de estacionamento no B0 de Salamanca,

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

Oferta de estacionamento .
Ano : — Procura de estacioname ntq Oferta/Procura
Superficial | Subterraneo Total
2012 2400 2510 4910 6900 0,71

Tal como acontece na maioria das cidades, a prauestacionamento no centro de
Salamanca ndo é completamente satisfeita, sendtagio entre oferta e procura de
0,71. Foi tido especial cuidado em propor a cogdtbude novos parques de
estacionamento durante a pedonalizacdo do cendro, @ objetivo de manter ou
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melhorar a relacdo entre oferta e procura de esiaciento apds o0 novo ordenamento

do esquema viério do centro.

Na Figura 57 pode-se verificar que as zonas com maior necebsid@ novos parques
de estacionamento sdo as zonas Centro-Norte doockistérico, assim como as

imediacfes da “Gran Via”.

Figura 57 — Niveis de ocupacao da “Zona ORA” naa$de ponta,

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012
3.13. Rede de transporte publico

3.13.1. Rede existente
A rede de transporte publico urbano que opera damrdaca de Transportes S.A., é
constituida por 13 linhas diurnas e um servi¢co rmatucom uma estrutura radial que
atinge a cobertura quase completa do nucleo urbano.

O troco central da rede apoia-se na “Gran Via”t@)oe “San Pablo” (sul) com a
excecao da linha 7 que circula pelas avenidas tiBalt e “Ledn IX”, assegurando a
acessibilidade ao centro da cidade e a funciorgdida rede, mas causando um especial

impacto na circulacdo pedonal.
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Figura 58 — Carreiras de autocarro urbano em Saleema

Fonte — Site de Salamanca de Transportes S.A.

As linhas estdo em servico das 7h. as 23h e aséfnetas sdo aceitaveis em quase

metade das carreiras, pois os intervalos de eg@maem 6 linhas inferiores a 15,

considerando-se atrativas, mas superam os 15’stm, @& que pode considerar-se ndo

atrativo.
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N° de Linha Recorrido Intervalo de espera
1 Los Cipreses - Buenos Aires (por Plaza) i5
2 Camenterio - Ctra. Aldealengua 12
3 Garrido - San Jose (por Plaza) 10
4 F. Villalobos - Puent= Ladrillo 10
5 Ciudad Jardin - Los Alcaldes 15
[ Garrido - San José (por Hospitales) 20
7 Campus Unamuno - Prosperidad 20
3 Ald=huela — Chamben 30
g Capuchinos - Zurguén 12
10 Los Toreses - Vistahermosa 20
11 Los Cipreses - Buenos Aires (por Hospitales) 20
12 Barrio Blanco - Montalva IT 20
13 Huerta Otea - San Jos2 20

Figura 59 — Carreiras urbanas de autocarro urban8aamanca,
fonte - Site de Salamanca de Transportes S.A.

A procura do transporte publico urbano apresentgapel importante na cidade, com

um volume significativo de viagens. A sua evolub@&bdrica mostra que a sua rede esta
consolidada, mas a opinido dos cidadaos refereaqu#izacdo seria maior se aspetos
como a frequéncia e as ligacbes entre bairroséiens fossem melhorados (28% dos

inquiridos concordaram nesta questao).

A rede opera com um total de 64 autocarros, talizptados a pessoas de
mobilidade reduzida. Mais de 40% dos veiculos g§&pds (26 propulsados por gas

natural e 1 hibrido), verificando-se uma melhoigaiicativa.

Figura 60 — Veiculos utilizados na rede de trartspmiiblico,
fonte - Site de Salamanca de Transportes S.A.

Neste grafico podem observar-se as partes fortesdiade transporte publico (zona
centro e Noroeste da cidade) e as mais fracasamndsrias. O centro comercial (“Gran
Via”) esta fortemente carregado de trafego de autos, que dificulta a mobilidade

pedonal.
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Transporte pablico
B9 estagéo de autocarros
E Estagdo de caminho de ferro
[ Parada de "Gran Via"

N®de linhas por trogo: - \
1finha A

] linhas
3 ou 4 linhas

s 5 ou 6 linhas

s [ais de 7 linhas

Figura 61 — Carga de linhas de autocarro por zonas,

fonte — Plano de Mobilidade de Salamanca, 2012

3.13.2. Tarifario
Existem diferentes tipos de tarifas e titulos papagamento da utilizacdo dos servigos
de autocarros de Salamanca, que estdo definideguar.sOs precos correspondem ao

ano 2014.

e Bilhete ordinario normal: para efetuar uma viagem gualquer linha, em
qualquer horario e qualquer dia da semana. Pre@5 €1

» Cartédo “bono-bus” ordinario: o utente solicita uartédo anénimo nos locais da
“Salamanca Transportes S.A”, fazendo um deposit@ depelo cartdo. Para
utilizar o cartdo em qualquer linha, em qualqueraho e qualquer dia da
semana, o utente pode carregar o seu titulo contamtes de 5 ou 10 €, tanto
nos locais da “Salamanca Transportes S.A” comopndgrios autocarros. Por
cada viagem serdo descontados 0,59 €.

 Cartdo mensal “bus-ciudad” para qualquer utente Queviamente tenha
solicitado o seu cartdo personalizado nos locaisS#amanca Transportes

S.A”, ap0s o pagamento do depdsito de 2 € pel@ea@ titulo permite ao
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utente, uma vez carregado o cartdo (uma vez poy, efétuar viagens ilimitadas
em qualquer linha, em qualquer horario e qualgieedd semana desde o dia do

carregamento até o mesmo dia do més a seguir.:R265 €.
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4. LAZARILLO DE TORMES

4.1. Ordenamento viario

4.1.1. Introducao
O ordenamento viario que se apresenta no projedzdiillo de Tormes” tem como
objetivo seguir com a tendéncia que existe em padan o centro histérico de
Salamanca, melhorando a qualidade ambiental e arrbalmmitando a circulacéo de
viaturas privadas, deixando apenas circular osleases e os veiculos de cargas e
descargas, mas respeitando 0s acessos aos pasgj@ssadionamento existentes no

centro da cidade.

Como se pode verificar nd3ontos 3.6 — Economia e 3.10 — Mobilidade centro
histérico de Salamanca é o maior p6lo econémice atdhcdo de viagens, sendo uma

percentagem elevada de viagens realizadas em neddogl.

Eliminando a circulacdo de viaturas privadas no troerhistérico reduzir-se-a
apreciavelmente a poluicdo, o que sera muito beméfb ponto de vista da conservacao
do patrimonio histéricoRonto 3.4.1 — Patriménio histérigoque atrai um alto nimero
de turistas Ponto 3.7 — EmpregoPortanto, a pedonalizacdo do centro histériacatr
beneficios econdmicos e ambientais, como ja aceat®® passado com duas ruas

muito importantes do centro histérico que agoracsinpletamente pedonais, mas que

ha uns anos concentravam altos niveis de trafeg@(&Zamora” e a rua “Toro”).

Figura 62 — Importantes ruas pedonais do centratiédoro” e “Calle Zamora”
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O novo ordenamento viario sera benéfico também aldopde vista da saude dos
cidaddos e da seguranca viarRorito 3.10.7.3 — Segurancga vidriapois serao
reduzidos substancialmente os atropelamentos despegsta zona, que apresenta um

elevado nimero de acidentes.

4.1.2. Estacionamento
Para além da pedonalizacdo do centro da cidadeemencao “Lazarillo de Tormes”
contempla a construgcdo de 5 novos parques de @sacento (4 subterraneos e um
superficial), para compensar as zonas de estacentarque serdo eliminadas por causa
do novo ordenamento viario. @Quadro 4 apresenta a oferta e a procura de
estacionamento apos a pedonalizacdo do centrodddegie pode verificar-se que a
relacdo oferta/procura no Ano 9 é ligeiramente sapao Ano 0, garantindo assim que
a oferta de lugares de estacionamento ndo serdjwagja pela intervencéo “Lazarillo
de Tormes”. Os novos parques de estacionamento kea@izados em pontos onde a

procura de estacionamento € makworfto 3.12.3 — Procura de estacionamento)

Quadro 4 — Oferta e procura de estacionamento apdkazarillo de Tormes”

Oferta de estacionamento .
Ano : = Procura de estacionamentq Oferta/Procurp
Superficial | Subterraneo Total
0 2400 2510 4910 6900 0,71
9 600 4192 4792 6500 0,74

O parque de estacionamento superficial “Ciudad mgaB” ndo estara situado mesmo
no centro da cidade, distando 800 metros da “PhMagor’, ponto mais central da
cidade. No entanto, como ja se referiuRunto 3.10.7 — Mobilidade pedonadxiste
uma boa predisposi¢cdo dos residentes salmantipescarrer distancias até maiores do
gue 1 Km a pé, pelo que a localizacédo do parqymde considerar boa. Os utentes do
parque de estacionamento que ndo estejam dispost®inhar até o centro ou outras
areas da cidade, poderao utilizar o transporteignidiesde a mesma saida do parque.
Sera criado um sistema “Park & Ride” que ligardaogpe “Ciudad de Brujas” com a
rua “Gran Via” (nacleo central da mobilidade emmg@orte publico) mediante 3 linhas

de autocarro. Aléem disso, passardo mais duas lcgragdestino a Oeste da cidade.
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LEGENDA

[ contro da Cidade

| Superficie de construgBo de novo parque do estacionamento
w—— Linha GEST
s Linha urbana 4: “Filiberio Villalobos - Puente Ladnllo™
s Linha urbana 6: "Gamdo - San José"
w=== Linha urbana 9. “"Capuchinos - Zurguén®
e Lnha urbana 13 "Huerta Otea - San José™

4
Distancaa entre "Ciudad de Brujas® ¢ "Plaza Mayor™

Figura 63 — Sistema “Park & Ride” no parque decsteamento “Ciudad de Brujas”

4.1.3. Solugdes tipo

Em seguida séo definidas as soluces tipo adotamlasdenamento do esquema viario
gue propde “Lazarillo de Tormes”. Nas solucdes adkd serdo utilizados pavimentos
pré-fabricados graniticos como os que existemues que ja sao pedonais no centro da
cidade, com o objetivo de dar certa uniformidadsuai ao centro historico. Os
pavimentos betuminosos existentes nas ruas que gelf@nadas para acessos a parques
de estacionamento serao mantidos com vista a poeganvestimentos, mudando s6 a
sua sinalizacdo e adicionando ciclovias. Além disspa instalado mobiliario urbano

nas calgadas, tal como floreiras, arvores ou basenspre que a sua largura o permita.
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Figura 64 — Pavimentacao e mobiliario urbano nas pedonais existentes

4.1.3.1. Rua exclusivamente pedonal

O modo pedonal é o predominante nestas ruas ewagiéio de bicicletas e todo tipo de
veiculos motorizados esta proibida. Esta soluc@ia stlizada apenas nas ruas com

grandes fluxos pedonais nas quais ndo existamdast@ara garagens de residentes.

Figura 65 — Exemplos de ruas exclusivamente pedonai

4.1.3.2. Rua mista com prioridade pedonal

Zonas onde se partiiha o modo pedonal com o cicl&® pedes sdo os que tém
prioridade e portanto deve existir sinalizacdo panabrar aos ciclistas o seu dever de
circular com precaucdo. Nestas vias é permitidoaostto de veiculos privados de

residentes e autorizados.
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Figura 66 — Exemplos de ruas mistas com priorigedi®nal

Zona Mista
Prioridade Pedonal

A solucado adotada no projeto “Lazarillo de Tormesita este tipo de vias sera a

apresentada nigura 67 para ruas com maior largura, e a apresentadaguaa 68

para ruas cuja largura ndo permita a instalacaoatsliario urbano.

B

Faixa Lateral Esquerda

Mobiliario
Urbana {Lade Esquerda)

Faixa Central

Mobiliario
Urbana {Lado Direita)

Faixa Lateral Direita

Varidvel

1.20-1.80m

2.80-3.60m

1.20-1.80m

Waridvel

8o

Figura 67 — Solucao adotada para ruas largas dengsom com prioridade pedonal
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Faixa Lateral Esquerda Faixa Central Faixa Lateral Direita

Varidvel 2.80-3.60m Variavel

Figura 68 — Solucdo adotada para ruas estreitasalmisto com prioridade pedonal

4.1.3.3. Acessos a parques de estacionamento, Zona 30

Foram propostos acessos aos parques de estacidnanstalados no centro da cidade
onde sera permitido o transito de veiculos privaaogegime de Zona 30, assim como
o transito de bicicletas por ciclovias construigasa o efeito. O conceito de Zona 30
constitui uma medida de acalmia de trafego que @erquadramento legal em alguns
paises europeus, entre eles, Bélgica, Franca, I&liica, Espanha ou Reino Unido.

A definicdo legal de Zona 30, por exemplo em Frariga referéncia a sec¢do ou
conjunto de secg¢Bes de via, que constituem uma afata a circulagdo de todos os
utentes. Nesta zona, a velocidade dos veiculosliestada a 30km/h. As entradas e
saidas desta zona sao identificadas por sinalizacdoda a zona apresenta um

ordenamento do espago publico coerente com a {i&utee velocidade aplicada.

Em Portugal, a regulamentacao relativa as zonasalenia de trafego ainda ndo existe,
embora a Estratégia Nacional de Seguranca Rodaviaf08-2015 (ENSR)
recentemente publicada, tenha fixado como uma das acbes-chave a respectiva

definicao.

O conceito de Zona 30 estrutura-se em torno dacé&edwlos volumes de trafego
motorizado e da melhoria das condicfes de seguidasgaleslocacbes, em particular
dos pedes e dos ciclistas, através da imposicaondevelocidade limite de circulacdo
reduzida e de medidas ao nivel do desenho urbahmita¢do da velocidade a 30km/h

visa uma alteracdo progressiva dos comportamerdsscdndutores que induz uma
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circulacdo com mais seguranca, menos ruidosa enoemos poluicdo, permitindo uma
utilizagdo mais equitativa do espaco publico.

ZONA

Figura 69 — Exemplos e sinalizacéo de Zona 30

Os acessos aos parques de estacionamento orderagageto “Lazarillo de Tormes”
incluirdo, sempre que disponham de largura sufiejeama ciclovia de 1,50 metros

para permitir aos ciclistas circular em seguranca.

iy

@0 ) — oL

Acesso a parque de estacionamento
Variavel Ciclavia e transito permitido a residentes Variavel Variavel

>1.50 m 150m 3.00m 0.80-1.20m >1.50

Figura 70 — Solucdo adotada nos acessos a pargséescenamento no centro

Tal como apresenta kigura 70 as ruas que permitirdo 0 acesso aos parques de
estacionamento no centro da cidade contardo cagadzs com uma largura superior a
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1,50 metros sempre que seja possivel, assim coracfaira entre 0,80 e 1,20 metros
(quando a largura da rua o permita) para instala@biliério urbano: caixas de lixo,

jardineiras, arvores, postes de iluminacdo ou kmnéofaixa onde sera permitida a
circulacao de veiculos com limitacdo de velociddde30 Km/h tera 3,00 metros de

largura.

As vias de duplo sentido de circulagdo que servit@mo acessos a parques de
estacionamento no projeto “Lazarillo de Tormes” t&mas a largura suficiente para
adotar a solucéo apresentaddimura 71

b
Y

avs

4
S

pa=e 1) __eery

Acesso a parque de estacionamento Acesso a parque de estacionamento
Variavel Ciclovia @ transito permitido a residentes e transito permitido a residentes Variavel Variavel

>1.50m 150 m 3.00m 3.00m 0.80-1.20m >1.50

Figura 71 — Solucao adotada nos acessos de dupidasde circulacéao

Nas vias cuja largura ndo permite adotar as satugpeesentadas naguras 70 e 71
sera adotada uma solucdo em que a faixa de cidoukgra partilhada pelos veiculos
gue acedem aos parques de estacionamento e aswgifligura 72. A limitacdo da
velocidade a 30 Km/h resultard& numa melhoria dasdicbes de seguranca das
deslocacdes dos ciclistas.
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= S -

Acesso a parque de estacionamento
e trénsito permitido a residentes e a
Variavel bicicletas Variavel

>1.50 m 3.00m >1.50

Figura 72 — Solug&o adotada nos acessos a pargséscenamento em vias estreitas

4.1.3.4. Vias “Bus Way”

Vias nas quais a circulagdo sé serd permitida ns&s de transporte coletivo,
nomeadamente autocarros e taxis. Ocasionalmerites ei®s poderdo ser utilizadas

pelos residentes para aceder as suas garagens.

CARRIL
EXCLUSIVO
BUS-TAXI

ezl

Figura 73 — Exemplos e sinalizacéo de “Bus Way”
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4.1.4. Faseamento
O ordenamento viério do centro historico sera diicem trés fases de trés anos cada
uma, com o objetivo de dar tempo aos residentes @ssimilarem as progressivas
mudancas em termos de circulacdo das viaturasdasva acostumarem-se ao novo
esquema viario de forma a causar o menor incOmosdsiyel em termos de transito. O
tempo necessario para o desenvolvimento do novoessx viario “Lazarillo de
Tormes” andara por 9 anos, pelo que admitiremosocAno 0 (inicio da Fase 1) da

intervencao o ano de 2016 e como Ano 9 (fim da Baseano 2025.

O faseamento permitira repartir o investimento pavar a cabo o novo ordenamento,
sendo o esfor¢co econdémico por parte da Camaraldm&aca mais suportavel. Foi tido
especial cuidado em garantir 0s acessos aos patgquestacionamento existentes e em
criar um elevado numero de lugares de estacionameos novos parques de
estacionamento subterrdneos no centro, assim commuo parque de estacionamento
superficial na zona Sul-Este fora do centro, magamuoximo dele com a ideia de

reforcar os servigos de transporte publico criandcsistema “Park and Ride”.
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4.1.4.1. Estado atual do esquema vidrio, Ano 0

A Figura 74 apresenta 0 esquema viario do centro histéricalamanca no Ano 0,
antes da intervengdo “Lazarillo de Tormes”. Podexsdficar que existe um grande
namero de ruas de uso misto com prioridade pedoresd,como ja se refiriu MBonto
3.9 — Esquema viarjacerca da metade das ruas permitem o transitwidrity criando
problemas de permeabilidade para o modo mais iprda mobilidade salmantina, o
modo pedonalRonto 3.10 — Mobilidade

R

s a . Sl B ] oo
(7] N -~ Rascon" [ ~

f -..nm P

ma Trinidad" P

>,

"~ {"Santa Eulalia” P '
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"Centro Historico/
| Universidad" y

LEGENDA

(e

| \iaexisiente com transito parmitido = ey o
! -
11 Rua mista existenta com pricridade pedonal

— — I
ECTOR (X
ﬁ Farque de estacionamento existente B R ‘“ys de P e
5 o B e wi Espafia” - S
, Vs com circulagao nos dois sentidos = < e
, " Vias com circulagao num 6 sentido A . / I
Iy ¥
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Figura 74 — Esquema viario do centro de Salamandeno 0
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4.1.4.2. Fase 1, Ano 0 — Ano 2

O objetivo principal desta primeira fase sera cnavos parques de estacionamento,
assim como ordenar a maior parte das ruas que@EemOmOo acesso tanto para estes
Nnovos pargues como para 0s existentes. Serdo winlostrtrés novos parques de
estacionamento subterrdneos: “Mirat”, “San Framlige “Breton”, acrescentando ao
centro da cidade 1.052 novos lugares de estaciariam@lias, serdo construidos os
acessos a maior parte dos parques de estacionaememagime de Zona 30 (2,1 Km de
acessos construidos), a excep¢do do “Le Mans” €emtfo Historico/Universidad”,
acessos que serao construidos na Fase 2. Pardiagtmserdo pedonalizadas algumas
ruas de baixa hierarquia (um total de 1,58 Km),gaais tém pouco impacto na

mobilidade ao nivel do transito e do estacionamento

LEGENDA
[ Via existents com trénsito pemmitido.

B Rua mista existents com prioridade pedonal

Parque de estacionamento existente
Parque de esiacionamento projelada
[11]] Superficie de construcao de novo paraue de estacionamenta

| Fase 1 - Acessos a parques de estacionamento, Zona 30

[ Fase 1 - Ordenamento da "Avenida Miral"

eyes de P
qﬁ.‘ P Espnﬂa
B Fase 1 - Rua mista com prioridade pedonal
4 * \ias com eirculacio ros dois sentidos. 1
| " Vias com circulagio num 0 sentido R o h

Figura 75 — Fase 1 do ordenamento do esquema didiéentro de Salamanca
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4.1.4.3. Fase 2, Ano 3 - Ano 5

Na segunda fase sera ampliada a capacidade da CGdev@r Urbana na avenida
“Canalejas”, adicionando mais uma faixa nas seccoes 2x3 faixas. No final desta
segunda fase a avenida contara com uma seccdo Jdalas, atingindo uma
capacidade suficiente para receber o futuro traéegalizado desde as ruas do centro
gue serao fechadas ao transito rodoviario, espeerde da “Gran Via”. A faixa com
sentido Sul da “Gran Via” sera fechada ao trafegeedio ampliadas as calcadas
utilizando o espaco das faixas para estacionamg&etéo construidos o novo parque de
estacionamento subterraneo “Alamedilla”, e os areass parques “Le Mans”, “Santa
Eulalia”, e “Centro histoérico”/Universidade”, ficda finalmente garantido o acesso de
veiculos a todos os parques de estacionament@rbastno centro (0,9 Km de acessos
construidos). Continuar-se-a a pedonalizacdo pssiyie do resto das ruas (um total de
2,3 Km), tal como apresentdaura 76

Z

AVENIRA
'u-n“"‘“."“'-,
]

it

.||‘|. |
!
b

LEGENDA

[ Via existente com trénsito permitido

‘Centro Historico/ | \ L=
Universidad" =
I Rua mista existente com prioridade pedonal
ﬁ Parque de estacionamento existente

ﬁ Parque de estacionamento projetado

Superficie de de novo parque de

|| Fase1- Acessos a parques de estacionamento, Zana 30

| Fase 1- Acessos a parques de estacionamento, Zona 30

[ Fase 2- Ondenamento de "Gran Via' e da "Avenida Canalejas”
I Fase 2 - Rua mista com prioridade pedonal

p i Vias com circulagao nos dois sentidas

, " Vias com circulagéo num s sentido

Figura 76 — Fase 2 do ordenamento do esquema didigentro de Salamanca
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4.1.4.4. Fase 3, Ano 6 — Ano 8

Nesta Ultima fase, com 0s acessos aos parquetag@ramento em regime de Zona 30

acabados, o objetivo sera pedonalizar o resto @& de maior hierarquia (3,06 Km),
assim como a construcao de “bus ways” (um toté2,d6 Km) na “Gran Via”, na rua

“San Pablo” e na avenida “Mirat”. Sera construiddlttmo parque de estacionamento
na zona Sul-Este da Coroa Interior Urbana, o paf@iedad de Brujas”, com o

objetivo de funcionar em regime de “park & ride”.
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4.1.4.5. Esquema vidrio apds a intervencdo “Lazarillo de Tormes, Ano 9

A Figura 78 apresenta o esquema viario do centro de Salamapce, aplicar o
ordenamento proposto em “Lazarillo de Tormes”. Caropode verificar, 0 projeto
apresenta ruas de prioridade pedonal, onde assUm@@as com transito rodoviario
permitido serdo os acessos a parques de estaciotmamealgumas ruas com “Bus
Ways” incorporadas. Tendo em conta que foram onttenaerca de 7 Km de ruas de
uso misto (pebes e ciclistas), que serdo criados & 1.600 novos lugares de
estacionamento, que 0s acessos a parques de eataeitio (um total de 3 Km) serdo
ordenados em regime de Zona 30 e o reduzido trafagogeram as vias “Bus Way”
(2,4 Km de novas vias de este tipo no centro),aidpde em termos ambientais e de

mobilidade terd melhorado notavelmente no Ano 9.

"Centro Histerico/
Universidad”

[ Via existente com transito permitido

- Rua mista existente com prioridade pedonal
ﬁ Parque de estacionamento

_\ Acessos a parques de estacionamento, Zona 30

~ Vias "Bus Way"

— gy

il 0w
S O C i
' 8 | Brujas” |

el Wire

- Vias com Zona 30 e "Bus Way" incorporado
.
,  Vias com circulagio nos dois sentidos

4 " Vias com circulago num 6 sentido

Figura 78 — Esquema viario final do centro de Salara, Ano 9
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4.1.5. Solugdes adotadas
No Anexo 2 — Solugbes adotadas no ordenamento yiddeam definidas e
pormenorizadas as medidas de ordenamento no esgigmoapara cada uma das vias
envolvidas na proposta “Lazarillo de Tormes”, apntando fotografias do seu estado

atual, assim como desenhos descritivos das soltip@és para cada fase.

4.1.6. Estimativa de custos, Ordenamento do esquema viario
O investimento total para a implantacdo das medmapostas em “Lazarillo de
Tormes” no ordenamento viario serda de 40.068.97&04 investimento para a
construcdo dos 5 parques de estacionamento, 84¢ ¥otal (34.007.600 €) sera
efetuado com fundos privados, dando a concessdexplaracdo por 25 anos dos
parques as empresas privadas que facam o invegiimén investimento dos
6.061.378,04 € correspondentes a pedonalizacdoedtyochistorico, a criacdo de
acessos aos parques de estacionamento e a cregdasd’Bus Way” sera feito com
fundos comunitarios. Faz sentido que o investimeaja publico tendo em conta que as
medidas propostas tém o objetivo de melhorar aidpdd ambiental de Salamanca e
especialmente do seu centro histérico, declaradiinmt®mio da Humanidade em 1988.
Com o0 novo ordenamento do esquema viario no cemdracidade reduzir-se-a4 a
poluicdo, diminuir-se-4 o numero de acidentes epatamentos de pedes e fara de
Salamanca um ponto mais atrativo para os visitanotague trard beneficios desde o
ponto de vista da conservagdo do patrimonio h@idrila saude dos cidaddos e da

atracdo de turistas a cidade.

4.1.6.1. Precos unitdrios

Foram estimados os custos de construgdo das @slgropostas em “Lazarillo de
Tormes”, utilizando como referencias a base degsrpara construcédo civil de 2015 da
empresa CYPE, catalogos de empresas privadas dacaoeorcamento de projetos

similares. Os prec¢os unitarios utilizados estaaaubs nos quadros a seguir.
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Quadro 5 — Precos unitarios: alargamento de calcada

Trabalho Descrigdo do trabalho Precgo unitario (€)

Demoli¢&o de equipamentos urbanos, fresagem de pavimentos e carga mecanica de entulho para

Demoligbes cami&o ou contentor.

6,03 m2

Pavimento de lajetas de pegas regulares de granito Branco Berrocal, de 60x40x4 cm, acabamento
flamejado da superficie a vista, cantos serrados, para uso exterior emareas pedonais e ruas
residenciais, assentes sobre camada de 2 cm de argamassa de cimento M-10, e enchimento de
Pavimento juntas com leitada de cimento 1/2 CEM IVB-L 32,5 R, e realizado sobre camada de areia de de 0 a5
granl'tico mm de didmetro, de 2 cmde espessura espalhada sobre base de betéo simples (C20/25 (X0(P);
D25; S2; CI 1,0)), de 20 cm de espessura, betonagem desde camido com espalhamento e
vibrag&o, com acabamento com pré-execugdo de mestras e nivelado, e solo de fundagéo com
indice CBR > 5 (California Bearing Ratio), néo incluido neste preco.

94,61 m2

Lancil - Recto - MC - A1 (20x14) - B- H- S(R-3,5) - EN 1340, incluida excavacéo e sapata de

Lancil beté&o.

22,91 m

Quadro 6 — Precgos unitarios: instalacdo de mobilido urbano (uma unidade por

cada 35 metros)

Trabalho Descri¢do do trabalho Prego unitario (€)| Unidade

Floreiras Floreira quadrada de madeira de pinho, de 66x66x68 cm. 6,56 m

Banco, de 180x70x45 cm com assento e encosto de madeira tropical e corpo estrutural de

Bancos aco, fixado a uma superficie suporte

10,70 m

Plantacéo e fornecimento de arvore de folha caduca de 14 cmde perimetro de tronco a 1 mdo
Arvores solo, fornecida comraiz nua, em cova de 60x60x60 cm realizada com meios manuais em terreno 1,81 m
arenoso, com fornecimento de 25% de terra vegetal crivada.

Conjunto de quatro pecas pré-fabricadas de betdo, para formacéo de bordadura de delimitagéo de

Base arvores caldeira de arvore quadrado, de 80x80 cm e 60 cm de diametro interior, cinzento.

Quadro 7 — Precos unitarios: construcao faixa cenél de pavimento granitico em

vias de uso misto

Trabalho Descrigdo do trabalho Precgo unitario (€)| Unidade
_ Demoli¢&o de equipamentos urbanos, fresagem de pavimentos e carga mecanica de entulho para
DemoligBes camido ou contentor. 6,03 m2
Seccéo para vias comtrafego de categoria C3 (ruas comerciais de escassa actividade, menos de
15 veiculos pesados por dia) e categoria do solo de fundagéo El (5 <= CBR < 10), pavimentada
com paralelepipedo de granito Branco Berrocal, 8x8x5 cm, com acabamento flamejado na face a
vista e as restantes serradas, aparelhado em espinha para tipo de colocagéo flexivel, sobre uma
Pavimento camada de areia de 0,5 a 5 mm de diametro, cuja espessura final, uma vez colocados os
granitico paralelepipedos e vibrado o pavimento com placa vibratéria de condug&o manual, sera uniforme e 70,33 m2
estara compreendido entre 3 e 5 cm, deixando entre eles uma junta de separagéo entre 2 e 3 mm,
para o seu posterior enchimento com areia natural, fina, seca e de granulometria compreendida
entre 0 e 2 mm, realizado sobre pavimento composto por base flexivel de tout-venant natural, de
30 cmde espessura.
N Lancil - Recto - MC - A1 (20x14) - B- H- S(R-3,5) - EN 1340, incluida excavacéo e sapata de
Lancil betdo. 22,91 m
Sinalizagdo N ) )
Sinalizac&o vertical para ruas de uso misto. 9,82 m
vertical
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Quadro 8 — Precos unitarios: alargamento de faixa & rodagem de pavimento

betuminoso na avenida “Canalejas”

Trabalho Descri¢ao do trabalho Precgo unitario (€)| Unidade

Demoli¢&o de equipamentos urbanos, fresagem de pavimentos e carga mecanica de entulho para

DemoligBes camido ou contentor. 6,03 m2

Pavimento flexivel para trafego pesado T31 sobre solo de fundacéo E3, composto de camada
Pavimento granular de 25 cmde espessura de tout-venant artificial ZA20 e mistura betuminosa a quente: 25,07 m2
camada de 10 cm de S25; camada de desgaste de 6 cm de D12.

Elimi nagdo Himinag&o de marca vial tipo longitudinal, seta ou inscri¢&o, de pintura, utilizando fresadora
iai manual 7,32 m
Marcas Viais :
Slnallzagao Sinalizacéo vertical de qualquer tipo. 9,82 m
vertical
Sinalizagéo Marcas rodovidrias transversais, longitudinais continuas e descontinuas, de 15 cmde largura
horizontal setas e marcas rodoviarias para setas e inscrigdes. 17,28 m
Quadro 9 — Precos unitarios: sinalizagéo Zona 30
Trabalho Descrigdo do trabalho Prego unitario (€)
Si nallzagao Sinalizag&o vertical para instalar o regime de Zona 30 9,82 m
vertical
Elimi nagéo Eliminag&o de marca vial tipo longitudinal, seta ou inscri¢céo, de pintura, utilizando fresadora manual
. i 7,32 m
Marcas Viais (1 faixa).
Sinalizagdo Marcas rodoviérias transversais, longitudinais continuas e descontinuas, de 15 cmde largura
horizontal setas e marcas rodoviarias para setas e inscri¢des (1 faixa) 8,64 m
s o Lo . ~ . “ "
Quadro 10 — Pregos unitarios: sinalizagéo vias “Bug/ay
Trabalho Descrigdo do trabalho Prego unitario (€)
Si nallzagao Sinalizag&o vertical para vias "Bus Way". 9,82 m
vertical
Elimi nagéo Eliminag&o de marca vial tipo longitudinal, seta ou inscri¢céo, de pintura, utilizando fresadora manual
. i 7,32 m
Marcas Viais (1 faixa).
Sinalizagdo Marcas rodoviérias transversais, longitudinais continuas e descontinuas, de 15 cmde largura
horizontal setas e marcas rodoviarias para setas e inscrigdes para vias "Bus Way" (1 faixa). 8,64 m
Quadro 11 — Pregos unitarios: reposi¢éo de servigasetados
Trabalho Descri¢do do trabalho Precgo unitario (€)| Unidade
Reposicdo de Reposicao de servicos afetados pelos trabalhos de demolicéo, tais como abastecimento, 2
servicos drenagem, eletricidade, gés, telecomunicagdes ou mobiliario urbano. 3,02 m
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Quadro 12 — Precos unitarios: outros custos

Trabalho

Descrigao do trabalho

Prego unitario (€)

Outros custos

Custos gerais de qualquer tipo que ndo sejamincluidos nos anteriores pregos unitarios pelo

carater estimativo do orgamento.

4% dos custos totais

Quadro 13 — Precos unitarios: outros custos

Trabalho Descrigdo do trabalho Preco unitario (€) Unidade
Subterraneo Construgdo parque estacionamento suttt.erraneo e posterior urbanizacdo da 19.000,00 Ll'Jgar de
superficie. estacionamento
Superficial Construgdo parque estacionamento superfical. 100 m?
4.1.6.2. Quadros resumo

OsQuadros 14, 15 e 1&sumem os custos da implantacdo das medidasladqiara o

ordenamento viario proposto em “Lazarillo de Torimpara cada uma das 3 fases

definidas para o projeto.

“Lazarillo de Tormes” — Melhoria da Mobilidade eral@manca

Pagina 81 de 105



eouewWeeS Wa apepl|IqoN ep BUOY|SN — .SaWI0] ap ojjuezeT,

GOT 9p g8 eulbed

Novos Parques de Estacionamento

Area
Nome da Parque de Nede . . " . Custos por lugar Custo do parque de
. ocupada Descrigdo de obras e instalagdes a realizar i
Estacionamento ( 2) Lugares (€/lugar) estacionamento (€)
m
"Mirat" 6225 467 Construgdo parque estacionamento subterraneo de 3 niveis e posterior urbanizagdo da "Av. Mirat". 19000 8873000,00
"San Francisco" 9593 479 Construgdo parque estacionamento subterraneo de 2 niveis e posterior urbanizagdo do "Parque San Francisco". 19000 9101000,00
"Bretén" 4221 106 Construgdo parque estacionamento subterraneo de 3 niveis e posterior urbanizagdo da "Plaza Bretdn". 19000 2014000,00
TOTAL 19.988.000,00
Acessos Parques Estacionamento (Zona 30)
Campillo
Comprimen| Largura da
- . ~ . Custo por metro Custo de cadarua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagbes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Cristobal Riesco" 26,5 7,9 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30 e reposigdo de servigos. 98,08 2599,08
"José Jauregui" 63,8 8,8 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 216,22 13794,60
"Teodoro Andrés Marcos" 35,2 9,8 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 216,22 7610,81
TOTAL 24.004,50
Monroy
Comprimen| Largura da
- . ~ . Custo por metro Custo de cadarua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagOes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Azafranal" 26,0 7,3 Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 31,52 819,58
"Cristo de los Milagros" 62,6 8,5 Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 31,52 1973,30
"Monroy - Franciscas" 113,0 5,5 Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 26,81 3029,67
TOTAL 5.822,55
Santa Eulalia
Comprimen Largura da . . " . Custo por metro Custo de cadarua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Correhuela" 54,7 7,4 Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 26,81 1466,57
"Bermejeros" 174,0 7,8 Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 31,52 5484,90
"Aire" 129,0 81 Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 31,52 4066,39|
TOTAL 11.017,86
Coldn
Comprimen| Largura da
- . ~ . Custo por metro Custo de cadarua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"del Rosario" 251,8 12,8 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 369,80 93116,45
"Juan de la Fuente" 66,3 9,2 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 281,29 18649,72
TOTAL 111.766,17
Bretdn
Comprimen| Largurada
s i N i Custo por metro Custo de cada rua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagbes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Pedro Cojos" 118,1 9,9 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 281,29 33220,70
"Bretén" 62,0 7,1 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30 e reposi¢do de servigos. 139,15 8627,17|
"Santa Clara" 122,8 10,8 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 141,14 17332,56
TOTAL 59.180,43
Crespo Rascon
Comprimen| Largura da . X . . Custo por metro Custo de cadarua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Condes de Crespo Rascon" 100,6 14,5 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 801,03 80583,50
TOTAL 80.583,50
Centro Histdrico Universidad
Comprimen| Largura da s i N i Custo por metro Custo de cada rua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Vaguada de la Palma" 477,1 15,9 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 762,71 363887,45
"Plaza de la Merced" 65,8 - Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 26,81 1764,18
"Veracruz" 136,9 - Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 26,81 3670,45
"Tentenecio" 0,0 - Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 26,81 0,00
"Sierpes 27,6 - Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 26,81 739,99
TOTAL 370.062,07
San Francisco
Comprimen| Largura da s i N i Custo por metro Custo de cadarua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Plaza de la Fuente" 53,9 18 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 491,38 26485,11
"Arriba" 100,6 6 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30 e reposi¢do de servigos. 96,03 9660,14|
"Ramdny Cajal" 56,6 8,6 Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 31,52 1784,17
TOTAL 37.929,43
"Avenida Mirat"
Comprimen | Largura da . . " . Custo por metro Custo de cadarua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
I A avenida sera reconstruida apds a construgdo do parque de estacionamento "Mirat", com 3x2 faixas de rodagem, calgadas Os cu_stos (,je construgdo da "Av. Mirat" estdo
Mirat' 326,4 7,9 . . o . . incluidos nos custos do parque de
compridas. 2 faixas de mobilidrio urbano e umaciclovia. . '
estacionamento "Mirat"
Ruas de uso misto
Comprimen| Largurada
P 8 . . . . Custo por metro Custo de cadarua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar K
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Abajo" 49,5 7,7 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 418,23 20702,18
"Caldereros" 74,8 4,8 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo e reposi¢do de servigos. 396,43 29653,25
"Campo San Francisco" 39,9 14,3 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 1012,98 40417,78
"Cuesta" 23,9 7,2 Sinalizagdo. 9,82 234,70
"Del Consuelo" 87,1 10,2 Alargamento calgadas, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 509,36 44365,35
"Joaquin Zamonero" 76,4 6 Sinalizagdo. 9,82 750,25
"La Plata" 43,2 7,4 Sinalizagdo. 9,82 424,22
"Las Mazas" 89,9 7,3 Sinalizagdo. 9,82 882,82
"Los Perdones" 73,2 8,3 Alargamento calgadas, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 162,56 11899,74
"Mifiagustin” 70,5 83 Sinalizagdo e mobilidrio urbano. 30,93 2180,71
"Paz" 88,0 5,8 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo e reposigdo de servigos. 630,82 55512,40
"Plaza Cruz Verdadera" 53,4 14,3 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 915,95 48911,79|
"Rodillo" 78,6 9,5 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 830,16 65250,21
"Ronda del Corpus" 260,5 6,9 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo e reposi¢do de servigos. 429,46 111873,25
"San Claudio" 96,0 51 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo e reposigdo de servigos. 552,83 53071,98
"San Gerardo" 91,5 7,5 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 840,26 76883,41
"San Narciso" 90,8 54 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo e reposigdo de servigos. 592,75 53821,74
"San Vicente" 137,0 12 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 1336,40 183086,27|
"Trilinglie" 62,5 7,6 Mobiliario urbano e sinalizagdo. 30,93 1933,25
TOTAL 801.855,30
TOTAL FASE 1 21.490.221,80 €
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Novos Parques de Estacionamento
Nome da Parque de Area Nede Custos por lugar Custo do parque de
X ocupada Descrigdo de obras e instalagdes a realizar .
Estacionamento (mz) Lugares (€/lugar) estacionamento (€)
"Alamedilla" 12795 630 Construgdo parque estacionamento subterraneo de 2 niveis e posterior urbanizagdo do parque "Alamedilla" 19000 11970000,00
TOTAL 11.970.000,00
Acessos Parques Estacionamento (Zona 30)
"Le Mans"
Comprimen | Largura da . i . i Custo por metro Custo de cada rua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagGes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Condes de Crespo Rascon" 114,5 14,5 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 891,45 102028,60
"Santa Teresa" 69,5 12 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobiliario urbano e reposi¢do de servigos. 263,91 18346,15
"Plaza de los Bandos" 93,3 13,4 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobiliario urbano e reposi¢do de servigos. 837,55 78140,28|
"Pefia Primera" 152,4 13,9 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 708,18 107948,01
TOTAL 306.463,04
"Centro Histérico Universidad"
Comprimen | Largura da . . " . Custo por metro Custo de cadarua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagGes a realizar i
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Cuesta Oviedo" 214,0 10,7 Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobiliario urbano e reposi¢do de servigos. 186,27 39859,53
"Balmes" 105,9 - Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 144,04 15251,95
TOTAL 55.111,48
"Santa Eulalia - Monroy"
Comprimen | Largura da . i . i Custo por metro Custo de cada rua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagGes a realizar i
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Bermejeros" 127,3 7,8 Sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30. 100,63 12810,05
"Rosa" 31,8 6,3 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30 e reposigdo de servigos. 144,11 4587,84
TOTAL 17.397,89
"Avenida Canalejas" e "Gran Via"
Comprimen | Largura da e . . . Custo por metro Custo de cada rua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Canalejas" 1280,2 22,6 Demoligdes e alargamento da faixa central para adicionar mais uma via a avenida. 403,95 517142,59
"Gran Via" 831,1 - Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para Zona 30, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 874,69 726993,02
TOTAL 1.244.135,62
Ruas de uso misto
Comprimen| Largurada
. . " . Custo por metro Custo de cada rua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagGes a realizar i
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"de la Fuente" 89,8 - Sinalizagdo. 10,21 916,88
"Condes Crespo Rascon" 79,9 9,3 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposicdo de servigos. 735,88 58820,03
"Corralén de la Alberca" 49,9 - Sinalizagdo. 10,21 509,60
"Cuesta Encarnacion" 97,5 10,45 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposi¢do de servigos. 832,46 81149,65
"Cuesta del Carmen" 127,1 9,9 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposi¢do de servigos. 553,04 70298,53
"Cuesta San Vicente" 30,8 13,5 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 700,82 21554,01
"Del Consuelo" 63,3 10,2 Alargamento calgadas, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposicdo de servigos. 593,31 37564,08|
"Garcia Tejado" 217,5 12,1 Alargamento calgadas, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposi¢do de servigos. 614,87 133754,57
"José Jauregui" 26,0 6 Alargamento calgadas, construcdo faixa central, sinalizagdo e reposi¢do de servigos. 350,92 9137,52
"Las Isabeles" 77,1 15,8 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposicdo de servigos. 1425,39 109833,21
"Luis Hdez Contreras" 16,9 9,7 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposi¢do de servigos. 553,04 9347,65
"Madre Bonifacia" 45,0 - Sinalizagdo e mobilidrio urbano. 114,88 5167,76
"Padilleros" 127,2 9,5 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposicdo de servigos. 553,04 70322,43
"Pefiuelas de San Blas" 118,5 9,6 Alargamento calgadas, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposi¢do de servigos. 442,38 52430,93
"Plaza Merced" 65,8 - Sinalizagdo e mobilidrio urbano. 31,32 2060,81
"Pozo Hilera" 17,2 7,2 Alargamento calgadas, construcdo faixa central, sinalizagdo e reposi¢do de servigos. 327,09 5627,59
"Rector Lucena" 156,3 10 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposicdo de servigos. 585,38 91513,26
"Rector Tovar" 89,8 10 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposi¢do de servigos. 596,16 53562, 34
"Reyes Catdlicos" 65,5 11,9 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposicdo de servigos. 951,04 62280, 10|
"San Ambrosio" 61,4 10,75 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposicdo de servigos. 713,87 43831,15
"San Gerardo" 121,1 7,45 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo e reposi¢do de servigos. 501,85 60752, 56
"San Silvestre" 69,0 11,1 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposi¢do de servigos. 886,36 61130,28|
"Santa Teresa" 27,2 - Sinalizagdo. 10,21 277,59
"Santos Jiménez" 26,8 9,9 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposi¢do de servigos. 647,37 17328,36
"Sierpes" 102,0 - Sinalizagdo. 10,21 1041,90
"Tentenecio" 27,6 - Sinalizagdo. 10,21 281,44
"Vaguada de la Palma" 72,7 15,9 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposicdo de servigos. 947,92 68916,38|
"Vazquez Coronado" 38,9 11,8 Construgdo faixa central, sinalizagdo e reposicdo de servigos. 331,24 12888,50
"Veracruz" 136,9 - Sinalizagdo. 10,21 1398,62
"Villar y Macias" 20,5 6,7 Construgdo faixa central, sinalizagdo e reposicdo de servigos. 298,22 6106,48
TOTAL 1.149.804,23
TOTAL FASE 2 14.742.912,26 €

JuUsWeUapIo Op SOISnD — GT oipend

‘olelIn O

Z 9seq

11A1D eueyuabug op |ejuswepedag ealy

VO8SI1 30 VINVHNION3 30

JOI¥3dNS OLNLILSNI

13SlI



eouewWeesS Wa apepl|IqoN ep BUOY|SN — .SaWI0] ap ofjuezeT,

GOT @p 8 eulbed

Novos Parques de Estacionamento

Nome da Parque de Area N2 de . . . . Custos por m’ Custo do parque de
i ocupada Descrigdo de obras e instalagdes a realizar .
Estacionamento (mz) Lugares (€/mz) estacionamento (€)
"Alamedilla" 16800 600 Construgdo parque estacionamento superficial 122,00 2049600,00|
TOTAL 2.049.600,00
Vias "Bus Way"
Comprimen| Largura da L . " . Custo por metro Custo de cadarua
Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar i
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)

"Mirat" 326,4 25,35 Sinalizagdo vertical e horizontal para via "Bus Way". 86,82 28339,31
"Gran Via" 831,1 - Sinalizagdo vertical e horizontal para via "Bus Way". 43,41 36079,62
"Correhuela" 70,5 7,4 Sinalizagdo vertical e horizontal para via "Bus Way". 117,23 8269,84
"Portales de Camifias" 65,1 9,55 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para via "Bus Way", mobiliario urbano e reposi¢do de servigos. 460,22 29953,62
"Pozo Amarillo" 56,8 9,8 Sinalizagdo vertical e horizontal para via "Bus Way", mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 138,34 7864,00
"Plaza del Mercado" 72,7 11 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para via "Bus Way", mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 411,26 29897,31
"Plaza Poeta Iglesias" 98,0 - Sinalizagdo vertical e horizontal para via "Bus Way". 117,23 11487,45
"San Pablo" 516,7 13,35 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para via "Bus Way", mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 210,01 108502,35
"Arroyo Santo Domingo" 357,7 11,1 Alargamento calgadas, sinalizagdo vertical e horizontal para via "Bus Way", mobilidrio urbano e reposicdo de servigos. 254,94 91205,25
TOTAL 351.598,74

Ruas de uso misto
Comprimen| Largura da . . . . Custo por metro Custo de cadarua

Nome da rua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar i
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Ancha" 156,5 10 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 738,57 115594,59|
"Asaderia" 35,2 7,6 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 512,18 18016,04|
"Banzo" 23,0 10,7 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 910,61 20951,18
"Bermejeros" 158,8 7,8 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 390,99 62069,84
"Bodegones" 184,2 11,6 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposig¢do de servigos. 953,74 175699,73
"Cuesta de San Blas" 138,7 7 Sinalizagdo. 10,21 1416,46
"Cuesta de Sancti Espiritus" 179,5 13,4 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 802,52 144071,83
"Del Caliz" 42,5 11,1 Sinalizagdo e mobilidrio urbano. 31,32 1332,56
"Del Consuelo" 78,1 10,2 Alargamento calgadas, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 509,75 39791,87
"Espejo" 65,6 13 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 797,76 52340,40
"Fonseca" 149,1 21,2 Alargamento calgadas, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 615,30 91727,09
"Grillo" 117,0 9,4 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 576,86 67476,26
"Hortaleza" 73,4 10,5 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposig¢do de servigos. 705,78 51800,09
"{scar Peyra" 184,5 12,9 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposig¢do de servigos. 569,55 105067,69]
"Juan del Rey" 57,6 14,1 Sinalizagdo. 10,21 587,91
"La Cerca" 54,6 6,4 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo e reposigdo de servigos. 394,04 21525,39
"La Parra" 63,6 7,2 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 576,86 36683,18
"Lucero" 92,6 10,2 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 802,81 74304,43
"Marqués de Almarza" 207,4 11,2 Alargamento calgadas, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 498,97 103510,21
"Ovispo Barbado Viejo" 63,4 11,7 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposig¢do de servigos. 744,30 47188,39
"Pinto" 96,3 11,6 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposicdo de servigos. 845,93 81496,85
"Plaza Breton" 121,5 7,6 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo, mobilidrio urbano e reposigdo de servigos. 348,20 42316,21
"Plaza de la Parra" 50,6 53 Alargamento calgadas, construgdo faixa central, sinalizagdo e reposigdo de servigos. 355,97 18006,25
"Prado" 95,5 14,2 Sinalizagdo e mobilidrio urbano. 52,44 5008,38
"Quintana" 80,9 14,1 Sinalizagdo. 10,21 826,60
"Ramon y Cajal" 193,9 8,6 Sinalizagdo. 34,04 6600,70
"San Buenaventura" 47,9 12,4 Alargamento calgadas, sinalizagdo, mobiliario urbano e reposigdo de servigos. 558,72 26747,79
"San Justo" 171,8 6,6 Sinalizagdo. 10,21 1754,96
"Varillas" 78,2 5,6 Construcdo faixa central, sinalizagdo e reposi¢do de servigos. 265,19 20732,38
TOTAL 1.434.645,25
TOTAL FASE 3 3.835.843,99 €
TOTAL DAS 3 FASES 40.068.978,04 €
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4.1.7. Amortizacao parques estacionamento

O investimento total para a construgcdo dos pargeesstacionamento propostos em
“Lazarillo de Tormes” sera de 34.007.600 €, sendmade de maior peso dentro do
orcamento total do projeto. O investimento paraoastrucdo dos 5 parques de
estacionamento, 82 % do total (34.007.600 €) detaado com fundos privados, dando
a concessao da exploracdo por 25 anos dos parsjwspiiesas privadas que facam o
investimento. Foram estimadas as receitas anuaded® Ano 0 para cada parque de
estacionamento, com o objetivo de averiguar o amzdnte de amortizacdo para cada
um. Tendo em conta as previsdes econdmicas exstenprojetos similares, foram

assumidos os seguintes dados de partida parawccdls receitas:

* Taxade inflacdo: 1,2%.
» Custos de exploracdo e manutencao dos parquetad®ramento:
o Parques subterraneos: 722 €/lugar.
o Parques superficiais: 500 €/lugar.
» Distribuicdo dos lugares de estacionamento:
o Parques subterraneos: 10% para residentes, 25%cadées mensais,
25% para cartdes anuais, 40% para uso rotacional.
o Pargues superficiais: 100% para uso rotacional.
* Precos: veQuadro 17

Quadro 17 — Precario dos parques de estacionamento

Tipologia dos lugares de estacionamento | Preco parques subterraneos | Prego parques superficiais | Unidade
Residentes 16000 - €
Cartdo Mensal 110 - €/Mes
Cartdo Anual 1150 - €/Ano
Rotagdo 0,03 0,007 €/Min

* Niveis de ocupacdo meédia dos lugares de estacioname
o Nivel de ocupacédo média em lugares rotacionais. 17%
o Nivel de ocupacdo média em lugares reservadost@esamensais e
anuais: 75%.
» Acréscimo anual dos niveis de ocupac¢do média: Q,25%
* Os lugares de estacionamento reservados paramesdeerdo vendidos nos 3
primeiros de funcionamento dos parques de estaviemnt@ subterraneos.
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Tendo em conta os dados anteriores, foram feitasloslos para estimar as receitas e

custos anuais para cada parque de estacionamepisfy em “Lazarillo de Tormes”.

O Quadro 18resume os beneficios anuais para cada parque eduvan5 anos de

concessao, indicando as células a verde o anoohtgippara a amortizacdo de cada

parque de estacionamento, ano a partir do que @sesas recuperardo a inversao

realizada e comecaréo a ter beneficios.

Quadro 18 — Resultados anuais dos parques de esta@amento

Nome do parque de

Receitas - Custos de exploragio e manutengio (€)

estacionamento Ano 0

Anol | Ano2 |

Ano 3

Ano4 | Anos | Anos |

Ano 7

Ano 8

Anos | Ano10

Ano1l | Ano12 | Ano13

Ano 14

“Mirat" 603993,98| 618693,93| 557204,23|  571950,11| 43005163 443590,30| 457574,88) 472035,74| 487006,92| 502526,15| 518635,47| 535381,98| 552818,65 57100532| 590009,9!
"San Francisco” 619514,17| 63459185 586646,90| 441102, zo 484165,13)  499521,02| 515439,02| 531962,29| 549139,12 585677,83| 605170,82
“Breton" 137094,99| 140431,60) 120821,65  97613,43] 107143,01| 110541,19| 114063,75| 117720,26| 121521,39| 125479,18 133920,89)
“Alamedilla" 0,00 0,00 604183,17| 623910,25| 644355,54| 665574,05| 687627,36| 710584,72| 734524,37| 759535,15 ,
"Ciudad de Brujas” 0,00 o,ool 0,00 , , 95811,14| 103449,17) 111343,57| 119513,76 1Z7M 136771,41| 145911, 13
Nome do parque de Receitas - Custos de exploragdo e manutengao (€)

estacionamento Ano 16 Ano 17 Ano 18 Ano 19 Ano 20 Ano 21 Ano 22 Ano 23 Ano 24 Ano 25 Ano 26 Ano 27 Ano 28 Ano 29 Ano 30
"Mirat" 630795,22| 652768,16| 675949,17|  700479,30| 726525,60| 754287,86| 784007,55| 815980,12| 85057197, 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00) 0,00
"San Francisco" 647004,09| 669541,65 693318,31) 71847876 745194,35 773669,99| 804153,36| 836947,49| 872428,21 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00) 0,00
"Bretén" 143178,36| 148165,79] 153427,43| 15899530 164907,31| 171208,81| 177954,61| 185211,76| 193063,45 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00) 0,00
"Alamedilla” 813191,05| 842087,49| 872564,84]  904807,35| 939033,26| 975503,49| 1014533,41| 1056508,79| 1101908,03) 1151333,56| 1205557,50| 1265589,68 0,00) 0,00
"Ciudad de Brujas" 165371,59] 175770,24) 186676,98] 198148,67,47 236691,00] 251240,15| 266860,17] 283733,40| 302092,89| 322242,58| 344588,37, 359587,58

O Quadro 19resume o0s custos de investimento, os benefidiais ® os anos horizonte

de amortizacéo e de concessao para cada parqetadeeamento. Verifica-se que o

tempo de amortizacao varia entre 15 e 17 anos.

Quadro 19 — Quadro-resumo dos investimentos, amoracdes e beneficios dos

parques de estacionamento

Nome do parque de Investimento | Inicioda | Ano horizonte Fim da Tempo de Ganhos no periodo |Beneficios apds o fim
estacionamento (€) concessdo | amortizagdo | concessdo |amortizagdo (Anos)| de concessdo (€) da concessdo (€)
"Mirat" 8873000,00 Ano 0 Ano 16 Ano 24 17 15113844,48 6.240.844,48
"San Francisco" 9101000,00 Ano 0 Ano 16 Ano 24 17 15502208,79 6.401.208,79
"Breton" 2014000,00 Ano 0 Ano 16 Ano 24 17 3430551,42 1.416.551,42
"Alamedilla" 11970000,00 Ano 3 Ano 18 Ano 27 16 21654451,06 9.684.451,06
"Ciudad de Brujas" 2049600,00 Ano 6 Ano 20 Ano 30 15 5100616,99 3.051.016,99
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4.2. Ordenamento da rede de ciclovias

4.2.1. Introducao
Como ja se referiu nBonto 3.11 — Rede de ciclovjasrede de ciclovias existente conta
com uma com uma tipologia adequada, boa manutenbaa sinalizagdo, mas € pouco
continua no seu tracado. O seu tracado circulariektpermite apoiar s6 algumas
relacdes entre bairros, mas ndo conecta com as zentais de maior atividade, o que
daria maior potencial a este modo como suporte dhilisiade cotidiana e néo so

recreativa.

Portanto, a proposta “Lazarillo de Tormes” prop@ef do centro historico de
Salamanca uma zona de coexisténcia entre 0 modmaled o ciclista, ordenando as
ruas em que nao exista trafego de veiculos paaazwhas de uso misto, e construindo
vias para uso exclusivo de bicicletas nas ruascdssa a parques de estacionamento e
nas vias “Bus Way” com o0 objetivo de permitir adslistas circular pelo centro da

cidade sempre em seguranca.

4.2.2. Solucdes adotadas
Foram propostos no total 4.710 metros de ciclog@duplo sentido com 1,5 metros de
comprimento (em ruas com transito de veiculos, rola@ente Zonas 30 e vias “Bus
Way”), para além dos 6.914 metros de ruas ordenpdes uso misto de pedes e
ciclistas. O centro histérico de Salamanca seraptetamente apto para o uso de
bicicletas e minimizam-se os problemas de acegkdé com a rede de ciclovias

existente.

Foram propostos também 14 estacbes de empréstinhicidketas com 10 bicicletas
cada um, assim como 29 pontos de estacionamenticidietas tanto para bicicletas de
empréstimo como privadas espalhados por todo agcceat cidade (foi estimado um

posto de estacionamento por cada 400 metros dwiei@u rua de uso misto).

A Figura 79 apresenta o estado final da rede devids apds a implantagdo proposta

no intervencao “Lazarillo de Tormes” (Ano 9).
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e Ciclovias existentes

m— Novas ciclovias com 1,5 m de compnmento |

LEGENDA

Novas ruas de uso misto para pedes e celstas
. Pontos de empréstimo existentes
. Pontos de empréstimo Fase 1
. Pontos de empréstimo Fase 2

. Pontos de empréstmo Fase 3

Figura 80 — Solucbes adotadas na implantacdo ttwvieis em Zonas 30 e vias “Bus

Way
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Figura 83 — Bicicletas de empréstimo e pontos tcEsmamento propostos

4.2.3. Estimativa de custos, Rede de ciclovias
O investimento total para a implantacdo das medmtapostas em “Lazarillo de
Tormes” em matéria de ciclovias sera de 584.18%16 sera feito com fundos
comunitérios, tal e como se fez na construcao diade ciclovias existente. Faz sentido
que o investimento seja publico tendo em conta apenedidas propostas tém o
objetivo de melhorar a qualidade ambiental de Saeia e especialmente do seu centro
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historico, declarado Patrimonio da Humanidade er@81R implantacdo do modo
ciclista no centro da cidade reduzird a poluicdeneorajara a populacdo a fazer
exercicio, o que trard beneficios desde o ponteigia da conservagdo do patrimoénio

historico, da saude dos cidadaos e da atracacgid@sua cidade.

Existe a possibilidade de amortizar uma parte totadidade do investimento a longo
prazo, mediante a gestdo e exploracdo do sistenmrapj@antado de empréstimo de
bicicletas “SalEnBici”, em que o0s ciclistas pagaelopuso das bicicletas de uso

publico.

4.2.3.1. Precos unitdrios

Foram estimados os custos de construgdo das @slgropostas em “Lazarillo de
Tormes”, utilizando como referencias a base degsrpara construcéo civil de 2015 da
empresa CYPE, catalogos de empresas privadas dacaoeorcamento de projetos

similares. Os precos unitarios utilizados estaacaubs nos quadros a seguir.

Quadro 20 — Precos unitarios: construcdo de cicloas

Trabalho Descrigdo do trabalho Prego unitario (€)| Unidade
_ Demoli¢éo de equipamentos urbanos, fresagem de pavimentos e carga mecanica de entulho para 2
Demoli¢Bes cami&o ou contentor. 6,03 m
Camada de acabamento para pavimento de mistura betuminosa, aplicada em duas deméos,
Pintura realizada com leitada betuminosa homogénea (slurry), cor verde, formada por inertes e cargas 1154 2
superficial minerais, ligados com emuls&o asfaltica, com um rendimento de 3 kg/nm? cada deméo, semincluir a )3 m
preparagédo do suporte.
Betdo ) ) ) ) )
i Pavimento de 5 cmde espessura, realizado com mistura betuminosa continua a quente de 2
betuminoso composigao densa, tipo D20. 83 m
quente
Base granular com tout-venant natural calcério, e compactagdo a 95% do Proctor Modificado com
| meios mecéanicos, em camadas de 20 cm de espessura, até alcangar uma densidade seca ndo 3
Base granular inferior a a 95% do Proctor Modificado da méxima obtida no ensaio Proctor Modificado, para 29,63 m
melhoria das propriedades resistentes do terreno.
A Lancil - Recto - MC - A1 (20x14) - B- H- S(R-3,5) - EN 1340, incluida excavacéo e sapata de
Lancil betdo 22,91 m.l.
Slnallz.agao Sinalizacéo vertical de qualquer tipo, cada 35 metros. 9,82 m.l.
vertical
Sinalizagéo Marcas rodoviérias longitudinais continuas e descontinuas, de 15 cmde largura, setas e marcas
horizontal de ciclovias, com tinta reflectora de cor branca. 6,52 m.l.
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Quadro 21 — Precos unitarios: modulos de empreéstime pontos de estacionamento

Trabalho Descri¢ao do trabalho Prego unitario (€)| Unidade
Bicicleta Bicicleta para empréstimo de passeio fie.alumlnlo modelo "Shimano 159 Unidade
Tourney" ou similar.
Médulo de . o - . . .
o Médulo de empréstimo de bicicletas de exteriores utilizado no sistema )
empréstimo de " - 350 Unidade
o SalEnBici".
bicicletas
P?nto de Méddulo de estacionamento metdlico de exterior para bicicletas de uso )
estacionamento L . - e e 57,8 Unidade
o publico ou privado modelo "Einstellplatze" ou similar.
de bicicletas
Quadro 22 — Prec¢os unitarios: reposicao de servicadetados
Trabalho Descrigdo do trabalho Precgo unitario (€)| Unidade
Reposicdo de Reposigéo de servigos afetados pelos trabalhos de demolicéo, tais como abastecimento, 2
se rviqos drenagem, eletricidade, gés, telecomunicagdes ou mobiliario urbano. 3,02 m
Quadro 23 — Precos unitarios: outros custos
Trabalho Descri¢do do trabalho Prego unitario (€)
Cust is d Iquer i &0 sejam incluid teri itari I
Outros custos ustos gerais de qualquer Ipz:rL;TeF:anSz:;T\’:ansoisaE(;Sn:)n eriores pregos unitarios pelo 4 % dos custos totais

4.2.3.2. Quadro resumo

O Quadro 24resume os custos da implantacdo da rede de @slguioposta em

“Lazarillo de Tormes” divididos nas 3 fases defasgara o projeto.
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FASE 1 (ANO 0 - ANO 2) g o
- T oz mm
Ruas com ciclovias de duplo sentido (Acessos a parques de estacionamento ou vias "Bus Way") (@] 3 gg m
Comprimen Largura da - . " . Custo por metro Custo de cada rua '4\; g 55 m
Nome darua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar X g8I&
cumprimento (€/m) (€) | ad® ~
(metros) (metros) o >2
"Cristdbal Riesco" 26,5 7,9 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 2791,66 O g 8%
"José Jauregui" 63,8 8,8 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 6721,06 8 g_ %
"Teodoro Andrés Marcos" 35,2 9,8 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 3708,17 8 § >
"Azafranal" 26,0 7,3 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 2738,99 wn g
"Cristo de los Milagros" 62,6 8,5 Trabalhos de demolicdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 6594,64 o =
"Bermejeros" 174,0 7,8 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 18330,16 (_D
"Aire" 129,0 8,1 Trabalhos de demolicdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 13589,60 S
"del Rosario" 251,8 12,8 Trabalhos de demolicdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 26526,06 (‘%
"Juan de la Fuente" 66,3 9,2 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 6984,42 ﬂ
"Pedro Cojos" 118,1 9,9 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 12441,33 §
"Santa Clara" 122,8 10,8 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 12936,46 D
"Condes de Crespo Rascén" 100,6 14,5 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 10597,78 2
"Vaguada de la Palma" 477,1 15,9 Trabalhos de demolicdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 50260,46 o
"Plaza de la Fuente" 53,9 18 Trabalhos de demolicdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 5678,14 3
"Ramon y Cajal" 56,6 8,6 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 5962,57 2
TOTAL 1764,30 m TOTAL 185.861,52 (1)
Ruas de uso misto de pedes e ciclistas %
Comprimen| Largurada o
Nome darua todarua rua Descrigdo de obras e instalagGes a realizar Custos @
(metros) | (metros) .
o Q
"Cristébal Riesco" - - Consultar Quadro ? do Ponto ? Custo§ Ierchdos no ordenamento do esquema Q
viario, consultar Quadro ? do Ponto ? <.
TOTAL 1586,70 m 8

Mddulos de empréstimo de bicicletas e pontos de estacionamento

Equipamentos N2 de unidades Descri¢do Custo por unidade Custos (€)
quip ¢ (€/unidade)

Bicicletas 40 Bicicleta para empréstimo de passeio de aluminio modelo "Shimano Tourney" ou similar. 159,00 6360,00
Mddulos de empréstimo 4 Mddulo de empréstimo de bicicletas de exteriores com capacidade para 10 bicicletas 3500,00 14000,00
Pontos de estacionamento 8 Mddulo de estacionamento metalico de exteriores para bicicletas para 10 bicicletas. 578,00 4624,00
TOTAL 24.984,00

TOTAL FASE 1 210.845,52 €

FASE 2 (ANO 3 - ANO 5)

Ruas com ciclovias de duplo sentido (Acessos a parques de estacionamento ou vias "Bus Way")

Comprimen| Largurada
s i N i Custo por metro Custo de cada rua
Nome darua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)

(metros) (metros)
"Condes de Crespo Rascén" 114,5 14,5 Trabalhos de demolig3o, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 12057,07
"Santa Teresa" 69,5 12 Trabalhos de demoli¢do, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 7323,34
"Plaza de los Bandos" 93,3 13,4 Trabalhos de demoli¢do, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 9828,40
"Pefia Primera" 152,4 13,9 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 16057,88
"Cuesta Oviedo" 214,0 10,7 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 22542,95
"Balmes" 105,9 - Trabalhos de demoli¢do, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 11154,41
"Bermejeros" 127,3 7,8 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 13409,75
"Gran Via" 831,1 - Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 87557,47
TOTAL 1708,01 m TOTAL 179.931,25

Ruas de uso misto de pedes e ciclistas
Comprimen| Largura da
Nome darua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar Custos
(metros) (metros)

Custos incluidos no ordenamento do esquema

GOT 9p 26 eulbed

"Cristdbal Ri " - - C It dro ? do Ponto ?
ristobal Riesco onsultar Quadro 7 do Ponto viario, consultar Quadro ? do Ponto ?
TOTAL 2265,10 m
Mddulos de empréstimo de bicicletas e pontos de estacionamento
Equipamentos Ne de unidades Descrigdo Custo por unidade Custos (€)
qutp - ¢ (€/unidade)
Bicicletas 40 Bicicleta para empréstimo de passeio de aluminio modelo "Shimano Tourney" ou similar. 159,00 6360,00
Mdédulos de empréstimo 4 Mddulo de empréstimo de bicicletas de exteriores com capacidade para 10 bicicletas 3500,00 14000,00
Pontos de estacionamento 10 Méddulo de estacionamento metélico de exteriores para bicicletas para 10 bicicletas. 578,00 5780,00
TOTAL 26.140,00
TOTAL FASE 2 206.071,25 €
FASE 3 (ANO 6 - ANO 8)
Ruas com ciclovias de duplo sentido (Acessos a parques de estacionamento ou vias "Bus Way")
Comprimen | Largura da . . . . Custo por metro Custo de cada rua
Nome darua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar X
cumprimento (€/m) (€)
(metros) (metros)
"Correhuela" 70,5 7,4 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 7431,29
"Portales de Camifias" 65,1 9,55 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 6856,40
"Pozo Amarillo" 56,8 9,8 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 5988,21]
"Plaza del Mercado" 72,7 11 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 7658,25
"Plaza Poeta Iglesias" 98,0 - Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 10322,65
"San Pablo" 516,7 13,35 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 54428,49
"Arroyo Santo Domingo" 357,7 11,1 Trabalhos de demoligdo, construgdo e sinalizagdo horizonatal e vertical de ciclovias de duplo sentido. 105,35 37687,12
TOTAL 1237,57 m TOTAL 130.372,41
Ruas de uso misto de pedes e ciclistas
Comprimen| Largurada
Nome darua todarua rua Descrigdo de obras e instalagdes a realizar Custos
(metros) (metros)
e . W Custos incluidos no ordenamento do esquema
Cristdbal Riesco - - Consultar Quadro ? do Ponto ? L
vidrio, consultar Quadro ? do Ponto ?
TOTAL 3061,90 m
Mddulos de empréstimo de bicicletas e pontos de estacionamento
Equipamentos Nede unidades Descrigdo Custo por unidade Custos (€)
quip B ¢ (€/unidade)
Bicicletas 60 Bicicleta para empréstimo de passeio de aluminio modelo "Shimano Tourney" ou similar. 159,00 9540,00)
Mdodulos de empréstimo 6 Modulo de empréstimo de bicicletas de exteriores com capacidade para 10 bicicletas 3500,00 21000,00
Pontos de estacionamento 11 Mddulo de estacionamento metélico de exteriores para bicicletas para 10 bicicletas. 578,00 6358,00|
TOTAL 36.898,00
TOTAL FASE 3 167.270,41 €
TOTAL CUSTOS CICLOVIAS 584.187,19 €
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4.3. Ordenamento do sistema de transporte publico

4.3.1. Reestruturacdo da rede atual de transporte publico em Salamanca
Como ja se referiu ndPonto 3.13 — Rede de transporte publieo rede atual de
transporte publico de Salamanca conta com 13 lidesautocarros urbanos, que
segundo as opinides recolhidas no Inquérito de hdialoie de 2001 realizado pela
Camara Municipal, podia abranger mais utentes s@atessalos das carreiras fossem

menores e se as ligacdes entre bairros periféiossem reforcadas.

O ordenamento do sistema de transporte publicseuyopde no projeto “Lazarillo de
Tormes” abrange o estudo de cada uma das 13 ldeasitocarro existentes, com 0s
seguintes objetivos:

* Rever 0s percursos existentes, para os otimizdordea a reduzir a distancia
percorrida sem perder a cobertura dos servicos. diguns casos serao
dispensados o0s terminais existentes, fazendo asaslincirculares ou
semicirculares com o fim de reduzir distancias ekeyrso.

» Adaptar a rede de transporte publico ao novo esgwédnio do centro histérico
proposto no projeto “Lazarillo de Tormes”.

» Estabelecer um intervalo maximo de 15 minutos mpado dia para considerar
0 sistema de transporte publico competitivo e caggsim mais utentes.

* Fundir algumas carreiras com o fim de eliminar algloutra cujo percurso esta
duplicado, mas sem perder a cobertura espacidl atua

» Ligar a area comercial de Santa Marta de Tormesapana Este da cidade.

» Melhorar as liga¢des entre bairros periféricos.

Cada carreira foi estudada e analisada com o fiatidgir estes objetivos, e o resultado
foi satisfatorio, pois como se verifica Rggura 84 a cobertura da rede manteve-se no
ndcleo urbano de Salamanca, e foi ampliada até&kogomercial de Santa Marta de

Tormes.
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Rede Antiga
Fonte: Plano de
Mobilidade de
Salamanca, 2002

Rede proposta
"Lazarillo de ¥ e
Tormes" :

Figura 84 — Comparacédo das &reas de servico dmantie e da proposta em “Lazarillo

de Tormes”

A maior parte das carreiras continuam a passarzegla centro da cidade (maior polo
de geracao/atracéo de viagens), as ligacdes amtresbperiféricos foram reforcadas e
o intervalo foi adaptado a nova procura estimada pada carreira, sendo os intervalos
de espera menores de 15 minutos (0o que faz a red#adsporte publico mais
competitiva e atrativa para os utentes). Para gambom servico da rede proposta no
projeto “Lazarillo de Tormes” terdo de ser adqusd novos veiculos passando a frota
de 64 a 71 autocarros (68 em funcionamento maisard pasos de avarias ou

substituicdo por manutencéao).

No Quadro 25 verifica-se que os intervalos foram reduzidos emasq todas as
carreiras, ficando estes sempre menores a 15 rsinitoarreira 10 foi eliminada e as
areas que serve foram cobertas pelos novos tradadosarreiras 4 e 5. Foi criada uma
nova carreira que chega até Santa Marta de Topassando pelo polo comercial de
Santa Marta de Tormes. Quase a totalidade dasslimo@aram de extensdo devido as
alteragcOes efetuadas nos percursos para atingnbjesivos anteriormente referidos.
Com o aumento de veiculos em circulagdo e o nowenamento das carreiras
conseguiu-se que a area de servico seja maiora@jalim maior nimero de utentes
sem aumentar a extensdo total da rede. A metodolatjjizada no estudo de cada
carreira, assim como a analise pormenorizada desag@bes em cada uma delas séo

apresentadas a seguir.
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Quadro 25 — Quadro resumo comparativo da rede de ansporte publico existente
e da proposta no projeto “Lazarillo de Tormes”

Rede Existente Rede proposta no projeto "Lazarillo de Tormes"
: Intervalo. . Intervalo_ . Procura (N2 | N2Veiculos
Carreira Percurso Corpo do Dia| Extensdo Percurso Corpo do Dia| Extensdo . X -
R R Viagens/Dia) | Necessarios
(Minutos) (Minutos)
1 Los (.lereses - Buenos 15 15,0 Los_Clpreses - Buenos 2 14,4 7343 5
Aires (por Plaza) Aires (por Centro)
) Cementerio - Ctra. 12 63 Cementeno-Los. 10 10,2 10177 5
Aldealengua Toreses (por Av. Italia)
3 Garrido - San José (por 10 11,0 Garrido - San José (por 2 11,0 7437 4
Plaza) Centro)
F. Villalobos - Puente Cementerio - Los
4 . 10 15,6 Toreses (por Paseo 10 15,6 9083 7
Ladrillo
Rollo)
5 Ciudad Jardin - Los 15 12,9 Vlstahermos,a - Ciudad 15 11,5 6656 4
Alcaldes Jardin
Garrido - San José (por Garrido - San José (por
6 R 20 13,0 R 12 12,2 8765 5
Hospitales) Hospitales)
Campus Unamuno - Campus Unamuno -
7 . 20 11,9 . 15 14,4 6984 5
Prosperidad Prosperidad
8 Aldehuela - Chamberi 20 11,4 Vistahermosa - 15 12,5 6508 5
Aldehuela
9 Capuchinos - Zurguén 12 11,8 Capuchinos - Zurguén 12 11,8 8393 5
Los Toreses - . L
10 X 20 13,7 Carreira Eliminada
Vistahermosa
1 Lc_)s Cipreses - B_uenos 20 15,0 Los Al_caldes» Los 12 132 8403 6
Aires (por Hospitales) Cipreses
1 Barrio Blanco - 20 2,7 Pizarrales - Montalvo 12 18,4 7268 6
Montalvo Il
13 | Huerta Otea- San José 20 13, | fuertaOtea-Sanlose 10 11,2 9107 5
(Circular)
Garrido - Santa Marta de
GEST Inexistente - - Tormes (por Pélo 12 16,6 7770 6
Comercial)
TOTAL TOTAL TOTAL
173,5 173 68

4.3.2. Metodologia
Com o fim de atingir os objetivos anteriormenterefos foram adotadas solucdes para
cada uma das 13 carreiras de autocarro existeagesngo a seguinte metodologia de
estudo:

4.3.2.1. Percurso
Foi definido e apresentado o percurso existenta pata carreira, assim como 0 Novo
tracado proposto no projeto “Lazarillo de TormesX%plicando e justificando as

mudancas adotadas.

4.3.2.2. Area de captacdo de utentes

Foi definida a area de captacdo para cada caceirsiderando distancias menores a
200 e 300 metros ao tracado. Foram identificadamonas de transporte servidas por
cada carreira, com vista a facilitar a quantificagta procura de utentes para cada
carreira. Nas zonas que ficam apenas parcialmeméas pela area de captacdo, foi
calculada a percentagem servida, com vista a pmst@iacdo das matrizes origem-

destino (coeficientes redutorEse K;).
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4.3.2.3. Cdlculo da procura

Para estimar a procura para cada carreira foram &éth conta as seguintes premissas:

* A tendéncia crescente da utilizacdo do transpatigtico continuard até o ano
2016 (ano da implantacdo do novo ordenamento densis de transporte
coletivo), mas com uma taxa de crescimento merguease verificou entre o
ano 2002 e o 2008. Portanto a taxa de utilizagcéwashsporte publico estimada
em Salamanca para 0 ano 20Th| sera de 15%.

i6

14

m%

2002 2008 2016

Figura 85 — Previsdo de crescimento do uso dopaatespublico em Salamanca

* No estudo da captacédo de utentes de cada carrei@a uma das zonas de
transporte, s6 foram contabilizadas as viagengjnas a distancia percorrida é
superior a 800 metros, distancia a partir da geakaensidera o transporte
coletivo competitivo em relacdo ao modo pedonabatamanca.

Por exemplo, no estudo da captacdo de utentes ma Iqela carreira que
apresenta a linha verde Reura 86 na criacdo da matriz de viagens ndo seriam
contabilizadas as viagens entre a Zona 9 e as Zgrias4, 5, 10, 11, 12, 13 e
35. As viagens intrazonais também nédo foram tidaenta para a estimacao

da procura de cada carreira.

Figura 86 — Exemplo de zonas excluidas da areaptagio de utentes
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« Com o novo ordenamento da rede de transporte \amldoram melhoradas as
ligacdes entre zonas e aumentadas as frequénaasitbrarros, pelo que a rede
podera ser considerada mais competitiva. Assimeseslutentes que viajavam
de viatura privada por ser o transporte publico c@mpetitivo ou insuficiente
foram considerados utentes potenciais no calculeraeura de cada carreira de
autocarros que se propde no projeto (dados apaekenhas MatrizeB;; e C;;

do Anexo 3 — Matrizes de Origem/Desiino

Foi criada uma matriz origem/destin®f;{) para cada carreira a partir das matrizes

existentes, resultado do Inquérito de Mobilidade2@@l. Para a criacdo das matrizes

foi utilizada a seguinte formula:

a;; Ay s ain bi1 by,  biz bin
Qz1 Ay Q23 Azn byi by bz .. by
Ml] = Kl X l{] X TTP X [a31 a32 a33 b a3‘n.J + b31 b32 b33 aee b3Tl
A1 A2 Ams3 Gmn lbml me bm3 ban
[€11 €12 G138 = C1n]
| €1 Cpp C23 o Cpp |
+ C31 C3p C33 C3pn
|~Cm1 Cm2 Cp3z o Can

M;; — Matriz das viagens potenciais captadas pela careeir estudo no ano 2016

A;j — Matriz das viagens realizadas em todos os moddsodga area de captagado

B;; — Matriz das viagens realizadas em viatura privadarpasporte pablico ndo competitivo
C;; — Matriz das viagens realizadas em viatura privaddrpasporte publico insuficiente

K; ,K; —Coeficientes redutores que apresentam a percentdgerada zona de transporte abrangida pela area de
captacao
Trp — Taxa de utilizagdo do transporte publico no anibate (0,15)

A Matriz M;; para cada carreira estimara o numero de viagénaslcaptadas nos dois

sentidos. A estimacdo da procura horéria no semtidis carregado foi calculada de

maneira diferente para as duas fases do horaciorpm do dia e o horario de descanso.

e Corpo do dia: Salamanca é uma cidade pequena nangoase diferenciam
horas de ponta muito acentuadas. Esta fase coiogideas viagens dos utentes
aos seus postos de trabalho e com as viagens wdoe€ corpo do dia é
formado pelos seguintes periodos: 7:00 — 10:00012:17:00, 19:00 — 23:00. A
procura em utentes/hora no sentido mais carregadla pada carreira foi

estimada como 10% da metade das viagens diaritsdeamos dois sentidos.
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» Horario de descanso: os intervalos das carreird® seaiores nesta fase, onde a
atividade em Salamanca € menor e em consequénnianero de viagens
realizadas diminui. O horario de descanso € o fdonmeelos seguintes periodos:
10:00 — 12:00, 17:00 — 19:00. Neste caso, a prommrautentes/hora no sentido
mais carregado para cada carreira foi estimada &¥nda metade das viagens

diarias captadas nos dois sentidos.

Tanto as Matrized;; ,B;; eC;; como as Matrizes/;; e os coeficientek; e K; foram

apresentadas rinexo 3 — Matrizes de Origem/Destino

4.3.2.4. Caracterizacdo da oferta

Com base na procura horaria estimada segundo o pamterior, elaborou-se o
dimensionamento da oferta para o dia Util para cataeira. Foram indicados os
seguintes parametros para cada carreira: extensabnltth, velocidade comercial,
lotacdo dos autocarros, tempo de rotacao, freqaéimtervalo e nimero de autocarros
necessarios. A velocidade comercial assumida rlosloa foi de 17 Km/h, tendo em

conta paragens cada 400 — 500 metros.

Com base na informacdo nos pontos anteriores ela@orse os diagramas com 0sS

horéarios os quais séo apresentadoAmexo 5 — Diagramas Espaco Tempo do Horario

4.3.3. Solucgdes adotadas
As solucBes adotadas para cada carreira foramhddtsd e pormenorizadas Aonexo 4

— Solugdes adotadas na rede de transporte publico
4.3.4. Estimativa de custos, Rede de transporte publico

4.3.4.1. Custos de investimento

Para garantir o bom funcionamento da rede promostd_azarillo de Tormes” terdo de
ser adquiridos 7 novos autocarros Scania com agudeipara 80 pessoas, com um
custo de 118.019,07 € cada um. O investimento ttalmaterial circulante sera de
118.019,07 €/Veiculo x 7 Veiculos = 826.133,49 €.

4.3.4.2. Custos de exploracdo e manutencdo

Com base nos diagramas espaco tempo calculadosguaarreira ndnexo 5 foram

calculados os quilometros totais percorridos pe#sulos de cada carreira por ano.
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Quadro 26 — Km/Ano percorridos pelos autocarros deada carreira por ano

CARREIRA Km realizados por cada autocarro por ano TOTAL
Autocarro 1l |Autocarro 2 |Autocarro 3 |Autocarro4 |Autocarro5 |Autocarro 6 |Autocarro7

1 69.830,30 69.830,30 67.608,00 69.892,90 67.608,00 344.769,50

2 62.443,50 60.659,40 56.058,30 62.067,90 55.682,70 296.911,80

3 67.138,50 65.417,00 65.417,00 65.417,00 - - - 263.389,50
4 68.359,20 68.359,20 68.359,20 65.917,80 65.917,80 58.593,60 58.593,60 454.100,40

5 70.518,90 68.390,50 69.861,60 68.390,50 - - - 277.161,50

6 70.738,00 70.738,00 70.738,00 70.550,20 70.550,20 353.314,40

7 69.861,60 69.861,60 67.608,00 69.861,60 67.608,00 344.800,80

8 64.791,00 46.950,00 62.600,00 62.600,00 62.600,00 299.541,00
9 68.265,30 68.265,30 68.265,30 68.390,50 68.390,50 - 341.576,90
11 67.827,10 57.842,40 57.842,40 66.105,60 66.105,60 66.105,60 381.828,70
12 74.869,60 74.869,60 71.990,00 71.990,00 74.869,60 71.990,00 440.578,80
13 66.606,40 64.759,70 64.759,70 66.606,40 64.947,50 - 327.679,70
GEST 64.791,00 67.545,40 67.545,40 67.545,40 62.349,60 67.545,40 397.322,20
TOTAL 4.522.975,20

Assim e para efeitos de exploracdo, operacédo e teragdo da rede de transporte
publico proposta em “Lazarillo de Tormes”, estimsmuum racio de 0,57 €/(Veiculo x

Km) que aplicado aos quilometros percorridos peleulos de cada carreira e ao
namero de veiculos, d4 os custos de exploracdoagi®e e manutencdo para cada
carreira, resumidos rQuadro 27

Quadro 27 — Custos de exploracdo, operagdo e manog@o anuais

CARREIRA Km/Ano N2 de Vehiculos Custos/Ano

1 344.769,50 5 982.593,08
2 296.911,80 5 846.198,63
3 263.389,50 4 600.528,06
4 454.100,40 7 1.811.860,60
5 277.161,50 4 631.928,22
6 353.314,40 5 1.006.946,04
7 344.800,80 5 982.682,28
8 299.541,00 5 853.691,85
9 341.576,90 5 973.494,17
11 381.828,70 6 1.305.854,15
12 440.578,80 6 1.506.779,50
13 327.679,70 5 933.887,15

GEST 397.322,20 6 1.358.841,92

13.795.285,64| TOTAL
4.3.4.3. Amortizacdo do investimento

Como ja foi referido, sera preciso aumentar aafren 7 autocarros para garantir

servico e o bom funcionamento da rede proposta legmatillo de Tormes”. Foram
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estimados as receitas anuais para conhecer o amporiie de amortizacdo do

investimento em novo material circulante.

Com base nos dados de mobilidade apresentadd2ontm 3.10 — Mobilidadefoi

estimada a distribuicdo das viagens realizadasaragorte publico.

Quadro 28 — Estimativa da distribuicdo das viagensealizadas em transporte
publico por ano

Tipo de utente

% do total de
viagens realizadas

Titulos e bilhetes vendidos para pagamento de viagens

Bilhete ordindrio

Viagem com cartdo "bono-bus"

Cartdo "bus-ciudad" (bono

mensal)
Residente 77 2.963.555 9.878.518 16.464
Estudante 21 808.242 2.694.141 4.490
Visitante 2 641.462 -

Os precos serdao aumentados entre 10 e 15 % comitoegp ano 2014 (vePonto

3.13.2 — Tarifari9, sendo apresentado a seguir o novo tarifario:

» Bilhete ordinario normal. Preco: 1,20 €.

e Cartdo “bono-bus” ordinario. Preco: 0,65 €.

» Cartéo “bus-ciudad”, bono mensal. Prego: 24,25 €.

O quadro a seguir resume 0s custos de investimesiystos de exploracdo anuais e as

receitas anuais para calcular o tempo de amortizdgainvestimento nos 7 novos

autocarros. Foi assumida uma taxa de inflacdo ateua|2 % e um aumento da procura
anual de 0,25 %.

Quadro 29 — Amortizacao do investimento

Ano 0 Ano 1 Ano 2 Ano 3 Total
Receitas por venda de bilhetes e titulos 13.976.285,32 14.179.360,75 14.389.391,53 14.606.824,28 57151861,88
Custos exploragdo 13.795.285,64 13.960.829,06 14.132.380,02 14.310.331,32 56198826,03
Investimento material circulante 826.133,49 826.133,49
Beneficios (Receitas - Custos) 180.999,69 | 218.531,69 | 257.011,52 | 296.492,96 126.902,36

Portanto o investimento sera amortizado no AnmBgspondente ao ano 2019, 4 anos

depois das novas medidas para a melhora da rettarndporte publico “Lazarillo de

Tormes.
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4.4. Resumo dos investimentos

Apresentam-se a seguir 0s investimentos necesgaiagevar a cabo as medidas

propostas em “Lazarillo de Tormes”.

Quadro 30 — Quadro-resumo dos investimentos

OBJETO DO INVESTIMENTO

FASE 1 (Ano O-
Ano 2)

FASE 2 (Ano 3-
Ano 5)

FASE 3 (Ano 6 -
Ano 8)

TOTAL

MEDIDAS ADOTADAS NO ESQUEMA VIARIO

21.490.221,80€

14.742.912,26 €

3.835.843,99€

40.068.978,05 €

MEDIDAS ADOTADAS NA REDE DE CICLOVIAS

210.845,52 €

206.071,25€

167.270,41€

584.187,19€

MEDIDAS ADOTADAS NA REDE DE TRANSPORTE PUBLICO

826.133,49€

826.133,49€

TOTAL

22.527.200,81 €

14.948.983,51 €

4.003.114,40 €

41.479.298,73 €

Os investimentos detalhados podem ser consultamtfamtos 4.1.6 , 4.2.3 e 4.3.4

O investimento para a construcdo dos 5 parquestdei@mamento e para a adquisi¢ao
do novo material circulante da rede de transponibligp, 83,97 % do total
(34.833.733,49 €) sera efetuado com fundos priva@icdées investimentos serdo

amortizados pelas empresas privadas, tal comdesauraosPontos 4.1.7 e 4.3.4.3

5. Conclusoes

Na sequéncia do desenvolvimento do projeto “Ldpatlié Tormes” podemos retirar as

seguintes conclusdes:

a) Tendo em conta que serdo ordenados cerca de 7 Knaslele uso misto (pedes
e ciclistas), que os acessos a parques de esta@ota (um total de 3 Km)
serdo ordenados em regime de Zona 30 com ciclowglantadas e o reduzido
trdfego que geram as vias “Bus Way’ (2,4 Km de sovias de este tipo no
centro), a qualidade em termos ambientais e dalitiaideé dos modos suaves
tera melhorado notavelmente apds a implantacameddglas propostas.

b) A rua “Gran Via” e a “Avenida Mirat” serdo ordenadzara “Bus Way” e Zona
30, reduzindo o alto nivel de trafego existenteimentando assim a seguranca
de pelbes e ciclistas nestas ruas que sao atramesgad importantes fluxos
pedonais, cuja permeabilidade encontra-se inteidanplevido ao elevado

trafego existente atualmente.
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c) Seréo criados mais de 1.600 novos lugares de @stacento no centro historico
repartidos em 4 parques subterrdneos e um supériom o objetivo de
compensar os lugares que serao suprimidos comeoamknto viario proposto.

d) A rede de ciclovias sera ampliada com a constrdedé,5 Km de ciclovias de
1,5 metros de largura e 7 Km de ruas de uso m@ta pedes e ciclistas no
centro da cidade, o que dara continuidade a redelai existente e potenciara o
uso de bicicletas como modo de transporte de @smdPara além disso foram
propostas 14 estacOes de empréstimo de bicicletasl® bicicletas cada um,
assim como 29 pontos de estacionamento de bigdatdo para bicicletas de
empréstimo como privadas espalhados por todo occdatcidade.

e) A reestruturacdo na rede de transporte publico @an&nca garante uma maior
cobertura e uma melhor ligacéo entre bairros perifé densamente populosos.
A cobertura atual da rede manteve-se no nucleonarde@ Salamanca, e foi
ampliada até ao polo comercial de Santa Marta dend® A maior parte das
carreiras continuam a passar pela zona centro diadei (maior pélo de
geracdo/atracdo de viagens), as ligacbes entreodbaperiféricos foram
reforcadas e os intervalos foram adaptados a nm@ufa estimada para cada
carreira, sendo os intervalos de espera menor&5 danutos (o que faz a rede
de transporte publico mais competitiva e atratams utentes).

f) Para garantir a qualidade do servico da rede depoate publico proposta no
projeto “Lazarillo de Tormes” terdo de ser adqusd novos veiculos passando
a frota de 64 a 71 autocarros (68 em funcionammiaie 3 para casos de avarias
ou substituicdo por manutencgéo) e os precos saraerdados entre 10 e 15 %.

g) O investimento total para a implantacdo das medagostas no projeto sera
de 41.479.298,73 €. O investimento para a congirud@ds 5 parques de
estacionamento e para a adquisicdo do novo matrallante da rede de
transporte publico, 83,97 % do total (34.833.73&)8er& efetuado com fundos
privados. O investimento dos 6.645.565,24 € restar(i6,03 % do total)
correspondentes ao ordenamento viario e a ampldgdiede de ciclovias serdo
efetuados com fundos comunitarios. Faz sentidoogogestimento seja publico
tendo em conta que as medidas propostas tém oivobjgeé melhorar a
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gualidade ambiental de Salamanca e especialmenteewocentro historico,
declarado Patriménio da Humanidade em 1988.

h) Com a implantagdo das medidas propostas no esquima, na rede de
ciclovias e no sistema de transporte publico reekesd a poluicdo e encorajar-
se-a a populacao a fazer exercicio, o que traréficeos do ponto de vista da
conservacdo do patriménio historico, da saude died@os e da atracdo de

turistas a cidade.
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