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ANEXO 1-1

INVESTIMENTOS REALIZADOS NOS TRANSPORTES

PUBLICIOS EM INFRAESTRUTURAS DE LONGA
DURACAO



Anexo1-1

INVESTIMENTOS EFECTUADOS NO AMBITO DA FERROVIA E JAE/IEP/EP

Unid: 106 euros

Tx. Med.
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 crescim.
1998/2007]
CP/REFER/FERTAGUS
Infraest. de longa duracsio 520,8 3428 4054 417,0 5131 705,2 4814 4085 2744 3305 49
Material circulante 874 2312 1853 66,1 105,7 100,9 76,2 50,9 294 10,5 21,0
Outros investimentas 182 20,1 20,5 16,3 25,8 247 20,1 21,4 425 13,9] 3,0
Total 6264 6031 6112 4993 6446 330,8 5784 4818 3452 3549 6,1
METROPCOLIANC DE LISBOA
Infraest. de longa duracéo 1771 108,5 1393 987,5 194,5 149,5 95,2 10,1 47,2] 792 8,5
Material circulante 934 86,7 38,2 3430 16,4 18 0,3 0,9 0,0 0,0
Qutros investimentes 13,7 6,0 6,2 119,5 10,4 16,7 9.9 4.8 4.1 2,9 -16,0
Total 2842 2012 1838 1450,0 2213 168,0 105,4 15,8 513 821 12,9
METRC DO PORTO
Infraest. de longa duracéc 1974 2647 3145 2121 50,6
Material circulante 274 33,7 10,4 470 12,3
Qutros investimentas 425 420 39,2 425 18,8
Total 267,3 340,4 364,1 3015 217
JAE/IEF/EP
(Moder. const. & conserv. da rede) 6541 5858 5656 782,0 662.0 7815 865,4 9119 7790| 10770 57
Fonte: Estatisticas dos Transportes e Comunicagdes - INE
Milhdes de €
Material Circulante Ferroviario 874 2312 185,3 66,1 105,7 100,9 76,9 50,9 294 105
Infraestrutura 520,8 342,8 405,4 417 513,1 705,2 481,4 409,5 274,4 330,5
Outros 18,2 29,1 20,5 16,3 25,8 24,7 20,1 21,4 42,5 13,9
e Investimento Sector Ferroviario
800
700
600
500
400
300
200
100
0
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
== \aterial Circulante Ferroviario ====Infraestrutura =====Outros

Material Circulante Ferroviario 231 66 106 v
Infraestrutura 343 417 513 481
Qutros 29 16 26 20

Material Circulante 139 988 195 150 95
Infraestrutura 38 343 16 2 0
Outros 6 120 10 17 10

Material Circulante 265 315 212
Infraestrutura 34 10 47
Outros 42 39 43

MODERN. / CONS. E CONSTR. REDE

Anexo 1-1 - Investimentos realizados nos transportes pablicos em infra-estruturas de longa duragéo na década 1998/2007.
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ANEXOS 11 -1

CARACTERISTICAS DA REDE FERROVIARIA
NACIONAL



Anexo Il -1

REDE FERROVIARIA NACIONAL COM EXPLORAGAO FERROVIARIA
CARACTERISTICAS

Limites Tipos de cantonamento (km) Trogo E(Isrf:)”flcado Tipo de via (km)
Linhas Automatico Telefonico Via dupla /
Inicio Fim (Bloco Automatico | Telefénico Sim Né&o Via Gnica . ,p Total
N (RES) mdltipla
Orientavel)
Porto S.Bento Porto Campanha 2,618 2,618 2,618
Porto Campanha Senhora das Dores 20,799 20,799 20,799
Linha do Minho Senhora das Dores Bif.Lousado 3,301 3,301 3,301 134,067
Bif.Lousado Nine 14,903 14,903 14,903
Nine Valenca Fronteira 92,446 92,446 92,446
Concordancia de Séo Gemil Ermesinde Sé&o Gemil 3,812 3,812 3,812 3,812
Ramal de Braga Nine Braga 15,508 15,508 15,508 15,508
Linha de Leixdes Contumil Leixdes 18,852 18,852 18,852 18,852
i de @
Linha do Douro Ermelsmde Caide 37,645 37,645 37,645 164,420
Caide Pocinho 126,775 126,775 126,775
Lisboa SA Santana-Cartaxo 63,186 63,186 63,186
Resguardo
Santana-Cartaxo Entroncamento 43116 43,116 43,116
Resguardo
Linha do Norte Entroncamento Alfarelos 92,037 92,037 92,037 336,079
Alfarelos Coimbra B 18,955 18,955 18,955
Coimbra B Ovar 83,482 83,482 83,482
Ovar Gaia 31,463 31,463 31,463
Gaia Porto Campanha 3,840 3,840 3,840
Linha de Guimarées Lousado Guimardes 30,514 30,514 30,514 30,514
Linha do Tamega Livracdo Amarante 12,770 12,770 12,770 12,770
Linha do Corgo Régua Bif. Corgo 1,093 1,093 1,093 25,069
Bif. Corgo Vila Real 23,976 23,976 23,976
Linha do Tua Tua Carvalhais 58,200 58,200 58,200 58,200
Linha do Vouga Espinho Aveiro 95,760 95,760 95,760 95,760
Pampilhosa Bif. Pampilhosa 0,729 0,729 0,729
Linha da Beira Alta Bif. Pampilhosa Bif. Luso 7,260 7,260 7,260 201,761
Bif. Luso Vilar Formoso Fronteira| 193,772 193,772 193,772
- @ -
Ramal da Lousa Co|mpra B Coimbra 1,669 1,669 1,669 36,889
Coimbra Serpins 35,220 35,220 35,220
Ramal de Alfarelos Bif. Lares Alfarelos 14,680 14,680 14,680 14,680
Agualva - Cacém Mira Sintra - Melecas 2,082 2,082 2,082
Linha do Oeste Mira Sintra - Melecas Lourical 171,598 171,598 171,598 196,947
Lourical Figueira da Foz 23,267 23,267 23,267
Ramal de Tomar Lamarosa Tomar 14,809 14,809 14,809 14,809
Linha da Beira Baixa Entroncamento Castelo Branco 121,820 121,820 121,820 230,755
Castelo Branco Guarda 117,935 117,935 117,935
Ramal de Caceres Torre das Vargens Ma":‘::ﬁt'es:"a 72,443 72,443 | 72,443 72,443
Linha do Leste Abrantes Elvas Fonteira 140,692 140,692 140,692 140,692
Linha de Sintra Lisboa Rossio Sintra 27,265 27,265 27,265 27,265
Alcantara Mar Alcantara Terra 0,975 0,975
Linha de Cintura Alcantara Terra Agulha 13, ao PK 1,446| 1,446 1,446 1,446 11,310
Agulha 13, ao PK 1,446 Braco de Prata 8,889 8,889 8,889
Linha de Cascais Cais do Sodré © Cascais 25,450 25,450 25,450 25,450
Linha de Vendas Novas Setil Vidigal 65,230 65,230 65,230 69,375
Vidigal Vendas Novas 4,145 4,145 4,145
Barreiro Poceiréo 30,407 30,407 30,407
Poceirdo Bombel 21,218 21,218 21,218
Linha do Alentejo Bombel Vendas Novas 5,213 5,213 5,213 215,862
Vendas Novas Ourique 147,694 147,694 147,694
Ourique Funcheira 11,330 11,330 11,330
Agulha junto & Ponte Setabal 49,589 49,589 49,589
Santana
Linha do Sul Settibal Ermidas - Sado 103,576 103,576 103,576 272,504
Ermidas - Sado Bif. Torre V& 20,129 20,129 20,129
Bif. Torre Va Tunes 99,210 99,210 99,210
Linha de Sines Ermidas - Sado Porto de Sines 50,688 50,688 50,688 50,688
Linha de Evora Casju\ Branca Evora 26,164 26,164 26,164 85,464
Evora Estremoz 59,300 59,300 59,300
Ramal de Sines Bif. Sines PK 3,195;?&5Ramal de 3,195 3,195
Lagos Tunes 45,321 45,321 45,321
Linha do Algarve Tunes Far~o 38,119 38,119 38,119 139,900
Faro Olhao 9,943 9,943 9,943
Olhdo V.R.S.Anténio 46,517 46,517 46,517
Bif. Poceirao Bif-Aguas deMoura | 5 550 5,550 5,550
Concordancia do Poceirdo Bif. Aguas de Moura orte 8,162
& g“Nune Ura gt Aguas de Moura Suff 2,612 2,612 2,612
PK 170,373 da Linha de
Ramal da Petrogal - Asfaltos vSine @ ! Petrogal - Asfaltos 3,806 3,806 3,806
Concordancia da Funcheira Bif. Funcheira - Sul Bif. Funcheira - Alentejo| 2,374 2,374 2,374 2,374
Concordancia de Ermidas Bif. Ermidas - Sul Bif. Ermidas - Sines 0,945 0,945 0,945 0,945
. PK 174,713 da Linha de
Ramal da EDP - Cinzas Sines @ EDP - Cinzas 1,679 1,679 1,679
Concordancia de Verride Amieira Bif. Verride 2,753 2,753 2,753 2,753
Concordancia de Agualva Poceirdo Bif. Agualva 2,048 2,048 2,048 2,048
Concordancia de Aguas de Aguas de Moura Bif. Aguas Moura - 3787 3787 3787 3.787
Moura Norte
Concordancia de Bombel Bombel Vidigal 3,112 3,112 3,112 3,112
Concordancia de Xabregas Bif. Chelas Bif. Xabregas 1,655 1,655 1,655 1,655
Concordancia de Sete Rios Sete Rios Benfica 3,144 3,144 3,144 3,144
Ramal do Lourical Lourical @ Agulha Celbi / Soporcel 5,510 5,510 5,510
Ramal da Figueira da Foz Figueira da Foz Pampilhosa 50,400 50,400 50,400 50,400
Lisboa SA PKO476 da Linha da 0476 0476
Linha da Matinha PK 0,476 da Linha da | PK 2,800 da Linha da 2,800
e 2,324 2,324
Matinha Matinha
Concordancia Norte do Seti Bif. Norte do Seti Bif- Setl- Vendas 0,987 0,987 0,987 0,987
Ramal Neves Corvo Ourique Minas Neves Corvo 31,217 31,217 31,217 31,217
Ramal da Siderurgia Nacional Coina © Siderurgia Nacional 2,569 2,569 2,569 2,569
i i PK 149,512 da Linha da i i
Ramal Terminal de~Mercadonas . i Terminal Mem:adonas 0,600 0,600 0,600
do Fundéo. Beira Baixa do Fundéo.

1- AIET 50 apenas considera 37,099 km de linha electrificada

2 - O Ramal da Lousa tem inicio na agulha de insercéo na Linha do Norte

3- Entre Benfica e Monte Abrado, nas vias A e D internas, o regime de exploragéo em vigor é o cantonamento automatico

4 - Na IET 50 néo existe indicacéo do regime de cantonamento. A circulagio de comboios efectua-se em regime de manobras
5 - Linha com tenséo continua de 1500 V.

6 - A IET 50 considera 3,600 km de linha electrificada (inclui as linhas dentro da Siderurgia)

Anexo Il-1 — Caracteristicas da Rede Ferroviaria Nacional
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SISTEMAS DE SINALIZACAO IMPLANTADOS NA RFN
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Anexo 6 -Tipos de Cantonamento

REFER

P st a1

FT

Salormanea

LEGENDA:

Cantanamento Automdtico
com Bloco Orientavel (Electrinico)

FEmings e Cantonamento Automatico
sem Bloco Orientavel (Elécirica)

--------- Cantonamento Telefonico (Mecanico)

—imumsmn RES.

Vila Feal Sanio Antonio

Directérin da Reda 2009

Anexo |1-2 — Sistemas de sinalizacéo implantados na RFN 1




ANEXO II - 3

ZONA DE INFLUENCIA DOS CENTROS DE COMANDO
OPERACIONAIS (CCO’s)
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Anexo 11-3 — Zona de influéncia dos Centros de Comando Operacionais (CCO’s) 1
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Listagem comboios da CPRG

DOIC Regliona Observagdes
420 1.7 TUY | PCA | 7:29 9:55
421 1.7 PCA | TUY 7:55] 10:22
422 1.7 TUY | PCA |19:37| 21:55
423 1.7 PCA | TUY | 17:55( 20:21
800 1.7 COB | CRA | 9:04| 11:05
801 2.7 CRA | COB | 6:20 8:16
802 1..6 (e{0]] CRA | 19:00f 21:11
803 1.7 CRA COIl | 16:20| 18:27
804 1.7 CRA | LRE 6:58 8:53
805 1.7 LRE | CRA |10:34| 12:18
806 1.7 CRA | LRE 8:28| 10:23
807 1.7 LRE | CRA |14:34| 16:18
808 1.7 CRA | LRE | 11:09] 13:03
809 1.7 LRE | CRA |16:34| 18:18
820 INVS 2F PCA LSA | 19:56| 23:49
821 5V 6NSV ENT | PCA | 13:58| 16:39
850 1.7 VAL PCA | 9:51] 12:10
851 2..6NVS PCA | VAL 5:55 8:20
852 1.7 VAL PCA | 14:14] 16:30
853 1.7 PCA | VAL | 12:45( 14:57
854 1.7 VAL PCA | 17:42] 20:10
855 1.7 PCA | VAL | 15:55( 18:11
857 2..6NVS PCA | VAL | 20:05( 22:22
860 1.7 POC | REG | 6:54 8:16
861 1.7 PCA | POC | 7:25( 10:39
862 1.7 REG | PCA | 7:30 9:15
863 1.7 PSB | REG | 9:15| 11:06
864 1.7 REG | PCA | 8:58] 10:45
865 1.7 REG | POC | 11:16] 12:40
866 1.7 REG | PSB | 10:45] 12:36
867 1.7 PCA | REG | 11:15( 13:05
868 1.7 POC | REG | 11:13] 12:38
869 1.7 PSB | REG | 13:19| 15:10
870 1.7 REG | PCA | 12:43] 14:30
871 1..6 REG | POC | 15:31| 16:58
872 2..TNVS POC | REG | 13:18] 14:41
873 1.7 PCA | REG | 15:20( 17:07
874 1.7 REG | PCA | 14:49] 16:35
875 1.6 REG | POC | 17:29] 18:54
876 12.7F POC | REG | 15:28] 16:54
877 1.7 PCA | POC | 17:15( 20:33
878 1.7 REG | PSB | 16:59| 18:55
900 1.7 CRA | ETC | 15:09] 17:03
901 1.7 ETC | CRA | 18:44| 20:38
930 2..6NVS TOM LSA 5:57 7:31
931 2..6NVS LSA | TOM | 17:18| 19:02
932 2..6NVS TOM LSA 6:57 8:41
933 2..6NVS LSA | TOM | 18:18| 20:01
960 1.7 POC | REG | 17:31] 18:56
961 1.7 PSB | REG | 19:20| 21:19
962 1.7 REG | PSB | 19:01] 20:55
963 7 REG | POC | 15:57] 17:24
965 7 REG | POC | 17:18] 18:54
3000 2..6NVS VAL PCA | 5:48 8:35
3101 2..6NVS NIN VCA | 7:17 8:17
3102 1.7 VCA NIN 5:36 6:34

Anexo I1-4 - Oferta Comercial da CP Regional
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Anexo Il -4

Listagem comboios da CPRG

DOIO Regliona Observagdes
3103 12..6F7 NIN VCA | 7:42 8:42
3104 2..6NVS VCA NIN 7:33 8:33
3105 2..6NVS NIN VCA | 9:18| 10:18
3106 1.7 VCA NIN 9:34] 10:34
3107 1.7 NIN VCA | 10:59| 11:58
3108 2..6NVS VCA NIN | 12:11] 13:10
3109 2..6NVS NIN VCA | 13:55| 14:54
3110 12.6F7 VCA NIN | 12:29| 13:28
3111 1.7 NIN VCA | 14:55| 15:56
3112 2..6NVS VCA NIN | 13:13| 14:24
3113 1.7 NIN VCA | 17:29| 18:29
3114 1.7 VCA NIN | 16:10| 17:09
3115 2..6NVS NIN VCA | 19:24| 20:21
3116 1.7 VCA NIN | 17:29| 18:28
3117 12.6F7 NIN VCA | 20:06| 21:08
3118 1.7 VCA NIN | 19:37| 20:39
3119 1..6 NIN VCA | 21:42| 22:40
3200 2..6NVS VAL | VCA | 6:23 7:24
3201 2..6NVS VCA | VAL 8:24] 9:25
3202 2..6NVS VAL | VCA | 11:02 12:05
3203 12.6F7 VCA | VAL 8:46 9:47
3204 12.6F7 VAL | VCA | 11:23| 12:24
3205 2..6NVS VCA | VAL |10:36 11:37
3206 1.7 VAL | VCA | 15:03| 16:04
3207 1.7 VCA | VAL | 16:06 17:07
3208 1.7 VAL | VCA | 18:26 19:29
3209 1.7 VCA | VAL |18:31| 19:31
3400 2.7 PCA | LSA 1:23 5:53
3403 1..6 COB | PCA | 23:16 0:50
3700 1.7 FAR | BAO | 6:18 9:57
3701 1.7 BAO | FAR 6:43| 10:48
3702 1.7 FAR | BAO | 15:53| 20:08
3703 1.7 BAO | FAR | 18:07| 22:28
4001 1.7 PCA | REG | 21:56| 23:58
4002 1.7 REG | PCA | 6:05 8:14
4100 2..7TNVS REG CAl 5:03 6:26
4101 2..7TNVS CAl REG | 7:27 8:44
4102 12.6F7 REG CAl 9:29] 10:55
4103 2..6NVS CAl REG | 10:40| 12:01
4104 2..6NVS REG CAl | 10:00 11:27
4105 12.6F7 CAl REG | 11:08| 12:28
4106 12.6F7 REG | PEN | 13:34| 15:11
4107 2..6NVS PEN | REG | 14:56| 16:33
4108 2..6NVS REG CAl | 14:05 15:31
4109 12.6F7 CAl REG | 15:13| 16:33
4110 12..6F7 REG | PEN | 17:28( 19:06
4111 2..6NVS CAl REG | 18:47| 20:14
4112 2..6NVS REG CAl |18:01 19:30
4113 12..6F7 PEN | REG | 19:25| 20:58
4114 1.7 REG CAl | 20:32 21:55
4115 2..6NVS CAl REG | 20:35| 21:56
4117 12..6F7 PEN | REG | 20:59| 22:28
4150 2..6NVS MCS CAl 5:35 5:58
4151 2..6NVS CAl MCS | 6:08 6:29
4152 2..6NVS MCS CAl 6:37 7:00
4153 2..6NVS CAl MCS | 8:34| 854
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Listagem comboios da CPRG

DOIO Regliona Observagdes
4154 2..6NVS MCS CAl 9:09 9:32
4155 2..6NVS CAl MCS | 11:32| 11:57
4156 2..6NVS MCS CAl | 12:03| 12:28
4157 1.7 CAl MCS | 13:31| 13:57
4158 12.6F7 MCS CAl | 14:06 14:32
4159 2..6NVS CAl MCS | 16:30| 16:50
4160 2..6NVS MCS | PEN | 14:06| 14:42
4161 2..6NVS CAl MCS | 17:35( 17:57
4162 2..6NVS MCS CAl | 17:05( 17:28
4163 2..5NS CAl LIV | 23:40] 0:00
4164 2..6NVS MCS CAl | 18:03| 18:28
4165 2..6NVS CAl MCS | 19:35( 19:58
4167 2 3..6S CAl MCS | 0:08 0:28
4200 1.7 POC | REG | 19:05 20:30
4400 2..6NVS TOM | LSA 5:15 7:11
4401 1.7 LSA ENT | 0:15 1:45
4402 2..7TNVS TOM | LSA 6:14] 8:11
4403 2..6NVS LSA [ TOM | 5:48 7:55
4404 12.7F ENT LSA 6:41 8:11
4405 2..7TNVS LSA [ TOM | 6:48 8:55
4406 2..7TNVS TOM | LSA 7:10 9:11
4407 1.7 LSA | TOM | 7:48 9:50
4408 12.7F ENT LSA 7:41 9.11
4409 2..6NVS LSA ENT | 8:48] 10:16
4410 1.7 TOM | LSA 8:02] 10:11
4411 1.7 LSA | TOM | 9:48| 11:55
4412 2..6NVS ENT LSA 9:24] 10:57
4413 2..6NVS LSA | TOM | 10:48| 12:45
4414 1.7 TOM | LSA |10:09( 12:11
4415 2..6NVS LSA ENT | 11:48| 13:24
4416 2..7TNVS TOM | LSA | 11:09( 13:11
4417 1.7 LSA | TOM | 12:48| 14:43
4418 12.7F ENT LSA | 11:41| 13:11
4419 2..6NVS LSA | TOM | 13:48| 15:55
4420 2..6NVS ENT LSA | 12:36 14:11
4421 1.7 LSA | TOM | 14:48| 16:51
4422 1.7 TOM | LSA | 13:15( 15:11
4423 2..6NVS LSA | TOM | 15:48| 17:58
4424 2..6NVS ENT LSA | 14:36 16:11
4425 1.7 LSA | TOM | 16:48| 18:55
4426 1.7 TOM | LSA | 15:09( 17:11
4427 1.7 LSA | TOM | 17:48| 19:54
4428 1.7 TOM | LSA | 16:09( 18:11
4429 1.7 LSA | TOM | 18:48| 20:55
4430 1.7 TOM | LSA | 17:02 19:11
4431 1.7 LSA | TOM | 19:48| 21:55
4432 1.7 TOM | LSA |18:02( 20:11
4433 1.7 LSA | TOM | 20:48| 22:51
4434 2..6NVS TOM | LSA |19:13| 21:11
4435 2..6NVS LSA | TOM | 21:48| 23:43
4436 1..6 TOM | LSA | 20:02 22:11
4437 1.7 LSA | TOM | 22:48 0:43
4438 2..6NVS ENT LSA | 21:43| 23:11
4440 1.7 TOM | LSA | 22:10f 0:10
4442 7 TOM | ENT | 20:02 20:29
4500 2..6NVS COl ENT | 5:30 7:14
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Listagem comboios da CPRG

DOIO Regliona Observagdes
4501 ..6NVS ENT COl 4:42 6:35
4502 2.7 COB | ENT | 6:50 8:24
4503 1.7 ENT COl 5:42 7:27
4504 ..6NVS COl ENT | 7:16 9:20
4505 1.7 ENT COl 6:59 8:53
4506 1.7 COl ENT | 8:37] 10:32
4507 .. INVS ENT COl 7:42 9:36
4508 1.7 COl ENT | 10:39] 12:32
4509 1.7 ENT COl 8:42] 10:39
4510 1.7 COl ENT | 13:29] 15:27
4511 1.7 ENT COIl | 11:42| 13:29
4512 1.7 COl ENT | 16:23| 18:14
4513 1.7 ENT COIl | 12:42| 14:34
4514 ..6NVS COl ENT | 17:23] 19:28
4515 1.7 ENT | COB | 15:42| 17:18
4516 1.7 COl ENT | 18:17| 20:14
4517 1.7 ENT COl | 17:42| 19:39
4518 1.7 COl ENT | 19:14| 21:14
4519 ..6NVS ENT | COB | 18:45 20:32
4520 1..6 COl ENT | 20:13] 22:13
4521 1.7 ENT | COB | 19:59( 21:51
4523 1..6 ENT | COB | 21:32| 23:14
4600 ..6NVS COl AVO | 5:45 6:42
4602 1.7 COl AVO | 6:35 7:32
4604 ..7INVS COl AVO | 7:45 8:43
4606 1.7 COl AVO | 8:45 9:43
4608 ..6NVS COl AVO | 10:04( 11:01
4610 1.7 COl AVO | 10:56( 11:53
4612 ..6NVS COl AVO | 11:46( 12:43
4614 ..6NVS COl AVO | 12:40( 13:38
4616 1.7 COl AVO | 13:38( 14:41
4618 1.7 COl AVO | 14:46( 15:43
4620 ..6NVS COl AVO | 15:45( 16:42
4622 1.7 COl AVO | 16:38( 17:39
4624 ..6NVS COl AVO | 17:38( 18:41
4626 1.7 COl AVO | 18:46( 19:43
4628 1.7 COl AVO | 19:46( 20:43
4630 ..6NVS COl AVO | 20:46( 21:43
4632 1.7 COl AVO | 22:10( 23:08
4650 ..7INVS AVO COl 5:49 6:53
4652 1.7 AVO COl 6:49 7:45
4654 1.7 AVO COl 7:49 8:45
4656 ..6NVS AVO COl 8:49 9:45
4658 1.7 AVO COl 9:49| 10:47
4660 ..6NVS AVO COIl | 10:49| 11:46
4662 1.7 AVO COIl |11:33| 12:30
4664 1.7 AVO COIl |12:23| 13:19
4666 ..6NVS AVO COIl | 13:49| 14:46
4668 1.7 AVO COl | 14:49| 15:45
4670 1.7 AVO COl | 15:33| 16:32
4672 ..6NVS AVO COl |16:33| 17:31
4674 1.7 AVO COl | 17:49| 18:46
4676 ..6NVS AVO COl | 18:49| 19:46
4678 1.7 AVO COIl | 19:49| 20:46
4680 ..6NVS AVO COl | 20:49| 21:46
4682 1.7 AVO COl | 21:49| 22:46
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Anexo Il -4

Listagem comboios da CPRG

olaglelelle Regliona Observagdes
4800 1.7 FUN BEJ | 11:10| 12:10
4801 1.7 BAO BEJ 6:51 9:15
4802 1.7 FUN BEJ | 15:18| 16:16
4803 1.7 BEJ FUN 7:55 8:51
4804 1.7 BEJ BAO | 17:20| 19:35
4805 1.7 BEJ FUN | 14:17] 15:13
5100 2..6NVS AGU | AVO | 6:50 7:26
5101 2..6NVS AVO | AGU | 7:35 8:12
5102 1.7 SVO | AVO | 6:57 8:01
5103 1.7 AVO | AGU | 8:15 8:53
5104 2..6NVS SVO | AGU | 7:40| 8:06 Termina a 19/6/2009
5104 2..6NVS AGU | SVO | 8:15| 8141 Termina a 19/6/2009
5106 1.7 AGU | AVO | 8:20 8:57
5107 1.7 AVO | SVO | 9:34| 10:37
5108 1.7 AGU | AVO | 9:35( 10:12
5109 1.7 AVO | AGU | 10:30| 11:06
5110 1.7 AGU | AVO | 11:20( 11:56
5111 1.7 AVO | AGU |12:10| 12:46
5112 1.7 AGU | AVO | 13:00( 13:36
5113 1.7 AVO | AGU | 13:50| 14:26
5114 1.7 SVO | AVO | 14:10( 15:13
5115 1.7 AVO | AGU | 15:30| 16:06
5116 1.7 AGU | AVO | 16:20( 16:56
5117 1.7 AVO | AGU | 17:43| 18:21
5118 1.7 AGU | AVO | 17:30( 18:08
5119 1.7 AVO | SVO | 18:30| 19:34
5120 1.7 AGU | AVO | 18:32| 19:10
5121 1.7 AVO | AGU | 19:24| 20:00
5200 1.7 ESV | OAZ | 7:05 8:08
5201 1.7 SVO | ESV | 6:09 8:18
5202 1.7 ESV | OAZ | 8:45 9:48
5203 1.7 OAZ | ESV | 8:16 9:19
5204 1.7 ESV | SVO | 9:26 11:36
5205 1.7 OAZ | ESV | 9:58| 11:.01
5206 1.7 ESV | OAZ | 11:10 12:12
5207 1.7 OAZ | ESV |12:20| 13:22
5208 1.7 ESV | OAZ | 13:30 14:32
5209 1.7 OAZ | ESV | 14:40| 15:42
5210 1.7 ESV | SVO | 15:50( 18:00
5211 1.7 SVO | ESV | 14:52| 17:01
5212 1.7 ESV | OAZ | 17:10 18:12
5213 1.7 OAZ | ESV |18:24| 19:26
5214 1.7 ESV | OAZ | 19:34 20:36
5215 1.7 OAZ | ESV | 20:44| 21:46
5400 2NS 3S GUA | COB | 0:29 2:42
5402 2..7TNVS GUA | COl 5:00 7:34
5404 2..7TNVS COl GUA | 7:04f 9:45
5406 1.7 GUA | COI |10:40| 13:24
5408 1.7 COl GUA | 12:00( 14:38
5410 1V 2NSV 3..7 GUA | COI | 16:22| 19:10
5412 1..6 COl GUA | 16:02| 18:45
5414 1.7 COl GUA | 18:28( 21:25
5416 INFS 2F GUA | LSA | 16:22| 21:41
5420 2..5NVS 6 7NVS VFO | GUA | 6:32 7:15
5421 1.7 GUA | VFO | 13:02| 13:45
5422 1.7 VFO | GUA | 12:07 12:50
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Listagem comboios da CPRG

DOIO Regliona Observagdes

5423 1.7 GUA | VFO | 17:55| 18:38
5424 1.7 VFO | GUA | 17:07 17:50
5425 1..6 GUA | VFO | 18:50| 19:33
5427 5V 6NSV GUA | VFO | 22:50| 23:24
5500 1.7 ELV ENT | 4:53 8:20
5501 1.7 ENT ELV 9:49] 13:18
5502 1.7 ELV ENT | 14:00| 17:25
5503 1.7 ENT ELV | 18:45| 22:11
5550 1.7 MBE | TVS 5:54] 6:55
5551 1.7 TVS | MBE | 11:16] 12:21
5552 1.7 MBE | TVS | 14:59( 16:00
5553 1.7 TVS | MBE | 20:07| 21:12
5600 2.7 CBO | ENT | 5:55 9:41
5601 7 LSA | CBO | 8:06| 11:35
5602 7 CBO | LSA | 18:22| 22:11
5603 1.7 LSA | CBO | 16:18| 20:08
5621 1.7 ENT | CBO | 7:46( 10:01
5622 1.7 CBO | ENT | 10:15| 12:21
5623 1.7 ENT | CBO | 11:50 13:52
5624 1.7 CBO | ENT | 14:24| 16:29
5625 1.7 ENT | CBO | 19:43| 21:50
5626 1..6 CBO | ENT | 18:22| 20:25
5650 2..6NVS ABR | ENT | 5:40 6:10
5651 2..6NVS ENT | ABR | 9:00 9:30
5652 2..7TNVS ABR | ENT | 13:20] 13:50
5653 1.7 ENT | ABR | 21:28| 21:58
5670 2..7TNVS COA | CBO | 4:30 5:50
5673 2..7TNVS CBO | COA | 6:19 7:48
5674 1.7 COA | CBO | 8:43| 10:05
5675 1.7 CBO | COA | 10:09| 11:36
5676 1.7 COA | CBO | 12:50| 14:12
5679 1.7 CBO | COA | 14:38| 16:10
5680 1.7 COA | CBO | 18:25| 19:47
5683 1.7 CBO | COA | 20:13| 21:40
5671 1.7 COA | GUA Suprimido desde 09/3/2009
5672 1.7 GUA | COA

5677 1.7 COA | GUA

5678 1.7 GUA | COA

5681 1.7 COA | GUA

5682 1.7 GUA | COA

5700 1.7 VSA | FAR 5:47 6:48
5701 1.7 FAR | VSA | 7:34 8:45
5702 2..6NVS VSA | FAR 6:17 7:24
5703 2..6NVS FAR | OLH 747 7:57
5704 1.7 VSA | FAR 7:16 8:24
5705 2..6NVS FAR | TAA 7:58 8:41
5706 2..6NVS OLH FAR 8:25 8:35
5707 1.7 FAR | VSA | 9:25[ 10:39
5708 2..6NVS TAA | FAR 9:13 9:51
5709 2..6NVS FAR | TAA | 10:25| 11.08
5710 1.7 VSA | FAR 9:41] 10:51
5711 2..6NVS FAR | TAA | 11:30| 12:12
5712 2..6NVS TAA | FAR | 11:19( 11:57
5713 1.7 FAR | VSA | 12:25 13:39
5714 1.7 VSA | FAR |11:41| 12:52
5715 2..6NVS FAR | TAA | 13:23| 14:09
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Observacbes

5716 ..6NVS TAA | FAR | 13:12 13:48
5717 1.7 FAR | VSA | 14:34| 15:40
5718 1.7 VSA | FAR |13:10| 14:18
5719 ..6NVS FAR | TAA | 15:25| 16:08
5720 ..6NVS TAA | FAR | 15:13| 15:50
5721 1.7 FAR | VSA | 16:25[ 17:39
5722 1.7 VSA | FAR | 15:43| 16:51
5723 1.7 FAR | VSA | 17:30 18:39
5724 ..6NVS TAA | FAR | 17:11| 17:52
5725 ..6NVS FAR | VSA | 18:25[ 19:39
5726 1.7 VSA | FAR | 17:41| 1851
5727 1.7 FAR | VSA | 19:25[ 20:39
5728 1.7 VSA | FAR |18:41| 19:51
5729 1.7 FAR | VSA | 21:25 22:39
5730 1.7 VSA | FAR | 20:41| 21:51
5731 1.7 FAR | VSA | 22:35[ 23:43
5733 1.7 FAR | VSA | 23:33 0:41
5800 1.7 TUN LAG | 22:00| 22:55
5801 1.7 LAG | TUN | 20:16 21:15
5802 1.7 TUN LAG | 23:00| 23:54
5900 1.7 FAR LAG 7:12 8:50
5901 1.7 LAG FAR 6:11 7:51
5902 ..7INVS FAR LAG 9:27] 11:13
5903 ..7INVS LAG FAR 6:55 8:37
5904 1.7 FAR LAG | 10:55| 12:34
5905 1.7 LAG FAR 8:26] 10:18
5906 1.7 FAR LAG | 13:00| 14:46
5907 ..7INVS LAG FAR | 10:37| 12:19
5908 1.7 FAR LAG | 16:17| 17:56
5909 1.7 LAG FAR | 12:53] 14:32
5910 ..7INVS FAR LAG | 17:30| 19:07
5911 1.7 LAG FAR | 14:10| 15:48
5912 1.7 FAR LAG | 18:27| 20:08
5913 1.7 LAG FAR | 16:24| 18:06
5914 1.7 FAR LAG | 19:10| 20:52
5915 1.7 LAG FAR | 18:10| 19:57
5916 1.7 FAR LAG | 20:10| 21:48
5917 1.7 LAG FAR | 19:15] 20:57
6000 Suprimido desde 26/3/2009
6001 "
6002

6003

6004

6005

6006

6007

6008

6009

6010

6011

6012

6013

6014

6015

6100

6101
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DOIO A Regliona Observagdes

6102

6103

6104

6105

6106

6107

6108

6109

6200 1.7 MIR CAC | 6:55 7:15
6201 1.7 CAC MIR 7:20 7:40
6202 1.7 MIR CAC | 9:40| 10:00
6203 1.7 CAC MIR | 10:10] 10:30
6204 1.7 MIR CAC | 14:35| 14:55
6205 1.7 CAC MIR | 19:50| 20:10
6400 2..6F 7 CRA | MAB | 5:17 7:24
6401 2.7 LSA | CRA | 5:07 7:32
6402 2..6NVS CRA | MEL | 5:17 7:08
6403 12.6F7 LSA | CRA | 5:55 8:22
6404 2..6NVS CRA | MEL | 7:37 9:31
6405 2..6NVS MEL | CRA | 6:35 8:22
6406 12.6F7 CRA | MAB | 7:37 9:44
6408 2..6NVS CRA | MEL | 13:39( 15:31
6409 12.6F7 MAB | CRA | 7:32 9:39
6410 12.6F7 CRA | MAB | 13:39| 15:44
6411 2..6NVS MEL | CRA | 7:47 9:39
6412 2..6NVS CRA | MEL | 17:41| 19:34
6413 12.6F7 MAB | CRA | 11:09( 13:09
6414 12.6F7 CRA | MAB | 17:41| 19:47
6415 2..6NVS MEL | CRA | 11:22| 13:09
6416 2..6NVS CRA | MEL | 19:00( 20:47
6417 12.6F7 MAB | CRA | 18:02 20:03
6418 12..6F CRA | MAB | 19:00( 21:03
6419 2..6NVS MEL | CRA | 18:18| 20:03
6420 7 CRA | LSA | 19:00 21:27
6421 12..6F MAB | CRA | 20:55| 22:54
6422 1..6 CRA | LSA | 21:32 0:02
6423 2..6NVS MEL | CRA | 21:09| 22:54
6451 2.7 FFO | CRA | 6:18 8:12
6453 1.7 CRA | FFO 8:50] 10:55
6455 1.7 FFO | CRA | 11:06 13:06
6457 1.7 CRA | FFO | 13:22| 15:26
6459 1.7 FFO | CRA | 16:04 18:08
6461 1.7 CRA | FFO | 18:58( 21:00
6500 1.7 SER | COB | 5:27 6:31
6501 1.7 CPA | SER | 0:20 1:14
6502 2..7TNVS SER | CPA | 5:54| 7:02
6503 2..7TNVS COB | SER | 5:01 6:11
6504 2..7TNVS SER | CPA | 6:45 7:40
6505 1.7 CPA | SER | 7:09 8:13
6506 1.7 SER | CPA | 7:20 8:20
6507 2..7TNVS CPA | SER | 7:47 8:47
6508 2..6NVS SER | CPA | 7:57 8:49
6509 1.7 CPA | SER | 8:59 9:56
6510 1.7 SER | CPA | 9:08| 10:07
6511 2..6NVS CPA | SER | 9:39| 10:23
6512 2..7TNVS SER | CPA |10:31| 11:28
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Listagem comboios da CPRG

DOIO Regliona Observagdes
6513 1.7 CPA | SER |10:19| 11:19
6514 1.7 SER | CPA | 11:50| 12:48
6515 2..7TNVS CPA | SER |11:39| 12:36
6516 1.7 SER | CPA | 13:10| 14:09
6517 1.7 CPA | SER |12:59| 13:59
6518 1.7 SER | CPA | 14:25| 15:23
6519 2..7TNVS CPA | SER |14:14| 15:11
6520 2..6NVS SER | CPA | 15:55| 16:52
6521 1.7 CPA | SER | 15:44| 16:44
6522 2..6NVS SER | CPA | 16:55| 17:36
6523 2..6NVS CPA | SER |17:10| 18:09
6524 1.7 SER | CPA | 17:23| 18:22
6526 2..6NVS SER | CPA | 18:15| 19:07
6527 2..6NVS CPA | SER |17:49| 19:02
6528 2..6NVS SER | CPA | 18:45| 19:48
6529 1.7 CPA | SER | 18:39| 19:40
6530 1.7 SER | CPA | 20:05| 21:08
6531 2..6NVS CPA | SER |19:19| 20:21
6532 2..6NVS SER | CPA | 21:25| 22:17
6533 2..6NVS CPA | SER |19:56| 20:53
6534 1.7 SER | CPA | 22:40| 23:33
6535 1.7 CPA | SER | 21:15| 22:10
6537 2..6NVS CPA | SER | 22:31| 23:25
6600 1.7 PAM COl 8:06 8:26
6603 1.7 COB | PAM | 6:20 6:34
6604 1.7 PAM COl | 14:25| 14:46
6606 1.7 COl PAM | 12:40( 13:01
6608 1.7 PAM | COB | 21:17| 21:34
6610 1.7 COl PAM | 19:28| 19:50
6700 1.7 EVO BEJ 6:16 7:35
6702 1.7 BEJ EVO | 9:30| 10:49
6704 1.7 EVO BEJ | 12:00| 13:23
6706 1.7 BEJ EVO | 12:56| 14:19
6708 1.7 EVO BEJ | 15:24| 16:50
6710 1.7 BEJ EVO | 16:18| 17:39
6712 1.7 EVO BEJ | 17:45| 19:05
6714 1.7 BEJ EVO | 19:46| 21:04
16800 1.7 COl FFO 0:19 1:24
16801 2..7TNVS FFO COl 6:32 7:39
16802 2..7TNVS COl FFO 5:35 6:45
16803 2..7TNVS FFO COl 7:10 8:16
16804 2..7TNVS COl FFO 6:42 7:50
16805 2..6NVS FFO COl 7:41 8:37
16806 1.7 COl FFO 7:53 8:47
16807 1.7 FFO COl 8:11 9:25
16808 1.7 COl FFO 9:12] 10:18
16809 1.7 FFO COl 9:08| 10:19
16810 1.7 COl FFO 9:53] 11:05
16811 1.7 FFO COIl | 10:25| 11:31
16812 1.7 COl FFO | 12:51] 13:55
16813 1.7 FFO COIl | 11:18| 12:24
16814 1.7 COl FFO | 13:53| 15:00
16815 1.7 FFO COl | 13:15| 14:23
16816 1.7 COl FFO | 14:51| 15:56
16817 2..6NVS FFO COl | 14:10| 15:08
16818 2..6NVS COl FFO | 16:54| 17:43
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Listagem comboios da CPRG

DOIO Regliona Observagdes
16819 1.7 FFO COl | 15:15| 16:23
16820 1.7 COl FFO | 17:06| 18:12
16821 1.7 FFO COl | 16:15| 17:23
16822 1..6 COl FFO | 17:50| 18:56
16823 1.7 FFO COl | 17:10| 18:17
16824 2..6NVS COl FFO | 18:35| 19:28
16825 1.7 FFO COl | 18:15| 19:23
16826 1.7 COl FFO | 19:51| 20:48
16827 1.7 FFO COl | 19:15| 20:28
16828 1.7 COl FFO | 22:22| 23:27
16829 1.7 FFO COl | 20:10| 21:21
16831 1.7 FFO COl | 22:28| 23:34
16900 1.7 COl COB | 945 9:49
16901 2..7F COB COl 8:05 8:09
16902 1.7 COl COB | 10:30| 10:34
16903 1.7 COB COl 8:55 8:59
16904 1.7 COl COB | 11:21| 11:25
16905 12.6F7 COB COl 9:37 9:41
16906 1.7 COl COB | 11:36| 11:40
16907 1.7 COB COIl | 10:51| 10:55
16908 2..6F 7 COl COB | 11:46| 11:50
16909 12.6F7 COB COIl | 11:40| 11:44
16910 12..6NVS COl COB | 12:34| 12:38
16911 1.7 COB COIl | 11:51| 11:55
16912 1.7 COl COB | 13:08( 13:12
16913 12..6NVS COB COl | 12:55| 12:59
16914 1.7 COl COB | 14:35( 14:39
16915 1.7 COB COIl | 13:34| 13:38
16916 1.7 COl COB | 15:29( 15:33
16917 2..7TNVS COB COIl | 13:49| 13:53
16918 12.6F7 COl COB | 15:45( 15:49
16919 12.6F7 COB COl | 14:55| 14:59
16920 2..6F 7 COl COB | 17:37| 17:41
16921 5V 6NSV COB COl | 15:20| 15:24
16922 7 COl COB | 17:50| 17:54
16923 1.7 COB COl | 15:49| 15:53
16924 INFS 2F COl COB | 21:09( 21:13
16925 1.7 COB COl | 16:49| 16:53
16926 1..6 COl COB | 23:09( 23:13
16927 1.7 COB COl | 17:42| 17:46
16929 1.7 COB COl | 17:54| 17:58
16931 1.7 COB COl | 19:55| 19:59
16933 INFS 2F COB | COI | 21:22| 21:26

Anexo I1-4 - Oferta Comercial da CP Regional
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Julho 2009

P Performance da Exploracao

Conclusoes

Pontualidade - Tendo em conta os dados disponiveis, o IP global da CPRG no més de Julho atingiu 87,3%, ﬁcando_ 2%

muita préximo da meta prevista para o presente ano.

>=b0%e <75%| 14%

>=75% & <05%)| 4%
Pocinho, composta apenas pelo comboio 4200, gque desceu ao valor mais baixe deste ano, ficando nos 29%. Todas as.m

De realgar negativamente o IP das familias do Douro, que viram o seu IP descer, destacando-se a familia R Régua-

20%

familias de comboios do Algarve registaram uma significativa melhoria, refletindo-se no IP que subiu 16,0%, para os

77,1%.
Pontualidade e Regularidade Global
100,0% T ogew  ceee 99.5% 80.8% Sar ke iy - 100,0%
98,0% + ] [ + 98,0%
96,0% + 1 96,0%
94,09 + 1 94,0%
92,0% + 1 92,0%
20,0% 4 —‘ 1 90,0%
e8,0% | H [ =i < H] = == o 1 ss0%
86,0% 1 —73 : 1 i : P 1 &6,0%
84,0% r - ; : 5 ’_L I_ H L o 1sa0%
82,0% ; " . i L i T " } " i ot 82,0%
Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Mow Dez
=P 2002 IR 2000 ==1IR 2000 —o—Mata 2000

Regularidade - A Regularidade no més de Julho subiu ligeiramente face ao més anteriror, para os 99,8%.

Dos 13.300 comboios planeados suprimiram-se, no total de supressées totais e parciais, 24 comboios correspondendo a 976 Ck's.
As supressdes maximas verificaram-se na familia IR Oeste: Caldas - Coimbra com 2 supressfes parciais e as supressies
totais na familia R Vouga: Espinho-Sernada com 6 comboios suprimidos.

Nota: No Ramal da Figueira da Foz (via Cantanhede), Linha da Beira Baixa (Covilhd-Guarda), Linha do Corgo e Linha do Tamega

estdo a ser efectuados transbordos rodoviarios em virtude das interdices de via impostas pelo Gestor da Infraestrutura.

Causas de Atraso - Na Linha do Douro as causas de atraso dos comboio incidem nos afrouxamentos e cruzamentos.
Na Linha do Norte os atrasos foram provocados por afrouxamentos impostos pelo Gestor da Infraestrutura, cantonamento e
cruzamentos com outros comboios e servico de passageiros.

Na Linha do Algarve os atrasos devem-se ao enlace de passageiros e de material motor, e cruzamento entre os varios comboios

atrasados.

Marchas - No més de Julho as marchas programadas registaram uma descida, quando comparadas com os dois meses anteriores.,
Esta descida deve-se & diminuicdo das marchas para os comboios charters.
Quanto as marchas ndo programadas registaram um ligeiro aumento face ao més anterior, situando-se no entanto, nos 2.250 CK's

mensais.

Anexo I1-5 — Relatério da Performance da Exploracéo 2
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P Performance da Exploracio Julhe 2003
Pontualidade
Indice de Pontualidade Atraso médio

Familia Jan  Fav  Mar Abr  Mai  Jun  Jul Ago  Sat  Out Nov  Dez Ma te

| Rag Minho! Nine-Vians * §7,4% | 82,8% | 854% [ 94,1% [ 92,8% | 93.8% | 96.7% 0.6 21
Rieg Minho: Porto-Valenga * 78,2% | 73.7% | e8.2% | s05% | esoee | esoee | 913% 0.1 27

Reeg Minho: Viana-Valenga * 32,9% | 0.7% | $3.0% | 523% | 93.56% | 93.6% | 96.5% 0.3 0,9

IR Minha: Porto-Valengs * 93,1% | 874% | o24% | o5.8% | 948% | osew | 970% 10 0.0

INT Minho: Porto-Valenga/Tuy/Vigo = 77.3% | 81,9% | 88,7% | s6,7% | 903% | 933% | 92.7% 0.7 17
] Total / Média 88,3% | 85.2% | 88.5% [ 93,1% | 92.6% | 93,9% | 96.1% 0.7 1.4
2 | Reg Douro: CaideRégua * 93,3% [ 952% | o500 [ 938 [ 75.5% | 67.7% | 610% 17 5.3
> | Reg Douro: Caide-Marco * 96,05 | 98,0% | 99,7% | s54% [ 9z4% | so6% | 89,1% 0.7 14
; Reg Douro: Porto-Régua * 35,1% 96,4% 95,2% 96,77 93,5% 96, 7% 88,7% 26 34
g Reg Douro: Régua-Pocinho * 87,1% | 81.5% | 74.2% | 93.3% | 61.3% 0.0 7.4
& | IR Douro: Porto-Régua/Pocinho = 90.5% | 95.0% | 24.2% | 1% | 74.4% | 643% | 58,2% L3 53
E Total / Média 92,6% | 95.6% | 95.3% | 93.5% | 79.4% | 72.2% | 67.4% 12 | a3

E | Corgo: Régua-Vila Real 95,8% | 97.7% | 99.5% - - - - - -

Z | Timega: Liviagio-Amaranta 38,9% | 9%.8% | 100.0% - - - - - -

Total [ Média Douro+VE 97,7% | 99.0% | 99.8% - - - - - s
Vouga: Avsiro-Sernada 98,1% [ 93.7% | 99.2% [ 9B.7% [ 98.4% | 99.5% | 98.7% 0.2 04

Vougat Espinho-Sermada 97.1% | 96,6% | 978% | 98,3% | 98.8% | 9s3% | 918% 0.4 13
Total { Média [785% | 97.7% | 98,3% | 98,6% | 98,5% | 98,6% | 99.0% | 95.6% 03 | 11
| | TOTAL GL 93,8% | 94,4%: | 95,20 | 95,00 | 89,4% | 87,1° | 84,5% 0.8 | 24
| Norte: Caimbra-Aveirs * 63,2% | 69,5% | 83,5% | 67,2% [ 8449 | se7e | 88,5% 18 23
E Marte: Coimbra-Entroncaments 853% | 80,9% | S0.0% [ 91,%% 92,5% | 90:6% | 94.5% 0.8 1.0
ﬁ Morte: Lishoa-Portn 71,2% | ss4%h | s47% | veew | 73.1% | eso% | sse% 31 70
£ | IR Norte: Lishoa - Poro 50,0% | 55.6% 77.8% | SE% | 57.1% | 83.9% 0.7 27
@ Total { Média ESER 75.6% | 74.7% | 84,9% | 88,7% | 87.1% | 86.4% | 89,8% 14 | 19
o | Beira Alta: Guarda . Famosa 92,7% [ 957% | o58% [ a9 | o789 | 9319 | 940% 31 25
E‘ Beiva Alta: Lishoa/ Coimbra-Guarda 34,0% | 85.4% | 86,1% | 9t4% | 88.7% | 88.8% | 90.4% 0.3 15
H Total / Média 88,1% | 90,2% | 90.5% | 93,0% | 93,00 | 90,8% | 92.1% 1.9 19
| | TOTAL GL | 78.0% | 77.6% | 86,0% | 89,5% | 88,2% | 87,3% | 90,3% 1.5 19
[ | urbanos: Coimbra-Caimbra-& 31,0% | 859% | B98% | 93.3% [ 942% | 915% | 927% 1,3 1,3
Ursanes: Caimbra-Fig. Foz | 97,8% | 69,3% | 78.3% | 763% | 77.7% | 79.2% | s21% 0.4 28
® Total | Média q 89,2% | 76,4% | 83,2% | 83,5% | 84,8% | 84,6% | 86,6% 07 | 22
@ | memal Louss 34,2% | 57,4% | 82.0% | s2,5% [ 93.2% | 940 | 98,2% 0.1 03
& Total / Média q 94,005, | 57,4% | 82,0% | 92,5% | 93,2% | 94,0% | 98,2% 01 | 03
<; Ramal Figusira Foz 81.6% | 87.7% | @3.0% | s62% [ 910% | 950 | s0.0% 0.3 17
- Total / Média 81,6% | 87.7% | 93.0% | 86,2% | 91,0% | 95.0% | 90.0% 0,3 17
S| 1R Destar Caldas-Coimbra 73,8% | 58,7% | 625% | e64% [ 57.0% | se4% | 553% 1.2 61
g IR Osste: Caldas-Lisbos EntrecamposPoents 7E1% | 52.4% | E9.5% | 90,0% 86,3% | 833% | 85.1% 3,2 33
E | Reg Deste: Caldas-Fig, Foz 89,0% | 8%.6% | 867% | 93.7% | 86.2% | 90,3% | 334% 14 2,7
g Reg Oeste: Cakdas-MAbrado/Entrec/Lss 25,1% | 946% | 938% | sasw | ono%e | 954% | 942% 0.7 20
2| Reg Oeste: Caldas-Malagas 90,8% | 92.9% | 97,3% | 95,3% | 90,7% | 9z.5% | 919% 0.6 13
Total { Média 855N 84.5% | 88,2% | 87,7% | 89,8% | 84,4% | 85,8% | 85.3% 13 | 29
| | TOTAL GL 89,2% | 75.4% | 84.4% | 87,6% | 87,1% [ 87,9% | 89,67 0,7 1,8
T Leste: Abrantes-Elvas 92,7% | 83.0% | 960% | BE.0% | 919% | 89.2% | 23.5% 1.6 15
E Caceres: T. Vargens-Marvao 36,2% | 95.2% | 964% f 94.0% | 98.4% | 955% | 93.4% 0.6 0,4
s Total / Média 94,3% | 88,9% | 97.2% | 89,4% || 95,1% [ 92,5% [ 94.0% 11 1.1
: Beira Baixa: C. Branco/Covilha-Guardz * 97.4% | 93.7% | 9B3% | 97.3% | 95.8% | 98.2% | 93.3% 11 02
® | Beva Baive: Enc®-C. Brance 58,3% | 58,5% | 7i4% | 75.0% | 87.5% | se4 | 85.2% 13 33
ﬁ Beira Baixa: Ent?-Alferrarade 87,9% | 89,9% | o3,1% | 927w | s9.% | 9z6% | 9t3% 21 25
@ | Bera Baiva: Lishoa-C, Branco 33,3% | 83,3% | 84.1% | o5,8% | 9259 | 903% | 92.4% 0.7 24
= Total / Média 755 85.8% | 84,0% | 88,3% | 89,5% | 91,9% | 92.7% | 50,4% 13 | 1.8
&L Reg Tomar: Liszoz-Entroncamentsy Tamar 83,6% 83,2% B87.0% 82,6% 93,3% 92,0% 91,3% 0,7 15
& | IR Tomar: Lisbos-Tomar 63.9% | 77.6% | 78.4% | 83,3% | 8259 | 87.5% | 83.7% 0.5 3,0
ﬂ Total / Média 82,5% | 82.8% | 86,3% | 91,9% | 92,5% | 91,6% | 90.7% 0.7 2,0
| | TOTAL GL | 85.0% | 23,9% | 50,09 ] 90,85 | 92,7% | 92.1% | 91.0% 0,9 18
| Alentejor Barrsiro-Bgja 73.0% | 87.5% | s19% [ 94.5% [ 95.2% | 90.0% | 96.8% 0.6 13
Alentejo: Beja - Funcheira 99,2% | 99,1% | 944% | 97.5% | 97.e% | 948% | 100,00 17 0.2
Evora: Evora-Beja 96.7% | 95.1% | 96.8% | 99.2% | 98.8% | 94,0% | 98.0% 0.1 0.2
g Total / Média 34,8% | 97.4% | 85.4% | 98,1% | 97,9% | 93,6% | 98.4% [3 0,4
& | sul: Barreiro - Faro 80,3% | a04% | s79% [ ooew | s3.9% | e9.2% | 79.0% 17 40
= Total / Média 80,3% | 80,4% | 87,9% | 90,8% | 83,9% | 69,2% [ 79.0% 17 | 40
g Algarve: Faro-Lagos 69.4% | 82.0% | 829% | 754% | 69,7% | 74.8% | 76.2% 21 39
| Moarve: FaroOlhdo 87.2% | 83,5% | 79.5% | 65,7% | 65.0% | 60.0% | 87.0% 24 25
E | Algarve: Faro-Tavira 78,1% | 28,9% | 85,8% | 84,8% | 55.4% | 59.5% | 89.9% 0.8 23
2| Agere FarovRsa s4.7% | 709% | 7ue% | 677w |IdEstel|ESERl] 735% 24 | as
Algarver Tunes-Lagos 78.8% | 85.0% 75.8% 56,%% | 63,6% | 68,5% | 63.9% 34 4.2
Total / Média 69,6% | 78,7% | 78,3% || 73,0% | 55,8% | 61,1% | 77.1% 21 | 41
TOTAL GL | 75,5% | 82.8% | 82,6% | 79,4% | 66,6% | 68,3% | 81,6% 1,8 3,3

Charters (C° Amincio Local) 50,0% | 33,3%
Charters (CI) en,0% | 20008 | 61,1% | 70.0% || 82.0% | 73.3% | 50.0% 45 20
Charters - C° Historico a Vapor s0,00 | s0.0% | a75% 0,0 16
5% =50 & <T5% ==THL e <05% Fonte: DW
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Marchas Programadas e Nao Programadas

TOTAL Marchas Nio Programadas **
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TOTAL GL

Charters
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P Performance da Exploracao Julno 2003
Regularidade, CK s e comboios
Planeado Realizadeo e Regulado no SITRA Suprimido indice de
Eamilia c?‘m;;t:;s Ci's C%: regulados Cs real womalf 's Parcialf Totalf CK's Regularidada
| Reg Minho: Nins-Viana 480 13,619 460 459 13.57¢] 0 1 43 95,8%
Reg Minho: Porto-Walenga 23 2,985 23 23 2,585 [} 0 0 100,0%
Reg Minho: Viana-Valenga 232 11,163 232 231 11,115 ] 1 48 ¥9,6%
IR Minho: Porto-Valengs 201 25,084 201 201 26,084 0 0 0 100,0%
INT Minho: Porto-Tuy/Vige 124 16,635 124 124 16.635] 0 0 100,03
-] Total [ Média 1.040 76.485 1.040| 1.038 76.395| 0 2 91 99,8%
3| Reg Douro: Caid=-Réqua 302 17.744 302 300 17.630) 0 2 115 %,3%
= | Reg Douro: Caide-Marce 360 5.208 360 359 5,134 0 1 14 3B,7%
; Reg Douro: Porto-Régua > 6,404 62 62 6,404 0 0 0 100,0%
3 Reg Douro: Régua-Pocinho 31 2,115 31 31 11 0 1} [ 100,0%
& | IR Douro: Porto-RégualPocinhe 651 £4.353 651 651 54.35?' 0 0 0 100,09
=) Total [ Média 1.406 95.824 1.406| 1.403 95.695| 0 3 129 99,8%
E Corgo: Régua-Vilz Real
Z | Tamega: Livvacio-Amarante
Total | Média Douro+VE 1.406 95,824 1.406 1.403 95.695| 0 129 99,8%
Vouga: Aveiro-Semada [0 13,934 602 CoE| 13, [1] 95| 93,0%
Vouga: Espinhe-Sernada 436 13,482 494 488 19.Tﬂ 0 5 250 38,4%
Total / Média 1.100 33.466] 1.096 1.086) 33.016| 0 10 345 98,7%
| | TOTAL GL 3.546|  205.775 3.542 3.527]  205.106 (] 15 565 99,5%
[ | Norte: Coimbra-Aveiro 542 53.996 942, B42] 53.5%5) 1] 1] [ 100,0%
B | noms: Coimbre-Entrancaments £57 73986 657 £57 73385 0 0 0 100,03
ﬁ Nert: Lisboa-Parta 54 12.281 54 54 12,281 0 0 0 100,03
- IR Morte: Lishoa - Porme o 2.493 9 9 2,433 0 o] Y] 100,0%
@ Total [ Média 1.662|  142.757 1.66 1.ssﬂ 142.75' 0 0| 0 100,0%
o | Beira Alta: Guarda-V.Formasa 183 8.337 133) 183| 8.337] 0 [ 0 100,0%
£ | Bsiva Alta: Lisbos/Coimbra-Guarda 209 38777 209 203 38,7771 0 0 0 100,03
2 Total / Média 392| 45.114) 392) 392| 45,114 0 0 0 100,0%
| | TOTAL GL 2.054] 187.871 0| 0 o 100,0%
[~ | urbanes: Coimbra-Coimbra-B (31 1.2a2 1,282 [} 0 0 100,0%
Urbanest Coimbra-Fig. Foz 505 35.412 33,412 ] 0 0 100,0%
@ Total / Média 1.570 40.694 40.694 0 0| 0 100,0%
G| Ramal Lous3 536 34,183 396, 536 34,183 0 i 0 100,03
5] Total [ Média 996 34,183 996, 996, 34.183 0 0 0 100,0%
oo | Remal Figusira Foz 140 2472 140 140/ 2,172 0 i 0 100,03
E Total / Média 140 2,172 140] 140/ 2,172 0 0| 0 100,0%
S| IR Deste: caldasCoimbra 116 15,803 116 114 15,733 2 0 10 98,3%
g IR Osste: Caldas-Lishos EntracamposPosnts 248 25,594 248 248 25,534 0 0 0 100,0%
E | Reg Deste: Caldas-Fig. Foz 190 20.148 150 130 0.1 1] 0 0| 100,0%
E Reg Oeste: Caldas-MAbrado/Entrec/Lsa 244 22613 2 243 22,52 0 1 85 5,6%
2| Reg Oeste: Caldas-Melegas 112 3,632 112 111] 3, 0 1 85 ,1%
Total [ Média 910 93.791 910| 906, 93.611 2 2 179 99,6%
|| TOTAL GL 3.616|  170.840 3.6: 3.6 1 2| 2 179 99,9%
___ Leste: Abrantes-Elvas 124 13666 12 124 13, 0 [ 0 100,03
E Caceres: T, Vargens-Marvdo 124 2,013 12 124 £.01 0 0 [1] 100,0%
o Total [ Média 248 27.685 248 248 27.685 0 0 0) 100,0%
: Beira Baixa: C. Branco/Covilha-Guarda 240 17.144 240) 240/ 17,144 4] 1} 0 100,0%
g | Beire Baivar Ene>-C. Branca 182 2272 182 182/ 22272} 0 0 0 100,03
E Bsira Baixa: Ent?-Alferrarade 104 2876 104} 104 2974 0 1} 0 100,0%
m | Beire Baixa: Lishoe-C. Branco 23 15.033 66, 66, 15,093 0 i 0 100,03
= Total [ Média 592 57.486 592 593, 57.486| 0 0 0 100,0%
E{ Reg Tomar: Lisboa-Entroncamento/Tomar 1036 129.646 1.036 1034 125501 1 1 145 93,8%
E IR Tomar: Lishos-Tomar 92 11,918 32 Exl 11,918 0 0 0 100,09
4 Total [ Média 1.128 141.564| 1.128 1.126 141.420 1 1 145 99,8%
|| TOTAL GL 1.968| 226,735 1.968 1.966]  226.590 | 1 145 99,9%
| Alentejo: Barsro-gsie 62 3,544 62 62 9,544 0 [ 0 100,03
Alentzio: Beja - Funcheira 124 7679 12 124 7679 0 0 0 100,0%
Evora: Evora-Bsja 248 22,244 248 248 22.244 0 0 0 100,0%
E Total / Média 434/ 39,467 434 434 39.467) 0 0| 0 100,0%
| Sul:Barsio- Faro 124 35,774 124 134 35,774 0 0 0 100,09
=] Total [ Média 124 35.774 124 124 35.774 0 0 0 100,0%
9| Algarve: Fero-Lages 542 45224 542 543/ 45,224 0 [ 0 100,03
| Algarve: Faro-Olhdo 45 457 46 26 457 0 0 0 100,03
E | #garve: Faro-Tavir 230 7.157 230 228 7.035| 0 2 [ 95,1%
3 Algarve: Faro-URSA (33 35,541 635 634 35,518 1 0 25 93,8%
Algarve: Tunes-Lagos 93 4.215 93I 93 4.215] 0 0 0 100,0%
Total [ Média 1.546 92.595 1.546| 1.543 52.508| 1 2 57 93,8%
TOTAL GL 2.104|  167.836 2.104 2101  167.749 1 2 87| 99,9%
Charters (C? Amincio Local) £DIV/0!
Charters (CI) 4 874 4 4 874 0 0 a 100,0%
Charters - C° Historico a Vapor 8 291 291 0| 0 100,0%
ToTAL crr T ——
Fonte: DW
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Pontualidade por Comboio - IP < 50%

Familia comboio co* Indice de Pontualidade | Atraso médio na origem Atraso médio no destino
Ilai-D9| Jun-09 | Jul-09 | Mai-09 | Jun-09 | Jul-09 | Mai-09 | Jun-09 | Jul-09
R Doura: Caide- Régua 4101 76,0% 37,5% 29,6% 1.3 B 34 4.8 6.1 7.4
F. Dourg: Calde- Régua 4103 40,0% 0.2 0.2 0.3 7.8 8.3 77
R Douro: Caide- Régua 4107 60,0% 0.5 0.8 0.8 4.8 5.4 5.7
R Doura: Caide- Régua 4111 30,09 4,3 0.8 0.5 13,7 16.1 18,7
§ R Doura: Caide- Régua 4113 63,6% 50,0% 37,5% 05 Lo 0.4 5.9 7.2 7.5
; R Douro: Caide- Régua 4115 55,0% 40,0% 34,8% 34 3.5 3.7 7.9 7.9 8.3
; R Doura: Régua-Pocinha 4200 61,3% 13 0.0 0.0 5.7 7.8 7.8
3 IR Doura 861 £4,5% 1.1 0.9 1.5 4,3 6.1 8,5
2 bR bours 263 2,0 1.3 2.0 3,3 11,3 115
ar:: IR Doura a7 2,1 1.2 0.4 6,3 7.8 7.5
S IR Dowro 257 1.0 0.8 0.5 5,5 8,1 10.3
IR Dowro 868 0.6 0.4 0.3 5.8 7.3 5,2
IR Dowra 869 11 16 1.0 3,1 7.8 5,0
IR Doura 961 1.8 31 2,2 8,5 11,4 125
IR Douro 362 13,0 4,3 0.9 7,0 10.5 11,1
E o s R Morte: Lishoa-Portat* 3403 20,8% 84,0% 40,7% 4,6 3,2 3.7 -110,9 7.7 8,3
g%
8¢ o SUB Coimbra-F.Foz 16805 _ 0,0 0.0 0.0 12,3 13.1 10.4
E -E 'g SUB Coimbra-F.Foz 16831 35,5% 46,7% 43,4% 0,0 0,2 0.0 8,1 71 7.0
= 'S S QIR Oeste: Caldas - Coimbra 800 74,2% £0,0% 32,3% 1.3 28 0.1 7.1 9,4 8,1
IR Ceste: Caldas - Coimbra 301 m% 25,6% 0.1 0.0 0.0 11,2 12,0 7.8
gee
285
R Sul: P.Movo-Fara 23703 - - 1.0 8.5
§ R Algarve: Faro-Lagos So0s 25,8% 29,0% 2.4 21 1.7 9,9 12,2 13,3
= R Algarve: Faro-Lagos 5903 45,2% 46,7% 41,9%% 2.4 2.0 1.9 61 6.0 6,0
_;‘ R Algarve: Faro-Lagos 5805 41,9% £3,3% 45,2% 16 16 2,0 5,9 6,7 .5
% R Algarve: Faro-VRSA 5717 7.7 8.4 8.8 16,5 32,2 5,7
é"' R Algarve: Faro-VRSA 5725 15 1.0 1.3 17,4 105 10,2
R Algarve: Faro-VRSA 5730 23,0% 33,3% 43,4% 8,7 7,8 &5 3,3 8,0 55|
N
2 £ |ese clientes 13800 - - - -1,0 7.0 - 82,0 7.0
E 2 Jeso Clientes 13801 - - - 11,0 8,0 - 16,0 8.0
oY
Total de comboies 29
Mai-09 Jun-09 Jul-09
Comboios com IP <=2500 21 18 13
Combgics com IP >25% <50%0 24 24 16
| 1p<sow| 45 12 2 |

* - Devido a problemas informaticos por parte da REFER, € possivel que existam mais comboios com IP inferior 2 50%.
** . Devido a problemas informaticos por parte dz REFER, 0 atraso a chegada dos C9s 3403 ndo correspondem 2 rezlidads, ndo sendo por isso comparaveis com os restantes
mEses,
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o= Performance da Exploragio Jutho 2009

Principais Causas de Atraso dos Comboios com IP < 50%b0
800 Reforgo comn Material Motor - Cruzamento com o comboio mercadorias & o ¢@321 - Afrouxamentos
801 Cruzar em Leiria com o CP6451/50 - Afrouxamentos e atraso do COF5330
861
863
867 Afrouxamentos e cruzamentos
868
869
878 Sucessivos cruzamentos e afrouxamentos
961 Cantonamento 20 C215169 - Afrouxamentos e cruzamentos
62 Afrouxamentos e cruzamentos
3403 Ultrapassagem pelo C2331 e afrouxamentos gue condicionam ambos os comboios
4101
4103
4107 Afrouxamentos e cruzamentos
4111
4113
4115 Enlace Material (5') M2 27272 - afrouxamentos & cruzamentos
4200 Afrouxamentos e cruzamentos
s717 Enlace de Material e passageiros, <@ 53909 atrasado, servico passageiros e afrouxamentos. Cruzamento em Cacela e/ou Fuseta (com o 5722 ou 5720
respectivamente).
5725 Embargue de disntes 2 hora da partida, afrouxamentos e cruzamentos (origem C2s 5909/5717)
5730 Cruzamento em VRSA com o C95717 e afrouwxamentos
5906 Enlace Material e passageiros do C°5714, cruzamento 2m Tunes com ¢ 571 e 0 5909
5908 Embarque de clisntes 2 hora da partida, cruzamento em albufeira com o 573 e em Alcantarilha com o 5913
5909 Cruzamento com o 5906 e enlace a0 672
13800 Enlace Material e passageiros
13801 Embargue de passageiros
16805 Atraso do 75330, cantonamento 801 e afrouxamentos
16831 Composigdo de Allzns ou UDD's em vez de UTE e afrouxamentos
23703 Enlace para o autocarto em Alcdcer, ulrapassagem pelo IC antes da Funcheira & ultapassagem pelo 186
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= ad Performance da Exploragao Juthe 2009

Limitacoes de Velocidade
(referentes ao ltimo dia de cada més)

il i Mai-09 Jun-09 Jul-09
Linha Via
Quantidade | So (km) sdade | Zo (km) [| Quantidade | So (km)
Linha do Minhe VA [Porto 5.B-Nine) 1 0,05 H 0,11
Linha do Minhe VD (Nine - Parto 5.B) 1 0,05 1 0,05
- Linha do Minhe VU (Nine - Valenca) 5 5,70 2 2,15 z 0,69
2 L. Minho - TOTAL 5 5,70| a4 2,25 5 0,85
% Linha do Coura WA (Ermesinde - Caide]}
=] Linha do Douro WD (Caide - Ermesinde)
as Linha do Doura WU (Caide - Pacinho) 23 3,27, 21 11,33 20 12,34}
g L. Douro - TOTAL 23 9,27 21 11,33 20 12,34
é Linha do Carga L. Corgo - TOTAL 2 0,08 2 0,06 2| 0,06
Linha do Tua L. Tua - TOTAL 3 0,13 ] 0,13 3 0,13
Linha do Tamega L. Tamega - TOTAL 2 0,17| 2 0,17 3 0,22
Linha do Vouga L. Vouga - TOTAL 25 2,07| 24 1,97 27 2,47
£ Linha do Norte VA (LSA - PCA) 15 35,77 25 40,76} 25 56,01
; Linha do Marte VAR (B. Prata - Alvarca)
E Linha do Morte VD (PCA - LSA) 13 34,62 16 39,86} 21 48,74
v Linha do Morte VDR (Alverca - B. Prata)
% L. Morte - TOTAL 28 70,39 41 80,62} a7 102,74
= Linha da Beira Alta L. B. Alta - TOTAL 2 0,50| 4 1,34 3 0,54
& Ramal da Lousd R. Louss - TOTAL s 0,69 5 0,69 5 0,69
‘E'" % Linha do Deste VA (Cacém - Melecas)
K] g Linha do Osste. VD (Melegas - Cacém]
ERS Linha do Oeste: WU (Cacém - F.Foz) 8 3,00 ] 2,63 13 4,56
% E L. Oeste - TOTAL 8 3,00 9 2,63 13 4,56/
= Ramal de Alfarelos R. Alfarelos - TOTAL 3 0,28| b 0,20 1 0,20f
e Linha do Leste L. Leste - TOTAL
a ; g Ramal de Ciceres R. Ciceres - TOTAL 1 0,20
% E 2| Uinha da Beira Baixa L. B. Baixa - TOTAL 9 1,97| 10 2,12 11 3,27
S Ramal de Tomar R. Tomar - TOTAL
Linha do Alenkejo WA (Barreiro - Poceirdo) 5 0,54 g 2,45 3 1,57]
w Linha do Alenkejo WD (Poceirdo - Barreiro) 5 0,55 g 2,47 3 1,57]
z Linha do Alentejo VU (Poceirio - Funcheira) 3 0,51 4 1,67} 4 0,52
é L. Alentejo - TOTAL 13 2,40 20 6,58 10 3,86
g Linha do Sul WA (Ponte Santana - Sehibal)
T Linha do Sul VD (Setiibal - Ponte Santana)
2 Linha do Sl VU (Sehibal - Tunes) 12 4,03 1 4,16] 15 4,85
L. Sul - TOTAL 12 4,03 14 4,16 15 4,88
Linha do Algarve L. Algarve - TOTAL 4 5,94] 5 4,19 3 1,88
| TOTAL | 144 106,60 | 165 118,45) 169 138,88
260 Limitacoes de Velocidade
2009
240 1+
220 +
200 +
180 +
160 +
140 +
120 +
100 +
80 1
60 t t t t t t t t t t t |
Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Men Dez

Quantidade e E e NSA0 (M)
Nota: A partir do més de Marco ndo foram consideradas as interdicdes que decorreram exclusivamente nos periodos azuis, isto
&, aquelas que iniciaram e terminaram em periodos sem circulacdo de comboios.

Mos meses anteriores tinham sido considerados todos os afrouxamentos, independentemente dos periodos em que vigoraram.
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P Performance da Exploragéo Jutho 2009
Pontualidade Coimbra-Aveiro
IP 2009 - C° Ascendentes - COI-AVO IP médio
Set Out MNov Dez | 2008 | 2009*
100,0% 90,09 97,7% | 55.2%
4602 93,5% 100,0%  93,3% 96,7% 93.5% 95,8% | 30.3%
4604 BB,5% 100,0°% 92,08  £3,3% B88,59% BE,E% | 854%
4606 581%  60.0%  742% 53,3% 5L6% 65.1% | 53,7%
4608 100,0% 100,0% 100,0%  S50% 100,09 98,09 | 57.2%
4610 100,0%  96,7%  93,5%  £3,3%  96.8% 94,09 | S2.0%
2612 545% 51,0%  65,0% M08  65.6% 53,4% | 56,5%
4614 100,0% 100,0% 100,0%  S50% 100,09 98,0% | 57.9%
4616 71,0%  83,3%  87.1% 83,3% 710% 75.5% | 70.2%
4618 96,8%  90,0%  B806% 93,3% B87.1% 83,6% | 82,5%
4620 81,8%  S51,0% 8008 650% 913% 65,9% | 72.1%
4622 96,8% 100,0°%  96,8%  S0,0%  96.8% 97,3% | 54.2%
4624 50.0%  71.4%  700% 85,0%  B7.0% 625% | 58,5% Jul
4626 B0,E%  90,0%  B806% 857% B83,9% 79,5% | 73.7% = 50% 0%
4628 67.7%  73,3%  645% 73,3% 677% 76,8% | 658% enbre 50% o 75%  24%
4630 52.4% 73,7%  81,8%  S1,0% 8008  80,0% B26% 64,09 | 759% enbre 75% o 95%  419%
4632 96,8% £9,3%  93,5% 100,0°% 100,08  $3,3%  96,8% 96,8% | 55.7% = 95% 35%
Fonte: DW 82,2%  79,9%
P med
Comboio Jan Fev Mar**  Abr** Mai Jun Jul Ago Set Out MNov Dez | 2008 | 2009*
4650 92,3% 65,2%  B4,6%  95,8%  960%  958% 926% 92,5% | 88,9%
4652 50,0% £9,3%  93,5%  96,7%  83,9% S0,0% 96.8% 91,9% | 51.5%
4654 61,3% 57,1%  B06%  66,7%  774%:  85,7%  87.1% 82,1% | 73.8%
4656 61,9% 75,9%  6B,2%  90,5% 8008 850% 957% 76,2% | 80,0%
sc5s  [IEEEE 2 se%  7L0%  53,3%  S1% 63,3%  6L3% 552% | 54,3%
4660 100,0% 54,79%  90,9% 100,0°% 90,08  S0,0% 100,09 93,3% | 55.1%
4662 83,9% £9,3%  96,8%  90,0%  93,5% 100,0% 100,0% 94,8% | 53.4%
4664 87,1% 60,7%  83,9%  96,7%  968%  96,7% 100,0% 91,0% | 88,8%
4665 85,7% 73,7%  955%  90,5% 90,08 100,0%  957% 87,5% | 50.2%
4668 61,3% 53,6%  77.4%  86,7%  93,5% 93,3% B83,9% 76,1% | 78.5%
4670 93,5% 85,7%  96,8%  90,0%  87,1% $3,3% 93,5% 92,6% | 514%
4672 85,7% 54,79 100,0%  95,2% 100,0% 100,0% 100,09 96,8% | 95,5%
4674 74,2% 50,0%  74,2%  76,7%  87,1% 83,3%  90,3% 76.9% | 76.5% Jul
4676 57.1% 65,4% 545% 61,9% 650% T70.0% B7.0% 0.7% | 66,3% < 50% 0%
4678 64,5% 50,0%  90,3%  90,0% 7108 76,7%  93,5% 78,4% | 75,6% entre 0% e 75% 5%
4680 65,7% 53,60  73%  857% 7O TOO%  913% 75.2% | 734% enbre 75% o 95%  53%
4682 67,7% 75,6%  87,1%  96,7%  B80,6%  80,0%  90,3% 74,5% | 83.0% = 95% a1%
* - acurmulzdo do periodo Fonte: DW 82,7%  82,3%
*#* - Alguns IP's podem ndo estar comrectos (atrasos a chegada negativos)
'._hmm Familia Coimbra-Aveiro
Jan 2.3
Fev 2,0 4,3 95,0%
Mar 2,2 -3,6 90,0%
Abr 2,0 -49.9
Mai 2,0 2,1 85,0%
Jun 2,1 3,1 80,0%
Jul 17 2,2 75,0%
Ago
i T0,0%
Out 65,09
Nov 60,0% . . .
(L Jan Fev Mar Mai Jun Jul Ago Set Out MNow Dez
P 2009 e |P 2008 —l—Mdeta 2009

Coi-Avo - A pontualidade dos comboios da familia Coimbra-Aveiro no més de Junho subiu 3,8 % face ac més anterior, para os

BB,5% passando a meta prevista para 2009 e registando-se como o melhor IP em 2009, para esta familia. Com IP inferior a

75% ainda persistem os comboios 4606, 4612, 4616, e 4628 no sentido ascendente, e o comboios 4658 no sentido descendente.
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FICHAS TECNICAS RELATIVAS AO PARQUE DE
MATERIAL DA CP REGIONAL



ANEXO 111 -1.1

UNIDADES SIMPLES DIESEL — ALLAN 350



Caminhos de Ferro
Portugueses

UNIDADE DE MATERIL E TRADGROD
ENGENHARIA DO MATERIAL

CARACTERISTICAS GERAIS

Ano da entrada co sarvige 1954
Ang de reobllitagSo 2000
Tipo de Disael—Eléctrica
Noturezo do ssrvigo e Suburbanos
Bitela do via 1668 mm
Tipa du g idade aimples
Poténcia nominal (nas rodas) 343 ov
Dispoziglo daos B5+B5
Didmetro das rodas novoa 920 mm
Nﬁmem de cabinea da dug 2
SAB=-WABCO
Fravo da rm:uruu SAB-WABCO
Frolo de nento Manual
Fralo di A:DTrnn:/SMlT
Araeiros 4 Ejectores
Sistamo da homem—morto REMAS 225-1
Comando am maHipias AtS 3
Lubrificadores de vardugos -
de REMAS 225-1
LDTAQOES MOTORA
Passog. 94
Passag. de p8 (normnl J/mz) 51
Pazsag. de pé () /) 85
Passag. de pé (uubmw u. T/m2
veatiblhlos, + 5/m2 corredor) 99
Tetal cargo normal 145
Total corga mbxi 173
Total sckrecarga 193
AREAS (m2)
Pgasag. de pé (vestibulos) 7.0
Passaq. de p& {cormedor) 10,0
Passag. de pé (lotal) 17.0
CARGAS (T. 70kg/possag.)
Normol 10,15
Miximo 12,53
L 13,51
Tara 52,8
Tara em ordem de marcha 54,5
CONSTRUTORES
Partes mecanicas NY. Allan & Ca.
.ll_lo'lnr Digsal S5 CM
Freie SAB—WABCO
SISTEMA WC
Constnut Sani bus
Tipo Madulor em circuite fechado
Capacidada de alimentogl 150 t
Capacidade de retengli 100 §

2000

Anexo |11

1.1

8 030351 @ 8 030371 (Motoras)

_—
HO B JCJJC I ] g
g
[ 1\-- 0*GF
qT
T _ =+
oo End \L_ 1 S (e | e
] 8 o3
s = - i
3000 13330 1668
E50 el 16330 3400
23630
1780 , 780 5245 650 5775
( H Pt
CAB.2 T . L T | -
¢ E]: 1157385 = pn
(| ey
780 7705 650 7275
CARACTERISTICAS DE FUNCIONAMENTO INSTWO SONORA TRANSMISSAD DE MOVIMENTO
Velocidade mbxitna 100 km/h AMBARD Constut: = = SMT
Esforgo da trocgdo no arranqus 12900 kgf Camctnn’:hma assanciniy de interfonka: ___ rg}mvfunumdudcobéréu. umgl‘ﬁcndor. Tipo. 2,.(; 40/:55
Esforgo de trucglio ne regime contfnuo 2180 kgf o c/lsitor de CO's @ Cossetes. Gerodar principal ‘P}ulanc_h alerg;r,ldc:mmaxlmu
Esforco do tracgBo 3 velocidad 700 kgf SISTEMA DE INDICAGAO DE DESI'INO Vatocidada minima )
Velocidode correspondente no regime cnnlfnuo 33 km/h Conatrutor & tipo. p d FS 1502 Il Em regime continuo__ Poléncio nomingi_ 523,0'128 W
—=Tenslo nominal, 225/425 ¥V
FREIOD DINAMICO MOTCR DIESEL — Intansidode nominol_i 600,//3‘5 A
Esforgo méximo nas rodos 146 KW Nimero 2 ;opl.:nclu o —— 4xGT 50/:;
MASSAS [ A 55 CM "POvAUB® C.6107 locidode neminol 200 & 3250 g
mero arm)
Motor Diesel 2450 kg Aprovisionamentos: Narmoro o dt’”"‘?a" dos cilindros & Motorss de tracgfio.(EM regima contioue— m::?d:;um:r:r;mm JDD A
Py Combustivel SBS ki Didmetro o curso 150180 mm Intansidoda méx —_—
Gerader principal 1480 kg mbus! q Gilindrada total 10,08 | no 600 A
Bogle motor 9850 by Oleo do diessl 120 kg SobrealimentagSe (Turbo—Compressor) NEo tam Intansidade méxima durante o frenagem, 350 A
Motores de trocglio 760 kg gz‘; g: ﬁmgg ::g Compressor da or SAB—WABCO 2wA 800 Conlralo do traceh Tensdo mbxima durante a ""“"QQW‘R—!——;gg v
L Cowddd — 2800 |/mi ntrolo oglc & g -1
Aporelhe de aor condicionoda 300 kg 400 ki Prnulsdﬂo vy w/':l;:_ com terminol Tetca-MKI0. L
TOTAL 1865 kg Potdneia nominal (ULC. 623) 240 cv. Controlo de excitaglo do G.P. com
EQUIPAMENTO DE CLIMATIZAGAQ Potiénclo ullizaglo 220 o Carcetarfaticos easenciaia: IGBT's da 25 A/E0OV o 200 Hr.
Regima cormeapondents 16800 r.p.m. Suspanaldo doa motoras nos bogien com ventilagBo forgada.
Relnqam;ﬁo. Regime méxino em corga 1800 rp.m.+10 A reloglio de transmissSc pinh3c/rodado 5,44:1
; o tipo Hispacold 75005121 3 Ragime 00 rolenti r.p.m. BATERIAS
Ccudcl da ar m T
Potdnclo  frigorifica 45000 Kcnl/h ALTEARHADDR AUXILIAR T,,P:saq‘ 0 24 v‘f?ﬁ’x’
Caracterfaticas sssonclals: do 500 o o Prestnlit; Cap 350 Ah
is compressores da c.c. accionados por mero
doia evaporodores longitudinala tipo F Tipo da ; e — PORTAS | s
e dols condensadores modelo 3. Poténcio 4,3 kW . Arccionamento alactmpnuumﬁh:u.
Aquecimento: xaxl:u:a :n ro:aq:u - El:luntl :ﬂg r.p.m. Tipo de accionamento e pmlocqaaa__g inibigdo de trocgBo c/porta oberta
Potdncio calerffica — Termoventilodores 18000 Keal/h sacdoce de mlagto — Maxirme TP, 5 & protecglo onti—entalamente
Caudal ds or quane pulsado 1200 m3/h Tanslo do Idﬂfdﬂ ?du penta rectificodara 1%3 x Temporizaglio de facho automélico 3 min
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UNIDADES DUPLAS DIESEL — UDD 450



Anexo Il -1.2

UNIDADE DE GESTAD DE FROTA 7 050451 o 7 050469 {Motoras)
Direcqdo de Engenharla 5 000451 o 5 000469 {Rebogques)
o0
== 5 °
(=
16688
Fop
1575 , ph ] | |u1 140 ;2 b} o T8y L W m |, un
| I | | T 1 g
; i E | JEEBE EBEEE (EBHBEEEERE] I T
S NAHASH BRArerst | THEAaAHE BA PEARE BeArer HERARE
AH855 RRAF, IS BRR BHF BEEH'] (9A
563 1815 205 020
! MOTORA REBOQUE
CARACTERISTICAS GERAIS CONSTRUTCRES PORTAS ALTERNADOR AUXILLAR
Ano da enlrada oo mervicn 1965 } Calxa — SOREFAME Contrut -
ri? Parles Ixa IFE Cudsll
%n; ds 2 ; 19499 ":w e iﬁoqtu —Wmmmmi“‘ Tipo da ace . g oramante slictice com Potinclo .md.ﬁmmhm e
Bcle du oo Ton o Tronariasse Wigey Canertar G0 de facho P e i Tansso D740 v Liox
PO gl Unidede Dupla Bror ¥ =
Polbncls nominak rod 871 INSTALAGAO SONDRA
m,,,,.‘.g,;“’,o.""m&‘;:, _f_‘l___________(wﬂsmw"% CARACTERISTICAS DE FUNCIGNAMENTQ Conatrut PHILPS CARREGADOR DE BATERWS
5 rodos 810 mm mékma 120 km/h Caractaristicos osssncicia da Interfonks: __ Wicrolona de cabing, Rédio e tipo Harmer+5i SM 1800 19"
NOmero des caobines da 2 Exf de troceh 5500 kgt cfleitor da cossetes & CO'2 Tensflo de sntrode 1B0—254 ¥
Frelo o neumticc Knarr—Bramaa mm o mgu: e Qo alk v T SISTEMA DE INDICAGAD DE DESTINO TensBo de =ofda 2hs v
Frola de reciroo ~remaa Exfores ds tracinn & gl oo - 1300 kgt MICROPROCESSADOR o sava ek
Armsiros 4 Emciores cormezp na regime conh - SISTEMA RADIO SOLO-COMBOIO
Sistema da h rio /K B FREID DINAMICO e tips Ndo tem BATERIAS
Comando em AlE 3
v SISTEMA AUTCMATICO DE CONTROLO DE VELOGIDADE Tipo 5TS 505 Acfdas
nLubl:‘if‘Tcgdoﬂé: de verdugos 4‘]%_’?% Esforgo méximo naz rodea :ﬁm % & o tipo oo tem m‘iduh::‘ el 85-5%‘&
corresp 8-
LOTAGOES WOTORA  REBOQUE U.D.D. MASSAS MOTOR DIESEL DE TRACGAQ . Intensidods de corgo 02-22,3 A
;nl-ug l-nmal g: ::m-; = g 1“2’& Py ® tipo CUMMINS. NTA 833-R3
'asaag. aenl <3 claase, Motor Diessl 1450 kg C BOD kg s e L -] 3
%:&: - .;": "::.‘a"?&.‘&.’!/.& — 5 o0 i} ranamizafio. hldrfuflen —ooe 900 ki Gloc: do diensl—100 kg N e don clidron R
Paseog. de pb, (scbrecarya, 7/m2 Bogies otor 7500 k9 Agug e 500 kg Diimetro e curso 140x152_mm
Tt cama A et " i 15 e o o A ok ety Halnet_HC3A
ol carga moeol Aparsiha da o condiclonade___ 1020 kg b3 T e Tiojolaat HE8
Total carya '“:"""‘ — 4] prr Equip. prod. de energio slestr— 900 ky  TOTAL 1450 kg p‘,‘";',.c,:",’,‘;m;,‘,"g}fﬁ_ 623} iy
noming] | N
AREAS (m2) EQUIPAMENTD DE CLIMATIZAGAO Potbrcla da utllizaglic 576" e,
Puzst). do tibulas 7.7 165 18,2
Poeey: 2 5% E:mé'o.- ! 1555 ua B3 Stona Ibdica TRANSMISSAO DE MOVIMENTO
Powecq. cle p# (total) »2 219 45,1 Caudol da or mdarior. 1770 m3/h 11‘1 N:ugctn Convarler GO
CARGAS (T. 70kg/passog.) Coudal ds or retomo 3730 m¥h e — ICO TACN-22-1623
Coudal de ar total. 5500 m¥/h Coroctarfsticon eaaenciois: tnvarelo de morcha e mtordodor Incorporados.
Hormal 1n.3 2.5 208 3 wacaloes de marcho : ) hidriulico o
Wxdma 145 127 27,2 Poldncla  {rigorifi 2x3600 Keol/h 2 mecdnicos com translglic aulomGtica.
Sobrecary 158 ‘;.12 23;2 Potdncio 230 W Ralog8io final de tronsmissfio:1/2,63
Tord em omdem de marchyg 543 8.4 2.7
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UNIDADES TRIPLA DIESEL - UTD 600
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UNIDADES TRIPLAS ELECTRICAS - UTE 2240



Anexo lll -14

UNIDADES TRIPLAS ELECTRICAS Contrato CP
ALSTOM Sirie 2240 n* SE000058T

i I I ) | 4 | I [ 1 I X ¥ ) I 1 I T R
“ — “.l-“ POy =T 12
1 T T II“ TR MR RS ELdbantr
G
At YLl O AW Wl 7] AL € LR
a5miaie £ flpieria LIS - WEEI
BOHAm “ . ¥ “. A
: ]

Y

[ LAt 12 Y 2 Ly A
LY. 1 ) L A v L LA o' el i 117
; waren  oTaitiEe , AL T WU PR 2 e T
N A " av P v . - o
E T F
e n | HE| mrat o A Em @ LR g ———— T v
I 0 St [ i ) - e 1
., !
ik =1 ] ] g - &
» t——l Y ) i
e wlin o 13- L+ 3

[
W R
o v oy e

) BT 2 oi T T o o T
1 1z 1
] N
rd Bttt el B e Tt P Fa P PRl LN oG o R |
TP o R R WG A P LT P
i — - iry
LTy
FECR ON UTE[Y] LOTADIEN DOSARhILLCR i o A= rng
U nGH 3 |V L TNE—a(
e p- - ” o] — ) e NEE S|P
ne | u e . ]
=3k
Wl | omis | RRE | e e | vorme e | orme LLEE - " —
B T iy A i T} -—gﬂ T T 1
o | g | aa |sma w |wa] o [ws|wewm | o finesas|weam | wt fimea LR ..l EOE : .“umH
 y . e E ma T sLRDRISEN | .
¥ o | 223 | amx | s a |} o fouw|m| m}fw| wfulm T 2 im | ]
m ' — * a W fren] ML DS Ta RES MIPD 4
e H
- - . T ™ L) b =D =
: e | Ans | owar | Ay _.__...:l = - = — e
— - ———ry, 2
. T} v I ¢
. i
1 13 1 | 3 1 : | 1 ¥ | Il I 0 f 1 T

Anexo I11-1 - Fichas técnicas relativas ao parque de material da CP Regional

1




ANEXO 11l - 2

CURVAS DO ESFORCO DE TRACCAO EM FUNCAO DA
VELOCODADE (ALLAN’s 350, UDD’s 450, UTD’s 600 e
UTE’s 2240)
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UNIDADES SIMPLES DIESEL — ALLAN 350
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@ Curva de Traccdo Teorica das Allan 350
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Anexo I11-2 — Curvas do esforgo de traccdo em fungdo da velocidade (Allan’s 350, UDD’s 450, UTD’s 600 e UTE’s 2240)
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UNIDADES DUPLAS DIESEL — UDD 450
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Curva de Traccgédo Teorica das UDD 450
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Anexo I11-2 — Curvas do esforgo de traccéo em funcéo da velocidade (Allan’s 350, UDD’s 450. UTD’s 600 e UTE’s 2240)
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UNIDADES TRIPLA DIESEL - UTD 600
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@ Curva de Tracgdo Teorica das UTD 600
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Anexo I11-2 — Curvas do esforco de traccdo em fungdo da velocidade (Allan’s 350, UDD’s 450, UTD’s 600 e UTE’s 2240)
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UNIDADES TRIPLAS ELECTRICAS - UTE 2240
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Anexo I11-2 — Curvas do esforco de traccdo em fungéo da velocidade (Allan’s 350, UDD’s 450, UTD’s 600 e UTE’s 2240



ANEXO Il - 3

GRAFICOS RELATIVOS A ACELARACAO EM FUNCAO
DA VELOCIDADE PARA CADA SERIE DE MATERIAL
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UNIDADES SIMPLES DIESEL — ALLAN 350
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USD ALLAN 350 - Variacao da aceleragéo de tracgdo em fungéo da velocidade, para um perfil em Patamar.
Célculo efectuado a partir da curva do esforco de traccéo (fornecida pelo fabricante) em funcéo da velocidade.

Anexo |11-3 — Gréficos relativos a aceleragdo em fungéo da velocidade para cada série de material
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UNIDADES DUPLAS DIESEL — UDD 450
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UDD's 450 -Variagdo da aceleragdo de tracgdo em funcdo da velocidade, para um perfil em patamar.
Célculo efectuado a partir da curva do esforco de tracgéo (fornecida pelo fabricante) em funcdo da velocidade.

Anexo |11-3 — Gréficos relativos a aceleragdo em fungéo da velocidade para cada série de material



ANEXO 111 -3.3

UNIDADES TRIPLA DIESEL - UTD 600
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UTD 600 - Variagao da aceleracéo de traccdo em fungéo da velocidade, para um perfil em Patamar.
Célculo efectuado a partir da curva do esforco de traccdo (fornecida pelo fabricante) em fungéo da velocidade.

Anexo |11-3 — Gréficos relativos a aceleragdo em fungéo da velocidade para cada série de material
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UNIDADES TRIPLAS ELECTRICAS - UTE 2240
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UTE's 2240 -Variacao da aceleragao de traccdo em funcéo da velocidade, para um perfil em patamar.
Calculo efectuado a partir da curva do esforco de traccao (fornecida pelo fabricante) em fungéo da velocidade.

UTE 2240 - VARIACAO DA ACELERACAO EM FUNCAO DA VELOCIDADE

0,650 +
0,600
0,550 ~
0,500 +
0,450 ~
0,400 ~
0,350 ~
0,300 +
0,250 -+
0,200 -+
0,150 -+
0,100 -~
0,050 ~
0,000 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 |
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130
Velocidade (km/h)

Aceleracio (m/s?)

Anexo I11-3 — Gréficos relativos a aceleragdo em fungéo da velocidade para cada série de material



ANEXO III - 4

INFLUENCIA DO PERFIL COMPENSADO DA VIA
FERREA NO VALOR DA VELOCIDADE DE EQUILIBRIO
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UNIDADES SIMPLES DIESEL — ALLAN 350
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Esforco de Tracgdo

Resisténcia ao avango em patamar Resisténcia ao avanco para i=5 mm/m

Resisténcia ao avanco para i=10 mm/m Resisténcia ao avanco i=10 mm/m Resisténcia ao avanco para i=20 mm/m

Anexo I11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio
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e==i=0 mm/m
= i=5 mm/m
i=10 mm/m

“==j=15 mm/m
=—i=20 mm/m

Anexo I11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio
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Anexo I11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio

i =0 mm/m

—i=-5mm/m
i=-10 mm/m

——i=-15mm/m

—i=-20 mm/m




ANEXO 11 -4.2

UNIDADES DUPLAS DIESEL — UDD 450
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——Esforco de Tracgédo —— Resisténcia ao Avanc¢o em Patamar

—— Resisténcia ao Avanco para i=bmm/m —— Resisténcia ao Avango para i=10mm/m
—— Resisténcia ao Avanco para i=15mm/m —— Resisténcia ao Avango para i=20mm/m

Anexo |11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio
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Anexo I11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio
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EFEITO DO PERFIL DA VIA (PENDENTES) NO VALOR DA ACELERACAO DE TRACCAO-SERIE UDD 450
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Anexo I11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio



ANEXO 111 -4.3

UNIDADES TRIPLA DIESEL - UTD 600
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e Esfor¢o de Traccéo = Resisténcia ao Avanco em Patamar = Resisténcia ao Avanco para i=5mm/m

= Resisténcia ao Avanco para i=10mm/m === Resisténcia a0 Avan¢o para i=15mm/m === Resisténcia a0 Avang¢o para i=20mm/m

Anexo |11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio
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Anexo |11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio

@m—i=0 mm/m

e i=5 mm/m
i=10 mm/m

“====j=15 mm/m

e i=20 mm/m




Anexo 111 -4.3

Anexo |11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio

e =0 mm/m
——i=-5 mm/m
i=-10 mm/m

———i=-15mm/m

——i=-20 mm/m
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UNIDADES TRIPLAS ELECTRICAS - UTE 2240
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e Esfor¢o de Traccéo ~Resisténcia a0 Avan¢o em Patamar = Resisténcia a0 Avanco para i=5mm/m

-~ Resisténcia a0 Avanco para i=10mm/m == Resisténcia ao Avanco para i=15mm/m === Resisténcia a0 Avan¢o para i=20mm/m

Anexo |11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio 1
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Anexo |11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio

==| =0 mm/m
== =5mm/m
== =10 mm/m
“=i=15mm/m

=i =20 mm/m
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Anexo |11-4 — Influéncia do perfil compensado da via férrea no valor da velocidade de equilibrio

e =0 mm/m
e = -5 mm/m
=] = -10 mm/m
i =-15 mm/m

e = -20 mm/m




ANEXO Il - 5

TEMPOS E ESPACOS NECESSARIOS PARA ATINGIR
UMA DADA VELOCIDADE NUM PERFIL DE VIA EM
PATAMAR, PARA CADA TIPO DE MATERIAL
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UNIDADES SIMPLES DIESEL — ALLAN 350
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ALLAN's 350

Valores de F retirados a partir da curva do esforgo de trac¢ao.

F (kg) [V(m/s)|V (Km/h)| R(kg) [a (m/is?)| T(s) | e (m)
2880 0 0 76,228 0,387 0 0
2857 0,69 2,5 78,130 0,384 1,79 0,617
2833 1,38 5 80,605 0,380 3,59 2,486
2820 2,08 7,5 83,653 0,378 5,44 5,680
2800 2,77 10 87,275 0,375 7,27 | 10,125
2738 3,47 12,5 91,470 0,366 9,16 | 16,024
2714 4,16 15 96,238 0,362 11,06 | 23,262
2673 4,86 17,5 101,579 0,355 13,01 | 32,068
2643 5,55 20 107,494 0,350 14,97 | 42,247
2583 6,25 22,5 113,983 0,341 16,99 | 54,193
2524 6,94 25 121,044 0,332 19,04 | 67,713
2455 7,63 27,5 128,679 0,321 21,16 | 83,098
2405 8,33 30 136,887 0,313 23,36 | 100,697
2286 9,02 32,5 145,669 0,296 25,63 | 120,351
2167 9,72 35 155,024 0,278 28,07 | 143,216
2048 10,41 37,5 164,952 0,260 30,63 | 169,025
1928 11,11 40 175,454 0,242 33,42 | 199,014
1845 11,8 42,5 186,528 0,229 36,35 | 232,555
1785 12,5 45 198,177 0,219 39,47 | 270,490
1702 13,19 47,5 210,398 0,206 42,71 | 312,165
1620 13,88 50 223,193 0,193 46,17 | 358,967
1583 14,58 52,5 236,561 0,186 49,87 | 411,527
1548 15,27 55 250,503 0,179 53,64 | 467,908
1500 15,97 57,5 265,017 0,171 57,64 | 530,404
1452 16,66 60 280,106 0,162 61,79 | 598,106
1380 17,36 62,5 295,767 0,150 66,28 | 674,500
1333 18,05 65 312,002 0,141 71,03 | 758,497
1262 18,75 67,5 328,810 0,129 76,21 | 853,902
1202 19,44 70 346,191 0,118 81,80 | 960,507
1131 20,13 72,5 364,146 0,106 87,95 11082,287
1083 20,83 75 382,674 0,097 94,86 |1223,724
1023 21,52 77,5 401,776 0,086 ]102,42|1383,757
964 22,22 80 421,450 0,075 ]111,12|1574,170
940 22,91 82,5 441,698 0,069 ]120,72|1790,699
916 23,61 85 462,520 0,063 ]131,36|2038,321
882 24,3 87,5 483,915 0,055 ]143,09|2319,282
870 25 90 505,883 0,050 ]156,39|2646,973
845 25,69 92,5 528,424 0,044 ]171,06/3018,858
821 26,38 95 551,539 0,037 ]188,10|3462,570
786 27,08 97,5 575,227 0,029 ]209,20|4026,549
774 27,77 100 599,488 0,024 |235,12]|4737,488

Anexo I11-5 — Tempos e espagos necessarios para atingir uma dada velocidade num perfil de via em patamar, para cada

tipo de material




Anexo 111 -5.1

Anexo I11-5 — Tempos e espagos necessarios para atingir uma dada velocidade num perfil de via em patamar, para cada
tipo de material

V (Km/h) |_F(kg) ]|_R(kg) V (Km/h) || F (kg) J[_R(kg) V (Kmh][_F (kg) ||_R(kg)
0,00 2880 76 4250 1845 187 85,00 916 463
1 2869 77 43 1845 187 86 899 473
2 2857 78 44 1815 192 87 882 484
2,50 2857 78 4500 1785 198 87,50 882 484
3 2857 78 46 1744 204 88,00 882 484
4 2845 79 47 1702 210 89 876 495
5,00 2833 81 4750 1702 210 90,00 870 506
6 2827 82 48 1702 210 91 858 517
7 2820 84 49 1661 217 92 845 528
7,50 2820 84 50,00 1620 223 92,50 845 528
8 2820 84 51 1602 230 93 845 528
9 2810 85 52 1583 237 94 833 540
10,00 2800 87 5250 1583 237 95,00 821 552
11 2769 89 53 1583 237 9% 804 563
12 2738 091 54 1566 244 97 786 575
12,50 2738 o1 5500 1548 251 97,50 786 575
13 2738 91 56 1524 258 98 786 575
14 2726 94 57 1500 265 99 780 587
15,00 2714 96 5750 1500 265 100,00 774 599
16 2694 99 58 1500 265
17 2673 102 59 1476 273
17,50 2673 102 60,00 1452 280
18 2673 102 61 1416 288
19 2658 105 62 1380 296
20,00 2643 107 6250 1380 296
21 2613 111! 63 1380 296
22 2583 114 64 1357 304
22,50 2583 114 6500 1333 312
23 2583 114 66 1298 320
24 2554 118 67 1262 329
25,00 2524 121 6750 1262 329
26 2490 125 68 1262 329
27 2455 129 69 1232 338
27,50 2455 129 70,00 1202 346
28 2455 129 71 1167 355
29 2430 133 72 1131 364
30,00 2405 137 7250 1131 364
31 2346 141 73 1131 364
32 2286 146 74 1107 373
32,50 2286 146 7500 1083 383
33 2286 146 76 1053 392
34 2227 150 77 1023 402
35,00 2167 155 7750 1023 402
36 2108 160 78 1023 402
37 2048 165 79 994 412
37,50 2048 165 80,00 964 421
38 2048 165 81 952 432
39 1988 170 82 940 442
40,00 1928 175 82,50 940 442
4 1887 181 83 940 442
42 1845 187 84 928 452




ANEXO I11 -5.2

UNIDADES DUPLAS DIESEL — UDD 450
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UDD's 450

Valores de F retirados a partir da curva do esforgo de traccéo.

F(kaf) |V (mis) [[V(Km/h)| R(kg) amis®) || T(s) e(m)

7000 0 0 143,01 [ 0,565 0 0
6800 0,69 2,5 146,13 [ 0,548 1,24 0,428
6700 1,38 5 149,82 [ 0,540 2,51 1,741
6500 2,08 7,5 154,08 [ 0,523 3,83 4,021
6250 2,77 10 158,90 [ 0,502 5,17 7,288
6060 3,47 12,5 164,29 [ 0,486 6,59 11,712
5900 | 4,16 15 170,25 | 0,472 8,03 17,210
5605 | 4,86 17,5 176,78 | 0,447 9,56 24,080
5250 5,55 20 183,87 | 0,417 | 11,15 | 32,390
4900 6,25 22,5 191,53 [ 0,388 | 12,89 | 42,649
4750 6,94 25 199,76 | 0,375 | 14,70 | 54,583
4425 7,63 27,5 208,56 | 0,347 | 16,61 | 68,506
4170 8,33 30 217,92 | 0,326 | 18,69 | 85,110
3950 9,02 32,5 227,85 | 0,307 | 20,88 | 104,049
3750 9,72 35 238,35 | 0,289 | 23,23 | 126,066
3550 ]10,41] 37,5 249,42 | 0,272 | 25,69 | 150,820
3300 | 11,11 40 261,05 | 0,250 | 28,37 | 179,668
3150 11,8 42,5 273,25 | 0,237 | 31,20 | 212,111
3000 12,5 45 286,02 | 0,224 | 34,24 | 249,049
2925 ] 13,19] 475 299,36 | 0,216 | 37,38 | 289,353
2900 | 13,88 50 313,26 | 0,213 | 40,59 | 332,858
2875 ]| 1458 52,5 327,73 | 0,210 | 43,90 | 379,969
2850 | 15,27 55 342,77 | 0,207 | 47,22 | 429,441
2812,5]1 1597 ] 575 358,38 | 0,202 | 50,64 | 482,953
2775 | 16,66 60 374,55 | 0,198 | 54,09 | 539,259
2750 ] 17,36] 62,5 391,29 | 0,194 | 57,66 | 600,009
2700 | 18,05 65 408,60 | 0,189 | 61,27 | 663,799
2675 ] 18,75] 67,5 426,48 | 0,185 | 65,01 | 732,687
2625 | 19,44 70 44492 | 0,180 | 68,79 [ 804,926
1725 | 20,13 | 72,5 463,93 | 0,104 | 73,66 | 901,255
1725 | 20,83 75 483,51 | 0,102 | 80,46 ]1040,351
1715 | 2152 77,5 503,66 | 0,100 | 87,29 |1184,988
1700 | 22,22 80 524,37 | 0,097 | 94,41 ]1340,717
1700 | 2291] 825 545,65 | 0,095 | 101,60 |1502,975
1700 | 23,61 85 567,50 | 0,093 | 109,03 |1675,854
1690 24,3 87,5 589,92 | 0,091 | 116,53 |1855,622
1675 25 90 612,90 | 0,087 | 124,40 |2049,395
1675 | 25,69 92,5 636,45 | 0,086 | 132,37 |2251,539
1675 | 26,38 95 660,57 | 0,084 | 140,53 |2464,008
1660 | 27,08 97,5 685,26 | 0,080 | 149,08 |2692,408
1650 | 27,77 100 710,51 | 0,077 | 157,83 |2932,443
1625 | 28,47 | 102,5 | 736,33 | 0,073 | 167,13 |3193,883
1625 | 29,16 105 762,72 | 0,071 | 176,69 |3469,602
1600 | 29,86 | 107,5 | 789,68 | 0,067 | 186,86 |3769,482
1600 | 30,55 110 817,20 | 0,064 | 197,37 |4087,133
1590 | 31,25] 112,5 | 845,29 | 0,061 | 208,50 |4430,965
1575 | 31,94 115 873,95 | 0,058 | 220,09 |4797,103
1560 | 32,63 | 117,5 | 903,18 | 0,054 | 232,43 |5195,451
1550 | 33,33 120 932,97 | 0,051 | 245,77 |5635,501

Anexo I11-5 — Tempos e espagos necessarios para atingir uma dada velocidadenum perfil de via em patamar, para cada
tipo de materal



Anexo I11-5.2
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V(Km/h) || F(kgf) ][ R(kg) |
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159
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167
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244
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3150
3075
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2963
2925
2925
2925
2913
2900
2888
2875
2875
2875
2863
2850
2831
2813
2813
2813
2794
2775
2763
2750
2750
2750
2725
2700
2688
2675
2675
2675
2650
2625
2175
1725
1725
1725
1725
1725
1720
1715
1715
1715
1708
1700
1700
1700
1700
1700
1700

V(Km/h)|[ F(kgf) ]| R(kg) |

273
273
280
286
293
299
299
299
306
313
320
328
328
328
335
343
351
358
358
358
366
375
383
391
391
391
400
409
418
426
426
426
436
445
454
464
464
464
474
484
494
504
504
504
514
524
535
546
546
546
557

V(Km/h)[| F(kgf) [ R(kg)
85,00 1700 568
86 1695 579
87 1690 590
87,50 1690 590
88,00 1690 590
89 1683 601
90,00 1675 613
91 1675 625
92 1675 636
92,50 1675 636
93 1675 636
94 1675 649
95,00 1675 661
96 1668 673
97 1660 685
97,50 1660 685
98 1660 685
99 1655 698
100,00 1650 711
101 1638 723
102 1625 736
102,50 1625 736
103 1625 736
104 1625 750
105,00 1625 763
106 1613 776
107 1600 790
107,50 1600 790
108 1600 790
109 1600 803
110,00 1600 817
111 1595 831
112 1590 845
112,50 1590 845
113 1590 845
114 1583 860
115,00 1575 874
116 1568 889
117 1560 903
117,50 1560 903
118 1560 903
119 1555 918
120,00 1550 933

Anexo I11-5 — Tempos e espagos necessarios para atingir uma dada velocidadenum perfil de via em patamar, para cada

tipo de materal




ANEXO 111 -5.3

UNIDADES TRIPLA DIESEL - UTD 600



Anexo Il -5.3

UTD's 600

Valores de F retirados a partir da curva do esforgo de traccéo

F (kgf)| V(m/s) [V(Km/h)| R(kg) a(mis’)| T(s) e (m)

11100 0 0 214,63 | 0,593 0 0,000
10791,7| 0,69 2,5 219,15 | 0,576 1,18 0,408
10400 1,38 5 224,15 | 0,554 2,40 1,672

10083,3| 2,08 7,5 229,63 | 0,536 3,69 3,893
9800 2,77 10 235,57 | 0,521 4,99 7,059
9416,7 | 3,47 12,5 241,99 | 0,499 6,36 11,341
8900 4,16 15 248,88 | 0,471 7,79 16,766
8500 4,86 17,5 256,24 | 0,449 9,31 23,631
8100 5,55 20 264,07 | 0,427 | 10,89 31,836
77083 | 6,25 22,5 272,38 | 0,405 | 12,57 | 41,771
7200 6,94 25 281,16 | 0,377 | 14,35 | 53,495
6833,3 | 7,63 27,5 290,41 ] 0,356 | 16,20 | 66,959
6400 8,33 30 300,13 | 0,332 | 18,27 | 83,513
6041,7 | 9,02 32,5 310,33 | 0,312 | 20,36 | 101,605
5700 9,72 35 320,99 | 0,293 | 22,72 | 123,745
5491,7 | 10,41 37,5 332,13 | 0,281 | 25,05 | 147,148
5100 11,11 40 343,74 1 0,259 | 27,76 | 176,357
4900 11,8 42,5 355,83 | 0,247 | 30,31 | 205,533
4600 12,5 45 368,38 | 0,230 | 33,44 | 243,634
4166,7 | 13,19 47,5 381,41 | 0,206 | 36,44 | 282,129
4100 13,88 50 39491 | 0,202 | 39,83 | 327,971
3916,7 | 14,58 52,5 408,88 | 0,191 | 43,44 | 379,431
3750 15,27 55 423,33 1 0,181 | 47,09 | 433,843
3583,3 | 15,97 57,5 438,24 | 0,171 | 51,12 | 496,790
3400 16,66 60 453,63 | 0,160 | 55,23 | 563,859
3291,7 | 17,36 62,5 469,49 | 0,154 | 59,67 | 639,477
3150 18,05 65 485,83 | 0,145 | 64,33 | 721,924
3041,7 | 18,75 67,5 502,63 | 0,138 | 69,20 | 811,487
2900 19,44 70 519,91 | 0,130 | 74,45 | 911,859
2833,3 | 20,13 72,5 537,66 | 0,125 | 79,69 | 1015,307
2700 20,83 75 555,88 | 0,117 | 85,74 | 1139,419
2625 21,52 77,5 574,57 | 0,112 | 91,44 | 1259,885
2500 22,22 80 593,74 | 0,104 | 98,35 | 1411,231
2500 22,91 82,5 613,38 | 0,103 | 104,41 | 1547,720
2400 23,61 85 633,49 | 0,096 | 112,25 1730,545
2375 24,3 87,5 654,07 | 0,094 | 118,56 | 1881,383
2300 25 90 675,12 | 0,088 | 127,31 | 2097,463
2250 25,69 92,5 696,65 | 0,085 | 134,16 | 2270,674
2200 26,38 95 718,65 | 0,081 | 143,63 | 2517,775
2150 27,08 97,5 741,12 | 0,077 | 151,40 | 2724,980
2100 21,77 100 764,07 | 0,073 | 161,76 | 3009,572
2041,7 | 28,47 102,5 | 787,48 | 0,068 | 170,57 | 3257,080
2000 29,16 105 811,37 | 0,065 | 181,98 | 3586,350
1958,3 | 29,86 107,5 | 835,73 | 0,061 | 192,06 [ 3883,235
1900 30,55 110 860,56 | 0,057 | 204,90 | 4271,718

Anexo I11-5 — Tempos e espagos necessarios para atingir uma dada velocidade num perfil de via em patamar, para cada
tipo de material



Anexo Il -5.3

V(Km/h) [ F (kgf) ][ R(kg) V(Km/h)[| F (kgf) || R(kg) V(Km/h)|| F (kgf) || R(kg)
0,00 11100 215 37,50 5492 332 75,00 2700 556
1 10946 217 38 5492 332 76 2663 565
2 10792 219 39 5296 338 77 2625 575
2,50 10792 219 40,00 5100 344 77,50 2625 575
3 10792 219 41 5000 350 78 2625 575
4 10596 222 42 4900 356 79 2563 584
5,00 10400 224 42,50 4900 356 80,00 2500 594
6 10242 227 43 4900 356 81 2500 604
7 10083 230 44 4750 362 82 2500 613
7,50 10083 230 45,00 4600 368 82,50 2500 613
8 10083 230 46 4383 375 83 2500 613
9 9942 233 47 4167 381 84 2450 623
10,00 9800 236 47,50 4167 381 85,00 2400 633
11 9608 239 48 4167 381 86 2388 644
12 9417 242 49 4133 388 87 2375 654
12,50 9417 242 50,00 4100 395 87,50 2375 654
13 9417 242 51 4008 402 88,00 2375 654
14 9158 245 52 3917 409 89 2338 665
15,00 8900 249 52,50 3917 409 90,00 2300 675
16 8700 253 53 3917 409 91 2275 686
17 8500 256 54 3833 416 92 2250 697
17,50 8500 256 55,00 3750 423 92,50 2250 697
18 8500 256 56 3667 431 93 2250 697
19 8300 260 57 3583 438 94 2225 708
20,00 8100 264 57,50 3583 438 95,00 2200 719
21 7904 268 58 3583 438 96 2175 730
22 7708 272 59 3492 446 97 2150 741
22,50 7708 272 60,00 3400 454 97,50 2150 741
23 7708 272 61 3346 462 98 2150 741
24 7454 277 62 3292 469 99 2125 753
25,00 7200 281 62,50 3292 469 100,00 2100 764
26 7017 286 63 3292 469 101 2071 776
27 6833 290 64 3221 478 102 2042 787
27,50 6833 290 65,00 3150 486 102,50 2042 787
28 6833 290 66 3096 494 103 2042 787
29 6617 295 67 3042 503 104 2021 799
30,00 6400 300 67,50 3042 503 105,00 2000 811
31 6221 305 68 3042 503 106 1979 824
32 6042 310 69 2971 511 107 1958 836
32,50 6042 310 70,00 2900 520 107,50 1958 836
33 6042 310 71 2867 529 108 1958 836
34 5871 316 72 2833 538 109 1929 851
35,00 5700 321 72,50 2833 538 110,00 1900 861
36 5596 327 73 2833 538
37 5492 332 74 2767 547
Anexo I11-5 — Tempos e espagos necessarios para atingir uma dada velocidade num perfil de via em patamar, para cada 2

tipo de material




ANEXO 111 -5.4

UNIDADES TRIPLAS ELECTRICAS - UTE 2240



Anexo Il -54

UTE's 2240

Valores de F retirados a partir da curva do esforgo de traccéo

F (kgf) [V (m/s) [V(Km/h) R (kg) a (m/s) T(s) e (m)

11100 0 0 210,31 | 0,609 0 0
11100 0,69 2,5 214,79 | 0,608 1,13 0,391
11100 1,38 5 219,96 | 0,608 2,27 1,565

11100 2,08 7,5 225,81 | 0,608 3,42 3,557

11100 2,77 10 232,34 | 0,607 4,55 6,311

11100 3,47 12,5 239,55 | 0,607 571 9,907

11100 4,16 15 247,45 | 0,607 6,84 14,245

11100 4,86 17,5 256,03 | 0,606 8,00 19,451

11100 5,55 20 265,29 | 0,606 9,14 25,378

11100 6,25 22,5 275,24 | 0,605 | 10,29 [ 32,201

11100 6,94 25 285,87 | 0,604 | 11,44 | 39,725

11100 7,63 27,5 297,18 | 0,604 | 12,58 [ 48,045

11100 8,33 30 309,18 | 0,603 | 13,74 [ 57,301

11100 9,02 32,5 321,85 0,602 | 14,88 | 67,230

11100 9,72 35 335,22 | 0,602 | 16,04 [ 78,124

11100 | 10,41 37,5 349,26 | 0,601 | 17,19 | 89,673

11100 | 11,11 40 363,99 | 0,600 | 18,36 | 102,215
11100 11,8 42,5 379,40 | 0,599 | 19,51 | 115,396
10700 12,5 45 39549 | 0,576 | 20,70 | 129,869
10273 | 13,19 47,5 412,27 | 0,551 | 21,92 | 145,595
9700 13,88 50 429,73 | 0,518 | 23,21 | 163,062
9273 14,58 52,5 447,88 | 0,493 | 24,60 | 182,758
8800 15,27 55 466,70 | 0,466 | 26,04 | 204,232
8409 15,97 57,5 486,21 | 0,443 | 27,58 | 228,298
8100 16,66 60 506,40 | 0,424 | 29,17 | 254,257
7773 17,36 62,5 527,28 | 0,405 | 30,86 | 282,966
7500 18,05 65 548,84 | 0,389 | 32,60 | 313,755
7136 18,75 67,5 571,08 | 0,367 | 34,45 | 347,851
7000 19,44 70 594,01 | 0,358 | 36,35 | 384,195
6682 20,13 72,5 617,62 | 0,339 | 38,33 | 423,364
6500 20,83 75 641,91 | 0,327 | 40,43 | 466,387
6227 21,52 77,5 666,88 | 0,311 | 42,59 | 512,171
6000 22,22 80 692,54 | 0,297 | 44,90 | 562,574
5864 22,91 82,5 718,88 | 0,288 | 47,26 | 615,870
5700 23,61 85 745,90 | 0,277 | 49,74 | 673,554
5500 24,3 87,5 773,61 | 0,264 | 52,29 | 734,647
5300 25 90 802,00 | 0,251 | 55,01 | 801,576
5000 25,69 92,5 831,07 | 0,233 | 57,85 | 873,772
4700 26,38 95 860,83 | 0,215 | 60,94 | 954,035
4450 27,08 97,5 891,27 | 0,199 | 64,32 | 1044,531
4200 27,77 100 922,39 | 0,183 | 67,93 | 1143,570
3954 28,47 102,5 | 954,20 | 0,168 | 71,92 | 1255,765
3750 29,16 105 986,69 | 0,154 | 76,21 | 1379,203
3500 29,86 107,5 |1019,86| 0,139 | 80,98 | 1520,160
3300 30,55 110 ]1053,71] 0,126 | 86,21 | 1677,933
3045 31,25 112,5 |1088,25| 0,109 | 92,17 | 1862,066
2800 31,94 115 ]1123,47] 0,094 | 98,96 | 2076,754
2545 32,63 117,5 |1159,38| 0,077 | 107,02 | 2337,046
2400 33,33 120 ] 1195,96] 0,067 | 116,70 | 2656,012

Anexo I11-5 — Tempos e espagos necessarios para atingir uma dada velocidade num perfil de via em patamar, para cada
tipo de material



Anexo Il -54

V(Km/h) | F (kgd) ][ R (k) V (Km/)[ F (kgh | R (kg) V (Km/)[ F (kgD ] R (k)
0,00 11100 210 41 11100 372 82 5864 719
1 11100 213 42 11100 379 82,50 5864 719
2 11100 215 42,50 11100 379 83 5864 719
2,50 11100 215 43 11100 379 84 5782 732
3 11100 215 44 10900 387 85,00 5700 746
4 11100 217 45,00 10700 395 86 5600 760
5,00 11100 220 46 10487 404 87 5500 774
6 11100 223 a7 10273 412 87,50 5500 774
7 11100 226 47,50 10273 412 88,00 5500 774
7,50 11100 226 48 10273 412 89 5400 788
8 11100 226 49 9987 421 90,00 5300 802
9 11100 229 50,00 9700 430 91 5150 817
10,00 11100 232 51 9487 439 92 5000 831
11 11100 236 52 9273 448 92,50 5000 831
12 11100 240 52,50 9273 448 93 5000 831
12,50 11100 240 53 9273 448 94 4850 846
13 11100 240 54 9037 457 95,00 4700 861
14 11100 243 55,00 8800 467 96 4575 876
15,00 11100 247 56 8605 476 97 4450 891
16 11100 252 57 8409 486 97,50 4450 891
17 11100 256 57,50 8409 486 98 4450 891
17,50 11100 256 58 8409 486 99 4325 907
18 11100 256 59 8255 496 100,00 4200 922
19 11100 261 60,00 8100 506 101 4077 938
20,00 11100 265 61 7937 517 102 3954 954
21 11100 270 62 7773 527 102,50 3954 954
22 11100 275 62,50 7773 527 103 3954 954
22,50 11100 275 63 7773 527 104 3852 970
23 11100 275 64 7637 538 105,00 3750 987
24 11100 281 65,00 7500 549 106 3625 1003
25,00 11100 286 66 7318 560 107 3500 1020
26 11100 292 67 7136 571 107,50 3500 1020
27 11100 297 67,50 7136 571 108 3500 1020
27,50 11100 297 68 7136 571 109 3400 851
28 11100 297 69 7068 583 110,00 3300 1054
29 11100 303 70,00 7000 594 111 3173 1071
30,00 11100 309 71 6841 606 112 3045 1088
31 11100 316 72 6682 618 112,5 3045 1088
32 11100 322 72,50 6682 618 113 3045 1088
32,50 11100 322 73 6682 618 114 2923 1106
33 11100 322 74 6591 630 115 2800 1123
34 11100 329 75,00 6500 642 116 2673 1141
35,00 11100 335 76 6364 654 117 2545 1159
36 11100 342 77 6227 667 1175 2545 1159
37 11100 349 77,50 6227 667 118 2545 1159
37,50 11100 349 78 6227 667 119 2473 1178
38 11100 349 79 6114 680 120 2400 1196
39 11100 357 80,00 6000 693
40,00 11100 364 81 5932 706

Anexo I11-5 — Tempos e espagos necessarios para atingir uma dada velocidade num perfil de via em patamar, para cada
tipo de material



ANEXO Il - 6

GRAFICOS PRODUZIDOS A PARTIR DOS REGISTOS
TAQUIMETRICOS RECOLHIDOS DO SISTEMA
CONVEL, RELATIVOS A UTILIZACAO DA MARCHA
EM DERIVA, NA ABORDAGEM A UMA LIMITACAO DE
VELOCIDADE (AFROUXAMENTO) E NUMA PARAGEM



ANEXO 111 -6.1

UDD’s 450



Anexo Il - 6.1

UDD 453 — C° 420 — Paragem em Famalicao
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UDD 453 — C° 420 — Paragem em Famalicdo
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Anexo I11-6 — Gréficos produzidos a partir dos registos taquimétricos recolhidos do sistema convel, relativos a utilizacdo da marcha em deriva,

na abordagem a uma limitacéo de velocidade (afrouxamento) e numa paragem



Anexo Il - 6.1

UDD 462 — C° 852 — Paragem em Famalicao
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Anexo I11-6 — Gréficos produzidos a partir dos registos taquimétricos recolhidos do sistema convel, relativos a utilizacdo da marcha em deriva,

na abordagem a uma limitacéo de velocidade (afrouxamento) e numa paragem



PK V (km/h) C.G.(kg/cm2) PK V (km/h) C.G.(kg/cmz2)
33055 97,5 500,0 32249 58,5 400,0
33028 97,5 500,0 32233 57,0 400,0
33001 97,5 500,0 32218 54,0 400,0
32974 96,0 500,0 32204 51,0 412,5
32947 96,0 500,0 32191 49,5 425,0
32921 96,0 500,0 32177 46,5 412,5
32894 96,0 500,0 32165 45,0 425,0
32867 96,0 500,0 32154 42,0 425,0
32841 94,5 500,0 32142 40,5 425,0
32814 94,5 500,0 32132 37,5 450,0
32788 94,5 475,0 32122 36,0 450,0
32763 93,0 450,0 32111 36,0 450,0
32737 93,0 450,0 32103 34,5 450,0
32712 90,0 450,0 32093 33,0 425,0
32687 90,0 450,0 32084 31,5 400,0
32662 88,5 450,0 32076 28,5 375,0
32638 87,0 450,0 32070 25,5 350,0
32614 85,5 450,0 32064 22,5 325,0
32590 85,5 450,0 32059 19,5 312,5
32568 84,0 437,5 32055 15,0 312,5
32545 82,5 437,5 32053 12,0 312,5
32522 81,0 437,5 32051 9,0 312,5
32500 79,5 437,5 32050 6,0 350,0
32478 78,0 437,5 32050 1,5 387,5
32457 78,0 437,5 32050 0,0 425,0
32436 75,0 437,5 32050 0,0 425,0
32415 75,0 437,5 32050 0,0 425,0
32394 73,5 437,5

32374 72,0 437,5

32355 70,5 425,0

32335 69,0 437,5

32317 67,5 425,0

32300 66,0 412,5

32282 63,0 412,5

32265 60,0 400,0

Anexo Il - 6.1

PARAGEM DA UDD 462 EM FAMALICAO

Anexo I11-6 — Gréficos produzidos a partir dos registos taquimétricos recolhidos do sistema convel, relativos a utilizagdo da marcha em deriva,

na abordagem a uma limitacéo de velocidade (afrouxamento) e numa paragem
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UTE’s 2240
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UTE 2296 — C° 4426 - Paragem na Azambuja

600,0

- 500,0

[eieo -

@)

+ 400,0
-+ 300,0
+ 200,0

+ 100,0

0,0

£Y69Y
0569
1969%
- £6697
- 120y
© G90LY
80T
STV
oTZLY
992.¥
vZely
98€.Y
TSy
02SLY
G6S.Y
V19l
6S.LY
- 9v8LY
L8611
6208V
vZisy
T8y
- ozesy
- 6TV8Y
- 0zssy

140,0

120,0 &

100,0 +
80,0
60,0 +
40,0 +

apepId0|aA

20,0

0,0

P.Ks

600,0

€199 "D

-+ 400,0
+ 300,0
+ 200,0

+ 100,0

/—f 500,0

F 0269
- TL69Y
0869Y
66697
820LY
zL0Ly
- 0zTLY
6LTLY
SveLy
8TELY
v6ELY
C2Lvly
SSSLY
L TYOLy
€Ll
- 9z8LY
- v26Ly
A
- ez18Y
zzesy
zzesy
- TZr8Y
- 0S8y

UTE 2292 — C° 4434 — Paragem na Azambuja
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Anexo I11-6 — Gréficos produzidos a partir dos registos taquimétricos recolhidos do sistema convel, relativos a utilizacdo da marcha em deriva,

na abordagem a uma limitag&o de velocidade (afrouxamento) € numa paragem
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PK V (kmih)_|[ C.G.(kg/em2) PK V (kmih) _|[ C.G.(kglem2) PK V (km/h) || C.G.(kglem2) PK V (kmih) _|[ C.G.(kg/em2) PK V (kmih) || C.G.(kg/em2)
24080 99,0 500,0 25175 118,5 500,0 26138 81,0 462,5 26809 55,5 500,0 27260 31,5 462,5
24108 99,0 500,0 25208 118,5 500,0 26160 81,0 462,5 26825 55,5 500,0 27268 30,0 475,0
24137 100,5 500,0 25240 118,5 500,0 26182 81,0 475,0 26841 55,5 500,0 27276 28,5 462,5
24166 102,0 500,0 25273 118,5 500,0 26205 81,0 487,5 26856 55,5 500,0 27284 28,5 450,0
24194 102,0 500,0 25305 118,5 487,5 26227 81,0 487,5 26871 55,5 500,0 27291 27,0 450,0
24223 103,5 500,0 25338 117,0 462,5 26249 81,0 487,5 26887 55,5 500,0 27298 25,5 450,0
24252 105,0 500,0 25370 115,5 462,5 26272 81,0 487,5 26902 57,0 500,0 27305 25,5 450,0
24281 105,0 500,0 25401 114,0 462,5 26294 81,0 500,0 26919 57,0 500,0 27311 24,0 450,0
24310 106,5 500,0 25432 112,5 450,0 26316 79,5 500,0 26934 57,0 500,0 27318 24,0 450,0
24341 108,0 500,0 25463 111,0 437,5 26338 81,0 500,0 26950 57,0 500,0 27324 22,5 450,0
24370 108,0 500,0 25493 109,5 437,5 26360 79,5 500,0 26966 57,0 500,0 27330 22,5 475,0
24401 108,0 500,0 25524 109,5 437,5 26383 79,5 487,5 26981 57,0 500,0 27336 22,5 500,0
24431 109,5 500,0 25553 108,0 437,5 26404 78,0 450,0 26997 57,0 500,0 27343 22,5 500,0
24463 109,5 500,0 25582 106,5 437,5 26426 78,0 450,0 27013 57,0 475,0 27349 22,5 500,0
24493 111,0 500,0 25611 103,5 437,5 26446 76,5 450,0 27028 55,5 437,5 27355 22,5 500,0
24524 111,0 500,0 25639 103,5 437,5 26467 75,0 450,0 27042 54,0 437,5 27362 22,5 500,0
24556 112,5 500,0 25668 102,0 425,0 26487 75,0 450,0 27056 52,5 437,5 27368 22,5 500,0
24587 112,5 500,0 25696 100,5 425,0 26508 73,5 450,0 27071 51,0 437,5 27374 22,5 500,0
24618 112,5 500,0 25722 99,0 437,5 26527 70,5 450,0 27084 49,5 425,0 27380 22,5 500,0
24650 114,0 500,0 25749 97,5 425,0 26545 69,0 450,0 27097 48,0 425,0 27387 22,5 500,0
24682 115,5 500,0 25776 96,0 437,5 26564 67,5 437,5 27109 46,5 425,0 27393 22,5 500,0
24714 115,5 500,0 25802 94,5 425,0 26582 66,0 425,0 27121 43,5 425,0 27399 22,5 500,0
24746 117,0 500,0 25828 93,0 437,5 26600 64,5 425,0 27132 42,0 425,0 27405 22,5 500,0
24778 117,0 500,0 25854 93,0 437,5 26617 63,0 425,0 27144 42,0 425,0 27412 22,5 500,0
24812 117,0 500,0 25879 91,5 437,5 26634 61,5 425,0 27155 40,5 425,0 27418 22,5 500,0
24844 117,0 500,0 25903 90,0 450,0 26651 60,0 450,0 27166 39,0 425,0 27424 22,5 500,0
24877 118,5 500,0 25927 88,5 450,0 26667 60,0 450,0 27176 37,5 437,5 27430 22,5 500,0
24910 118,5 500,0 25951 87,0 450,0 26683 58,5 450,0 27186 37,5 450,0 27437 22,5 500,0
24943 118,5 500,0 25976 87,0 462,5 26699 58,5 475,0 27197 37,5 462,5

24976 120,0 500,0 26000 85,5 462,5 26715 58,5 500,0 27207 36,0 475,0

25009 120,0 500,0 26023 85,5 462,5 26732 57,0 500,0 27216 36,0 475,0

25042 120,0 500,0 26046 84,0 462,5 26748 57,0 500,0 27226 34,5 450,0

25075 120,0 500,0 26070 82,5 462,5 26763 57,0 500,0 27234 33,0 450,0

25109 120,0 500,0 26092 82,5 462,5 26778 57,0 500,0 27242 31,5 450,0

25142 120,0 500,0 26114 82,5 462,5 26794 55,5 500,0 27251 31,5 450,0

Anexo I11-6 — Gréficos produzidos a partir dos registos taquimétricos recolhidos do sistema convel, relativos a utilizagdo da marcha em deriva,

na abordagem a uma limitag&o de velocidade (afrouxamento) € numa paragem
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Anexo I11-6 — Gréficos produzidos a partir dos registos taquimétricos recolhidos do sistema convel, relativos a utilizagdo da marcha em deriva,

na abordagem a uma limitag&o de velocidade (afrouxamento) € numa paragem




PK " V (km/h) ][ C.G.(kglcm2) PK V (km/h) | C.G.(kglcm2)
48520 124,5 500,0 47277 96,0 4125
48486| 124,5 500,0 47251 93,0 4125
48451 124,5 500,0 47226 90,0 4125
48416| 124,5 500,0 47202 88,5 4125
48382 124,5 500,0 47179 85,5 400,0
48348| 124,5 500,0 47157 82,5 400,0
48314 124,5 500,0 47134 79,5 400,0
48279 123,0 500,0 47114 76,5 400,0
48245] 123,0 500,0 47093 73,5 400,0
48211 123,0 500,0 47073 72,0 400,0
48176 123,0 500,0 47055 69,0 400,0
48142 123,0 500,0 47037 66,0 400,0
48108| 121,5 500,0 47020 63,0 387,5
48075 121,5 500,0 47004 58,5 375,0
48041 121,5 500,0 46989 55,5 362,5
48007 121,5 500,0 46975 51,0 362,5
47973 121,5 500,0 46963 48,0 375,0
47939 1215 500,0 46950 45,0 387,5
47906| 121,5 500,0 46939 42,0 387,5
47872 121,5 500,0 46928 39,0 387,5
47838| 121,5 500,0 46919 36,0 387,5
47804 121,5 500,0 46911 33,0 387,5
47770 121,5 500,0 46903 30,0 387,5
47736 1215 500,0 46895 27,0 400,0
47703 121,5 500,0 46889 24,0 387,5
47669 121,5 500,0 46884 21,0 400,0
47635 121,5 475,0 46879 18,0 400,0
47602 120,0 450,0 46875 15,0 400,0
47570 118,5 437,5 46872 13,5 400,0
47538| 117,0 425,0 46869 10,5 400,0
47506| 114,0 425,0 46867 9,0 400,0
47475 112,5 425,0 46866 6,0 400,0
47445 109,5 425,0 46865 4,5 400,0
47415| 108,0 412,5 46865 1,5 400,0
47386| 106,5 425,0 46865 0,0 500,0
47357 103,5 412,5 46865 0,0 500,0
47329 100,5 425,0

47302 99,0 412,5

Anexo Il - 6.2
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Anexo I11-6 — Gréficos produzidos a partir dos registos taquimétricos recolhidos do sistema convel, relativos a utilizagdo da marcha em deriva,

na abordagem a uma limitag&o de velocidade (afrouxamento) € numa paragem




ANEXO Il - 7

DISTANCIA NECESSARIA PERCORRER POR UMA
AUTOMOTORA ATE PARAR EM FUNCAO DA
VELOCIDADE, COM APLICACAO DO FREIO DE
SERVICO OU APLICACAO DO FREIO DE
EMERGENCIA



ANEXO I11-7.1

UNIDADES SIMPLES DIESEL — ALLAN 350



Anexo Il -7.1

ESPACO NECESSARIO PARA QUE UMA ALLAN 350 PARE EM FUNCAO DA VELOCIDADE E DO TIPO DE FRENAGEM (totalmente pneumatica).

Valores da aceleracdo de Frenagem.

\Y Vv Aim T e Asery - e
S

s | K | @ | m lavs] ©] o
27,77 100 0,81 0 0 0,56 0 0
26,38 95 0,81 | 1,716| 48,85] 0,56 2,48 70,65
25 90 0,81 3,42 |94,97| 0,56 4,95 137,36
23,61 85 0,81 | 5,136 139,1| 0,56 7,43 (201,14
22,22 80 0,81 | 6,852]180,8] 0,56 9,91 |261,47
20,83 75 0,81 | 8,568| 220,11 0,56 | 12,39]318,35
19,44 70 0,81 | 10,28 | 257 0,56 | 14,88|371,78
18,05 65 0,81 12 291,6| 0,56 | 17,36|421,75
16,66 60 0,81 | 13,72|323,8] 0,56 | 19,84 ]468,28
15,27 55 0,81 | 15,43|353,5] 0,56 | 22,32|511,36
13,88 50 0,81 |17,15|380,9] 0,56 | 24,80 |550,99
12,5 45 0,81 | 18,85|405,8] 0,56 | 27,27 |586,89
11,11 40 0,81 | 20,57 |428,4] 0,56 | 29,75]619,64
9,722 35 0,81 | 22,28 |448,6| 0,56 | 32,23]648,90
8,33 30 0,81 24 466,5| 0,56 | 34,711674,80
6,94 25 0,81 | 25,72 482 0,56 | 37,201697,20
5,55 20 0,81 | 27,43]|495,1] 0,56 | 39,68]716,15
4,16 15 0,81 | 29,15|505,8| 0,56 | 42,16 ]731,65
2,77 10 0,81 | 30,86 |514,2| 0,56 | 44,64]743,70

0 0 0,81 | 34,28 528,41 0,56 | 49,59 |764,25

Velocidade - Km/h

USD ALLAN 350 - ESPACO PERCORRIDO EM FUNGAO DO TIPO DE
FRENAGEM EM PATAMAR
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Anexo I11-7 — Distancia necessaria percorrer por uma automotora até parar em fungéo da velocidade, com aplicacéo do freio de servigo
ou aplicagdo do freio de emergéncia




ANEXO 11 -7.2

UNIDADES DUPLAS DIESEL — UDD 450



Anexo Il -7.2

ESPAGO NECESSARIO PARA QUE UMA UDD 450 PARE EM FUNGCAO DA VELOCIDADE E DO TIPO DE FRENAGEM (totalmente pneumatica) .

Valores da aceleracé@o de Frenagem.

V V Aim T e Aery | T e .
UDD 450 - ESPACO PERCORRIDO EM FUNCAO DO TIPO DE FRENAGEM

(mis) |(Km/h)| (/s)| (s) | (m) |(mis?)] (s) | (m) EM PATAMAR
3333 [ 120 [ 094 ] 0O 0 065| 0 0
31,94 | 115 | 0,94 [ 1,48] 50,31 0,65 | 2,14 [72,76
30,55 | 110 | 0,94 [ 2,96 | 9857 | 0,65 | 4,28 [142,55 140 4
29,16 | 105 | 0,94 | 4,44 [144,77] 0,65 | 6,42 [209,37
2777 | 100 | 0,94 [5,91]188,92] 0,65 [ 8,55 [273,21 120 -
26,38 95 0,94 | 7,39 [231,01] 0,65 [10,69[334,08 \
25 90 0,94 | 8,86 [270,75] 0,65 [12,82[391,55 a0
23,61 85 0,94 [10,34][308,75] 0,65 [14,95[446,50 <
2222 80 0,94 [11,82]344,69] 0,65 [17,00[498,48 E \\
20,83 75 0,94 [13,30[378,58] 0,65 [19,23[547,48 e
19,44 70 0,94 |14,78[410,41] 0,65 [21,37]593,51 3 \ \
18,05 65 0,94 [16,26{440,18] 0,65 [23,51]636,57 2 60
16,66 60 0,94 [17,73[467,90] 0,65 [25,65[676,65 o \ \
15,27 55 0,94 [19,21[493,56] 0,65 [27,78]713,77 >
13,88 50 0,94 [20,69[517,17] 0,65 [29,92]747,01
12,5 45 0,94 [22,16/538,56] 0,65 |32,05[778,84
11,11 40 0,94 [23,64][558,07] 0,65 [34,18[807,06 20 +
9,722 35 0,94 [25,11][575,50] 0,65 [36,32]832,26
8,33 30 0,94 |[26,60[590,93] 0,65 |38,46]854,57 0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ |
6,94 25 | 0,94 128,07{604,27| 0,65 |40,60]873,87 0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
5,55 20 0,94 [29,55[615,56] 0,65 |42,74[890,20 SR
4,16 15 0,94 [31,03[624,80] 0,65 [44,88[903,55
2,77 10 0,94 132,511631,98] 065 147,02{913,94 —Frenagem de servico === Frenagem de emergéncia

0 0 0,94 |35,46|644,22| 0,65 |51,28]|931,64

Anexo I11-7 — Distancia necessaria percorrer até por uma automotora até parar en fungéo da velocidade, com aplicacédo do freio de servigo
ou aplicagdo do freio de emergéncia.



ANEXO 11 -7.3

UNIDADES TRIPLA DIESEL - UTD 600



Anexo 11 -7.3

ESPACO NECESSARIO PARA QUE UMA UTD 600 PARE EM FUNGAO DA VELOCIDADE E DO TIPO DE FRENAGEM (totalmente pneumatica).

Valores da aceleragdo de Frenagem.

Vv Vv a; T e a T
" e UTD 600- ESPACO PERCORRIDO EM FUNCAO DA
e (m) FRENAGEM EM PATAMAR

(m/s) | (Km/m)| (misH] s) | (m) [(m/s?)] (s)
30,55 110 0,71 0 0 0,5 0 0 120 -
29,16 105 0,71 |1,9577| 61,17 0,5 2,78 186,86
27,77 100 0,71 |3,9155] 119,62 0,5 5,56 |169,86
26,38 95 0,71 |5,8732] 175,35 0,5 8,34 |248,99 100 1

25 90 | 0,71 |7,8169] 227,96] 0,5 [11,10323,70
23,61 85 0,71 |9,7746| 278,26 | 0,5 |13,88]395,14
22,22 80 0,71 |11,732] 325,85|] 0,5 |16,66]462,70 - 80
20,83 75 0,71 | 13,69 | 370,71| 0,5 |19,44]526,41 z
19,44 70 0,71 |15,648]| 412,85| 0,5 |22,22]586,25 ¥
18,05 65 0,71 |17,606| 452,27 0,5 |25,00]|642,22 o 60 \\
16,66 60 0,71 |19,563| 488,97| 0,5 |27,78]694,33 &
15,27 55 0,71 |21,521]522,94| 0,5 |30,56|742,58 'g
13,88 50 0,71 | 23,479| 554,2 0,5 |33,34|786,96 E 40 |

12,5 45 0,71 | 25,423|582,52| 0,5 |36,10]827,18
11,11 40 | 0,71 | 27,38 | 608,35] 0,5 |38,88/863,86
9,722 35 0,71 |29,335| 631,43| 0,5 |41,66]896,63 20

8,33 30 0,71 |31,296] 651,85|] 0,5 |44,44]925,63
6,94 25 0,71 |33,254|669,52| 0,5 |47,22]950,72 \ \
5,55 20 0,71 |35,211|684,47| 0,5 |50,00]971,94 0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
4,16 15 0,71 |37,169] 696,69| 0,5 |52,78]989,31
277 10 071 [39.127] 7062 0.5 [55561002.80 0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 1100 1200

0 0 0,71 |43,028| 722,41| 0,5 |61,10]1025,82 Espaco -m

—Freio de Servico =—Freio de Emergéncia

Anexo I11-7 — Distancia necessaria percorrer por uma automotora até parar em funcéo da velocidade, com aplicacéo do freio de servico
ou aplicagdo do freio de emergéncia




ANEXO Il -7.4

UNIDADES TRIPLAS ELECTRICAS - UTE 2240



Anexo Il -7.4

Valores da aceleracdo de Frenagem.
Freio de Emergéncia - Freio Conjugado(de servico) - Freio Electrodinamico

F \V/ V Qim T e Aserv. T €
(kg)” (mis) | (Kmih) [(m/s?y| (s) | (m) (mis?) ™ (s) (m)
5000 33,33 120 1,1 0 0 0,77 0 0
5285 31,94 115 1,1 ]1,264]142,995| 0,77 1,81 |61,42
5580 30,55 110 1,1 |2,527|84,234] 0,77 3,61 120,33
5893 29,16 105 1,1 |3,791}123,72] 0,77 5,42 176,74
6473 27,77 100 1,1 |5,055]161,44| 0,77 7,22 230,63
6982 26,38 95 1,1 |6,318]197,41] 0,77 9,03 282,02
7500 25 90 1,1 |7,573]231,37] 0,77 | 10,82 |330,53
7500 23,61 85 1,1 |8,836]263,84| 0,77 12,62 |376,92
7500 22,22 80 1,1 10,1 | 294,55 0,77 14,43 [420,79
7500 20,83 75 1,1 |11,361323,51] 0,77 16,23 [462,16
7500 19,44 70 1,1 ]12,63]350,71| 0,77 18,04 |501,01
7500 18,05 65 1,1 ]13,89|376,15] 0,77 | 19,84 |537,36
7500 16,66 60 1,1 ]15,151399,84] 0,77 | 21,65 |571,20
7500 15,27 55 1,1 ]16,421421,77| 0,77 23,45 1602,53
7500 13,88 50 1,1 |17,68]441,94]| 0,77 25,26 1631,35
7500 12,5 45 1,1 |18,94]460,22] 0,77 27,05 |1657,46
7500 11,11 40 1,1 20,2 | 476,9 0,77 28,86 |681,28
7500 9,722 35 1,1 |21,461491,79] 0,77 | 30,66 |702,56
7500 8,33 30 1,1 ]22,73]504,97] 0,77 | 32,47 |721,39
7500 6,94 25 1,1 ]23,99]516,38] 0,77 34,27 | 737,68
7500 5,55 20 1,1 |25,25]526,03] 0,77 36,08 |751,47
7500 4,16 15 1,1 |26,52]533,92] 0,77 37,88 |762,74
7500 2,77 10 1,1 |27,78]540,05| 0,77 39,69 |771,50

0 0 0 1,1 | 30,3 ]550,52] 0,77 | 43,29 |786,45

* Esforco de Frenagem Electrodindmica
** Freio Conjugado (Pneumatico + Electrodindmico)

Anexo 111-7 - Distancia necessaria percorrer até percorrer por uma automotora até parar em funcéo da velocidade, com aplicacéo do freio de servico
Ou aplicacdo do freio de emergéncia



Anexo Il -7.4

ESPACO NECESSARIO PARA PARAR UMA UTE 2240, EM FUNGAO DA SUA VELOCIDADE E DO TIPO DE FRENAGEM.

=== Frenagem de Servico ====Frenagem de Emergéncia == Frenagem Electrodinamica

Anexo 111-7 - Distancia necessaria percorrer até percorrer por uma automotora até parar em funcéo da velocidade, com aplicacéo do freio de servico
Ou aplicagdo do freio de emergéncia



ANEXO 1III - 8

REGISTOS DO SISTEMA SAP RELATIVOS A ENERGIA
CONSUMIDA PELAS UTE’s 2240



Anexo Il - 8

CP - Caminhos de Ferro Portugueses, E.P. Data: 19.03.2009

Estatisticas de Indisponibilidade

Centro planej. PM CP-Frota

Centro de Localizaga CP-Regional

Local de instalagdo [1 2241 -> 2297

Periodo de Andlise [120080101 -> 20081231

Ndmero Tipo Indisp. : 7
Indisponibilidade CP Indisponibilidade UIC
Tipo Indisp. Dias Cal. Dias Disp. Dias Indis % Indisp. Dias Imob. % Imob.  Dias Disp. Dias Indis % Indisp.

Total 18.526,00 16.578,20 1.947,90 10,5 1.918,50 10,4 17.442,00 1.084,00 59
AGUARD.INTERV.DO PSM - - 229,1 12 225 12- 989 59
INTERVENGAO - - 1.824,30 9,9 1.82150 99 - 4.370,00 6,4
INTERVENGAO LOCAL PS = . 0.2 0 0.2 0- 10 4
PARAGEM P/ RESPONSAB - . 11 0 0,7 0- 7 57
INTERV. AGUARDA PP - - 30,4 0,2 28,6 02- 64 18,9
ENSAIOS/EXPERIENCIAS - - 03 0 03 0- 2 17
AGUARDA SOLUGAO - - 514 03 29 02- 175 57,4

Média (Loc. Inst.) 356,3 318,8 375 - 36,9 - 3354 20,9

% Indisp. CP -> Dias Indisp. CP / dias de calendario
% Imob. CP -> Dias Imob. CP  / dias de calendario
% Indisp. UIC -> Dias Indisp. UIC / dias de calendério
*Médias com base no local de instalacdo

*Valores calculados com sobreposi¢ao das NIMs

AGUARD.INTERV.DO PSM : AGUARD.INTERV.DO PSM
AGUARDA SOLUGAO : AGUARDA SOLUGAO
ENSAIOS/EXPERIENCIAS : ENSAIOS/EXPERIENCIAS
INTERV. AGUARDA PP : INTERV. AGUARDA PP
INTERVENGAO : INTERVENGAO
INTERVENGAO LOCAL PSM : INTERVENGAO LOCAL PSM
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CP -
Caminhos de Ferro Portugueses, E.P.
Data: 19.03.2009
Estatisticas de Indisponibilidade

Centro planej. PM CPFrota
Centro de Localizaca CPRegional

Local de instalacdo[2241-

2297

Periodo de Analise[] 20080101 -

> 20081231

Nimero Tipo Indisp. : 7

Ji Jeprenolbeses O Indisponibilidade UIC

Tipo Indisp. bl ol Dias Disp.|Dias Indis|% Indisp. |Dias Imob. ti el ?ias Dz Dias Indis [% Indisp.
Total 18-526,01 16 578,2 | 1.947,9 10,5 | 1.918,5 10,41 17.442,0( 4 554 o 5,9
AGUARD. INTERV.DO PSM| - 229,1 1,2 225,0 L - 989,0 5,9
INTERVENGAO - - 1.824,3 9,9 | 1.821,5 e - 4.370,0 6,4
INTERVENGAO LOCAL PS - - 0,2 0,0 0,2 950 - 10,0 4,0
PARAGEM P/ RESPONSAB|  ~ - 1,1 0,0 0,7 0,00 - 7,0 5,7
INTERV. AGUARDA PP - . 30,4 0,2 28,6 0 - 64,0 18,9
ENSAIOS/EXPERIENCIAS|  ~ . 0.3 0,0 0.3 0,00 - 2,0 1,7
AGUARDA SOLUCAO - - 51,4 0,3 29,0 0.2 - 175,0 57,4
Média (Loc. Inst.) 356.3| 31,8 37,5 - 36,9 - SEIAL 20,9 -

% Indisp. CP -> Dias Indisp. CP / dias de calendario

% Imob. CP -> Dias Imob. CP / dias de calendéario

% Indisp. UIC -> Dias Indisp. UIC / dias de calendario
* Médias com base no local de instalacdo

* Valores calculados com sobreposicdo das NIMs

R

AGUARD. INTERV.DO PSM
AGUARDA SOLUCAO

AGUARD. INTERV.DO PSM
AGUARDA SOLUCAO

ENSAI0S/EXPERIENCIAS ENSAI0S/EXPERIENCIAS
INTERV. AGUARDA PP INTERV. AGUARDA PP
INTERVENCAO INTERVENCAO

INTERVENGCAO LOCAL PSM INTERVENGCAO LOCAL PSM
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CpP
Caminhos de Ferro Portugueses,E.P.
Data: 19.03.2009

Centro PM - U500
Centro localizacdo : U600

Unidade:[] 2241-2297

PERIODO: 01.01.2008 -> 31.12.2008

INDICE DAS SERIES

PARQUE E CONTADORES

Parque Afecto:. ... ... ... .. . ...... 50,61749
Parque Activo:...... ... .. ccoaooon 50,61749
KM 2 e e e 6.007.354
e 175.610
ET (KWH) ..o a i 40.045.772
ED (KWH) :.oiii i i e e e e 9.552.927
GasOleo: .. ..o
HD Z i e e eeeaaaaan 397.848
KM / Unidade * Més:... ... ... ...... 9.865
Horas / Unidade * Més:.._ .. .......... 288
E.T. /7 Unidade * Més:............... 65.761
Gasoleo / Unidade * Més:............
Velocidade Utilizacdo (KM / HF):.... 34,21
Gas6leo Consumido (L / KM):-.........
Energia Consumida (ET - ED /7 KM): ... 5,08
Taxa Recuperacao Energia (ED / ET):. 0,24
Taxa de Utilizacdo (HF /7 HD):....... 0,44
Coef. Aderencia Rotagdo - CAR :-.....
INCIDENTES E AVARIAS QTD QTD / MKM
(07070] g =] g o1 1= X< =i 1.349 224,56
Incidentes: ... ... ... .. 346 57,60
Incidentes X:.. ... ... ... ...... 121 20,14
Incidentes Y:._ ... .. .. ... ....... 66 10,99
Incidentes Z:. . .. .. ... ... ... .... 159 26,47
SY0 %0 ] g o =S 19 3,16
Comboios Suprimidos:................ 20 3,33
AVAarIaS: - - i i e i e e e e eaaaaaa 2.003 333,42
INDISPONIBILIDADE DIAS PERCENTAGEM
AGUARD.ENTREG.AO PSM 0,00 0,00
AGUARD. INTERV.DO PSM 229,08 1,24
AGUARDA MARCHA 0,00 0,00
AGUARDA SOLUCAO 51,40 0,28
INTERV. AGUARDA PP 13,11 0,07
INTERVENCAO DIVERSOS 0,00 0,00
ENSAI0S/EXPERIENCIAS 0,25 0,00
INTERVENCAO LOCAL PSM 0,18 0,00
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INSPECCAO 0,00 0,00
INTERVENCAO 1.870,43 10,10
OCORRENCIA 0,00 0,00
PAUSA NA INTERVENCAO 0,00 0,00
PARAGEM P/ RESPONSABILIDADE DE TERCEI 1,09 0,01
PERITAGEM 0,00 0,00
TRAJECTO 0,00 0,00
SEM TIPO 0,00 0,00
Manutencdo Preventiva (CP):........ 578,78 3,12
Manutencdo Correctiva (CP):........ 1.243,65 6,71
Reparacdo Preventiva CP):-. ... 0,00 0,00
Reparacao Correctiva ((o13) 101,35 0,55
Acidental CP):-. ... 76,06 0,41
Outras (CP):z. ..., 0,00 0,00
Imobilizacdo de Gestdo (CP):........ 0,00 0,00
Limpeza ((o12) 18,22 0,10
Modificacéo ((13) 76,09 0,41
Vandal ismo CP):-. ... 42,22 0,23
Emergéncia ((o3) 0,18 0,00
Manutencdo de Linha CP):-. ... 0,00 0,00
Sem Tipo (CP):z. ..., 28,99 0,16
SOMA DAS PARCELAS (*) 2.165,54 11,69
INDISPONIBILIDADE REAL (CP) 1.930,52 10,42
INDISPONIBILIDADE REAL (UIC) 1.175,00 6,34
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CP Caminhos de Ferro Portugueses, E._P.
Data: 19.03.2009

INDICE DAS SERIES

Centro PM - U500
Centro localizacdo : U600
Unidade: [] 2241-2297
PERIODO: 01.01.2008 -> 31.12.2008
IMOBILIZACAO DIAS PERCENTAGEM
Manutencdo Preventiva (CP):........ 576,62 3,11
Manutencdo Correctiva (CP):........ 1.214,58 6,56
Reparacao Preventiva ((o12) 0,00 0,00
Reparacao Correctiva CP):. ... 101,34 0,55
Acidental ((o13) 76,06 0,41
Imobilizacdo de Gestdo (CP):........ 0,00 0,00
Limpeza CP):-. ... 18,22 0,10
Modificacao ((o3) 76,07 0,41
Vandal ismo CP):-. ... 41,86 0,23
Emergéncia ((o12) 0,18 0,00
Manutencdo de Linha ((13) 0,00 0,00
Sem Tipo (CP):z. ..., 28,98 0,16
SOMA DAS PARCELAS (*) 2.133,91 11,52
IMOBILIZACAO REAL (CP) 1.901,12 10,26
IMOBILIZACAO REAL (UIC) 1.175,00 6,34
RACIO - RMPC 0,30

(*) Sem supressdo de sobreposicdes das
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Marcha realizada no trogo Tunes/Faro, com uma automotora UTD 600

Comboios RG
Ccomp Tempo
Linha | Sentido | Profile | Radius | DOIni | DOEnd | PKiIni PKEnd |Tvm| Profile NodeName Extens&o| Acel. (a) | Viniens) | Veinmis) | V(km/h)| T(s) | Percurso
Algarve A 0 0 45,321 | 45,737 301,889 301,889 30 0 TUNES 0,00 0,00 0,00 0,00 0 0,00
Algarve A 16,9 0 45,737 | 45,925 | 301,889 | 302,493 | 100 | 16,9 0,60 0,74 0,00 | 27,78 100 | 43,49
Algarve A 16,2 0 45,925 | 45,972 | 302,493 302,54 | 100 | 16,2 0,05 0,12 27,78 | 27,78 100 1,69
Algarve A 16,2 2776 | 45,972 | 46,153 302,54 302,721 | 100 | 16,49 0,18 0,12 27,78 | 27,78 100 6,52
Algarve A 10,5 2776 | 46,153 | 46,252 | 302,721 302,82 | 100 | 10,79 0,10 0,17 27,78 | 27,78 100 3,56
Algarve A 10,5 0 46,252 | 46,302 302,82 302,87 | 100 | 10,5 0,05 0,17 27,78 | 27,78 100 1,80
Algarve A 10,5 477 | 46,302 | 46,58 302,87 303,148 | 100 | 12,18 0,28 0,16 27,78 | 27,78 100 10,01
Algarve A 14,3 477 46,58 | 46,682 | 303,148 303,25 | 100 | 15,98 0,10 0,12 27,78 | 27,78 100 3,67
Algarve A 14,3 0 46,682 | 46,704 303,25 303,272 | 100 | 14,3 0,02 0,14 27,78 | 27,78 100 0,79
Algarve A 15,4 0 46,704 | 47,132 | 303,272 303,7 100 | 154 0,43 0,13 27,78 | 27,78 100 1541
Algarve A 15,4 980 | 47,132 47,231 303,7 303,799 | 100 | 16,22 0,10 0,12 27,78 | 27,78 100 3,56
Algarve A 14,1 980 |47,231| 47,348 | 303,799 | 303,916 | 100 | 14,92 0,12 0,13 27,78 | 27,78 100 4,21
Algarve A 0,2 980 | 47,348 | 47,577 | 303,916 | 304,145 | 100 | 1,02 0,23 0,26 27,78 | 27,78 100 8,24
Algarve A 14,7 980 | 47,577 | 47,657 | 304,145 | 304,225 | 100 | 15,52 0,08 0,12 27,78 | 27,78 100 2,88
Algarve A 14,7 0 47,657 | 47,757 | 304,225 | 304,325 | 100 | 14,7 0,10 0,13 27,78 | 27,78 100 3,60
Algarve A 14,1 0 47,757 | 47,867 | 304,325 | 304,435 | 100 | 14,1 0,11 0,14 27,78 | 27,78 100 3,96
Algarve A 9,6 0 47,867 | 48,017 | 304,435 | 304,585 | 100 9,6 0,15 0,18 27,78 | 27,78 100 5,40
Algarve A 9,6 348 | 48,017 | 48,206 | 304,585 304,6 100 | 11,9 0,02 0,16 27,78 | 27,78 100 0,54
Algarve A 9,6 348 | 48,017 | 48,206 304,6 304,774 | 90 11,9 0,17 0,16 27,78 | 25,00 90 6,59
Algarve A 8,3 348 | 48,206 | 48,654 | 304,774 305,2 90 10,6 0,43 0,27 25,00 | 25,00 90 17,04
Algarve A 8,3 348 | 48,206 | 48,654 305,2 305,222 | 100 | 10,6 0,02 0,27 25,00 | 25,24 91 0,88
Algarve A 8,3 481 | 48,654 | 48,963 | 305,222 | 305,531 | 100 | 9,96 0,31 0,26 2524 | 27,78 100 |11,66
Algarve A -16,2 481 | 48,963 | 49,079 | 305,531 | 305,647 | 100 | -14,54 0,12 -0,38 27,78 | 26,14 94 4,30
Algarve A -16,2 0 49,079 | 49,179 | 305,647 | 305,747 | 100 | -16,2 0,10 -0,35 26,14 | 24,77 89 3,93
Algarve A -16,2 481 | 49,179| 49,297 | 305,747 | 305,865 | 100 | -14,54 0,12 -0,35 24,77 | 23,04 83 4,94
Algarve A -14,6 481 | 49,297 | 49,421 | 305,865 | 305,989 | 100 | -12,94 0,12 -0,30 23,04 | 21,36 77 5,59
Algarve A -13,1 481 | 49,421 | 49,576 | 305,989 | 306,144 | 100 | -11,44 0,16 -0,28 21,36 | 19,23 69 7,64
Algarve A -18,3 481 | 49,576 | 49,68 306,144 | 306,248 | 100 | -16,64 0,10 -0,25 19,23 | 17,82 64 5,61
Algarve A -18,3 0 49,68 | 49,734 | 306,248 | 306,302 | 100 [ -18,3 0,05 -0,22 17,82 | 17,14 62 3,09
Algarve A -13,5 0 49,734 | 49,895 | 306,302 | 306,463 | 100 | -13,5 0,16 -0,22 17,14 | 14,93 54 10,04
Algarve A -1,1 0 49,895 | 50,132 | 306,463 306,7 100 -1,1 0,24 -0,20 14,93 | 11,32 41 18,05
Algarve A 306,7 306,85 | 100 0 0,15 -0,20 11,32 [ 8,26 30 15,32
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Marcha realizada no trogo Tunes/Faro, com uma automotora UTD 600

Comp

Tempo

Linha | Sentido | Profile | Radius | DOIni | DOENnd PKIni PKEnd |[T1vmMm| Profile NodeName Extens&o| Acel. (a) | Viniens) | Veinmis) | V(km/h) [ T(s) percu‘:’so
Algarve A 306,85 307 100 0 0,15 -0,15 8,26 4,82 17 22,93
Algarve A 307 307,082 | 100 0 0,08 -0,14 4,84 0,09 0 33,29
Algarve A 0 0 50,514 [ 50,514 | 307,082 [ 307,082 | 100 0 ALBUFEIRA 0,00 0,00 0,00 0,00 0 0,00 541
Algarve A 307,082 | 307,232 | 100 0 0,15 0,90 0,00 | 16,40 59 18,29
Algarve A 0 0 50,132 [ 50,882 307,3 307,45 | 100 0 0,15 0,64 16,40 | 21,47 77 7,92
Algarve A 1,4 0 50,882 | 51,112 307,45 307,68 | 100 1,4 0,23 0,44 21,47 | 25,80 93 9,73
Algarve A 0,3 0 51,112 | 51,462 307,68 308,03 | 100 0,3 0,35 0,34 25,80 | 27,78 100 | 13,07
Algarve A 0,3 990 |51,462| 51,577 308,03 308,145 | 100 | 1,11 0,12 0,26 27,78 | 27,78 100 4,14
Algarve A -15,1 990 | 51,577 | 51,778 | 308,145 | 308,346 | 100 | -14,29 0,20 0,40 27,78 | 27,78 100 7,24
Algarve A -15,2 990 |51,778| 51,963 | 308,346 | 308,531 | 100 | -14,39 0,19 0,40 27,78 | 27,78 100 6,66
Algarve A -15,1 990 |51,963| 51,982 | 308,531 308,55 | 100 | -14,29 0,02 0,40 27,78 | 27,78 100 0,68
Algarve A -15,1 0 51,982 | 52,062 308,55 308,63 | 100 | -15,1 0,08 0,41 27,78 | 27,78 100 2,88
Algarve A -15,1 373 | 52,062 | 52,105 308,63 308,65 | 100 | -12,96 0,02 0,39 27,78 | 27,78 100 0,72
Algarve A -15,1 373 52,062 | 52,105 308,65 308,673 | 90 | -12,96 0,02 0,39 27,78 | 25,00 90 0,87
Algarve A -14,4 373 | 52,105| 52,279 | 308,673 | 308,847 [ 90 | -12,26 0,17 0,49 25,00 | 25,00 90 6,96
Algarve A -15,8 373 |52,279| 52,437 | 308,847 | 309,005 [ 90 | -13,66 0,16 0,50 25,00 | 25,00 90 6,32
Algarve A -15,8 0 52,437 | 52,483 | 309,005 | 309,051 | 90 -15,8 0,05 0,52 25,00 | 25,00 90 1,84
Algarve A -15,2 0 52,483 [ 52,67 309,051 | 309,238 | 90 -15,2 0,19 0,51 25,00 | 25,00 90 7,48
Algarve A -14,7 0 52,67 | 52,807 | 309,238 | 309,375 [ 90 -14,7 0,14 0,51 25,00 | 25,00 90 5,48
Algarve A -14,7 481 52,807 | 53,091 [ 309,375 | 309,659 | 90 [ -13,04 0,28 0,49 25,00 | 25,00 90 11,36
Algarve A -13,4 481 |53,091| 53,288 [ 309,659 | 309,856 | 90 [ -11,74 0,20 0,48 25,00 | 25,00 90 7,88
Algarve A -15,7 481 |53,288| 53,474 | 309,856 | 310,042 | 90 | -14,04 0,19 0,50 25,00 | 25,00 90 7,44
Algarve A 0,5 0 53,474 | 53,652 | 310,042 310,22 90 0,5 0,18 0,37 25,00 | 25,00 90 7,12
Algarve A 0,5 565 | 53,652 | 54,129 310,22 310,697 | 90 1,92 0,48 0,35 25,00 | 25,00 90 19,08
Algarve A -13,5 565 | 54,129 | 54,132 | 310,697 310,7 90 | -12,08 0,00 0,48 25,00 | 25,00 90 0,12
Algarve A -13,5 0 54,132 | 54,327 310,7 310,895 | 90 -13,5 0,19 0,50 25,00 | 25,00 90 7,80
Algarve A -12,9 0 54,327 | 54,437 | 310,895 | 311,005 | 90 -12,9 0,11 0,49 25,00 | 25,00 90 4,40
Algarve A -12,9 402 | 54,437 | 54,461 | 311,005 | 311,029 | 90 [ -10,91 0,02 0,47 25,00 | 25,00 90 0,96
Algarve A -14,9 402 | 54,461 | 54,566 | 311,029 | 311,134 | 90 [ -1291 0,11 0,49 25,00 | 25,00 90 4,20
Algarve A -13,5 402 | 54,566 | 54,754 | 311,134 | 311,322 | 90 | -1151 0,19 0,48 25,00 | 25,00 90 7,52
Algarve A -14,3 402 | 54,754 | 54,865 | 311,322 | 311,433 | 90 [ -12,31 0,11 0,49 25,00 | 25,00 90 4,44
Algarve A -14,6 402 |54,865| 54,996 | 311,433 | 311,564 | 90 [ -12,61 0,13 0,49 25,00 | 25,00 90 5,24
Algarve A -10,4 402 | 54,996 | 55,167 | 311,564 | 311,735 [ 90 -8,41 0,17 0,45 25,00 | 25,00 90 6,84

Anexo 111-9 - Marcha tipo de um comboio




Anexo 111 -9

Marcha realizada no trogo Tunes/Faro, com uma automotora UTD 600

Comp

Tempo
Linha | Sentido | Profile | Radius | DOIni | DOENnd PKIni PKEnd |[T1vmMm| Profile NodeName Extens&o| Acel. (a) | Viniens) | Veinmis) | V(km/h) [ T(s) percu‘:’so
Algarve A -10,4 0 55,167 | 55,197 | 311,735 | 311,765 | 90 -10,4 0,03 0,47 25,00 | 25,00 90 1,20
Algarve A -10,4 394 | 55,197 | 55,258 | 311,765 | 311,826 | 90 -8,37 0,06 0,45 25,00 | 25,00 90 2,44
Algarve A 311,826 | 311,931 | 90 | -11,27 0,11 0,48 25,00 | 25,00 90 4,20
Algarve A 311,931 | 312,036 | 90 | -11,27 0,11 0,48 25,00 | 25,00 90 4,20
Algarve A -13,3 394 | 55,258 | 55,573 | 312,036 | 312,141 | 90 | -11,27 0,11 0,48 25,00 | 25,00 90 4,20
Algarve A 0 0 55,432 | 55,432 312 312 90 | -11,27 PATA 0,00 0,48 25,00 | 25,00 90 0,00
Algarve A 0 394 | 55,573 | 55,687 | 312,141 | 312,255 | 90 2,03 0,11 0,35 25,00 | 25,00 90 4,56
Algarve A 0 0 55,687 | 55,844 | 312,255 | 312,412 | 90 0 0,16 0,37 25,00 | 25,00 90 6,28
Algarve A -14,4 0 55,844 | 55,887 | 312,412 | 312,455 | 90 -14,4 0,04 0,51 25,00 | 25,00 90 1,72
Algarve A -14,4 | 16666 |[55,887| 56,025 | 312,455 | 312,593 | 90 | -14,35 0,14 0,50 25,00 | 25,00 90 5,562
Algarve A -15,1 | 16666 |[56,025| 56,067 | 312,593 | 312,635 | 90 [ -15,05 0,04 0,51 25,00 | 25,00 90 1,68
Algarve A -15,1 0 56,067 | 56,179 | 312,635 | 312,747 | 90 -15,1 0,11 0,51 25,00 | 25,00 90 4,48
Algarve A -16,2 0 56,179 | 56,397 | 312,747 | 312,965 | 90 -16,2 0,22 0,52 25,00 | 25,00 90 8,72
Algarve A -9,1 0 56,397 | 56,502 | 312,965 313,07 90 -9,1 0,11 0,46 25,00 | 25,00 90 4,20
Algarve A -9,1 339 | 56,502 | 56,523 313,07 313,091 | 90 -6,74 0,02 0,43 25,00 | 25,00 90 0,84
Algarve A -10 339 |56,523| 56,878 | 313,091 | 313,446 | 90 -7,64 0,36 0,44 25,00 | 25,00 90 14,20
Algarve A 0 339 |56,878| 56,979 | 313,446 | 313,547 | 90 2,36 0,10 0,35 25,00 | 25,00 90 4,04
Algarve A 0 0 56,979 | 57,289 | 313,547 | 313,857 | 90 0 0,31 0,37 25,00 | 25,00 90 12,40
Algarve A 14,3 0 57,289 | 57,472 | 313,857 314,04 90 14,3 0,18 0,24 25,00 | 25,00 90 7,32
Algarve A 14,3 391 | 57,472 | 57,564 314,04 314,132 | 90 | 16,35 0,09 0,22 25,00 | 25,00 90 3,68
Algarve A 15,4 391 | 57,564 | 57,724 | 314,132 | 314,292 | 90 | 17,45 0,16 0,21 25,00 | 25,00 90 6,40
Algarve A 15,5 391 | 57,724 | 57,866 | 314,292 | 314,434 | 90 | 17,55 0,14 0,21 25,00 | 25,00 90 5,68
Algarve A 15,5 1099 |57,866| 57,925 | 314,434 | 314,493 [ 90 | 16,23 0,06 0,22 25,00 | 25,00 90 2,36
Algarve A 16,5 1099 |57,925| 58,01 314,493 | 314578 [ 90 | 17,23 0,08 0,21 25,00 | 25,00 90 3,40
Algarve A 16,5 0 58,01 | 58,167 | 314,578 | 314,735 [ 90 16,5 0,16 -0,40 25,00 | 22,35 80 6,63
Algarve A 15,8 0 58,167 | 58,289 | 314,735 | 314,857 | 90 15,8 0,12 -0,40 22,35 | 20,04 72 5,76
Algarve A 16,5 0 58,289 | 58,407 | 314,857 | 314,975 | 90 16,5 0,12 -0,37 20,04 | 17,73 64 6,25
Algarve A 15,3 0 58,407 | 58,533 | 314,975 | 315,101 | 90 15,3 0,13 -0,30 17,73 | 15,46 56 7,59
Algarve A -2,1 0 58,533 | 58,879 | 315,101 | 315,447 | 90 -2,1 0,35 -0,25 15,46 | 8,12 29 29,36
Algarve A 315,447 | 315,529 | 90 0,2 0,08 -0,20 8,12 5,75 21 11,83
Algarve A 315,529 | 315,611 | 90 0,2 0,08 -0,19 5,64 0,07 0 28,69
Algarve A 0 0 59,043 | 59,043 | 315,611 | 315,611 | 90 0,2 BOLIQUEIME 0,00 0,00 0,00 0,00 0 0,00 | 7,029
Algarve A 12,5 0 59,187 | 59,452 | 315,611 316,02 90 12,5 0,41 0,78 0,00 | 25,00 90 32,72
Algarve A 11 0 59,452 | 59,759 316,02 316,3 90 11 0,28 0,27 25,00 | 25,00 90 11,20
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Marcha realizada no trogo Tunes/Faro, com uma automotora UTD 600

Comp

Tempo
Linha | Sentido | Profile | Radius | DOIni | DOENnd PKIni PKEnd |[T1vmMm| Profile NodeName Extens&o| Acel. (a) | Viniens) | Veinmis) | V(km/h) [ T(s) percu‘:’so
Algarve A 11 0 59,452 [ 59,759 316,3 316,327 | 140 11 0,03 0,27 25,00 | 25,29 91 1,07
Algarve A -12,9 0 59,759 | 60,225 | 316,327 | 316,793 | 140 | -129 0,47 0,48 25,29 | 32,93 119 |[16,01
Algarve A -2,7 0 60,225 | 60,829 | 316,793 | 317,397 | 140 -2,7 0,60 0,13 32,93 | 33,33 120 [ 18,23
Algarve A -10,7 0 60,829 | 61,274 | 317,397 | 317,842 | 140 | -10,7 0,44 0,20 33,33 | 33,33 120 [ 13,35
Algarve A 0,2 0 61,274 61,542 | 317,842 318,11 | 140 0,2 0,27 0,10 33,33 | 33,33 120 8,04
Algarve A 0,2 50000 | 61,542 | 61,662 318,11 318,23 | 140 | 0,22 0,12 0,10 33,33 | 33,33 120 3,60
Algarve A 0,2 0 61,662 [ 61,92 318,23 318,488 | 140 0,2 0,26 0,10 33,33 | 33,33 120 7,74
Algarve A -10,1 0 61,92 | 62,042 | 318,488 318,61 | 140 | -10,1 0,12 0,19 33,33 | 33,33 120 3,66
Algarve A -10,1 5263 | 62,042 | 62,234 318,61 318,802 | 140 [ -9,95 0,19 0,19 33,33 | 33,33 120 5,76
Algarve A 0 5263 |[62,234| 62,302 | 318,802 318,87 | 140 | 0,15 0,07 0,10 33,33 | 33,33 120 2,04
Algarve A 0 0 62,302 | 62,476 318,87 319,044 | 140 0 0,17 0,10 33,33 | 33,33 120 5,22
Algarve A 6,4 0 62,476 | 62,668 | 319,044 | 319,236 | 140 6,4 0,19 0,04 33,33 | 33,33 120 5,76
Algarve A 15 0 62,668 | 62,742 | 319,236 319,31 | 140 15 0,07 0,09 33,33 | 33,33 120 2,22
Algarve A 15 1111 | 62,742 | 62,95 319,31 319,518 | 140 | 2,22 0,21 0,08 33,33 | 33,33 120 6,24
Algarve A 5,8 1111 | 62,95 | 63,06 319,518 | 319,628 | 140 | 6,52 0,11 0,04 33,33 | 33,33 120 3,30
Algarve A 5,8 0 63,06 | 63,087 | 319,628 | 319,655 | 140 5,8 0,03 0,04 33,33 | 33,33 120 0,81
Algarve A 5,6 0 63,087 | 63,347 | 319,655 [ 319,915 | 140 5,6 0,26 0,05 33,33 | 33,33 120 7,80
Algarve A 7,3 0 63,347 | 63,531 | 319,915 [ 320,099 | 140 7,3 0,18 0,03 33,33 | 33,33 120 5,562
Algarve A 320,099 | 320,2365 | 140 6,3 0,14 0,04 33,33 | 33,33 120 4,12
Algarve A 6,3 0 63,531 | 63,806 | 320,2365 [ 320,374 | 140 6,3 0,14 0,04 33,33 | 33,33 120 4,12
Algarve A 320,374 320,4 140 0 0,03 0,10 33,33 | 33,33 120 0,78
Algarve A 0 0 63,832 | 63,832 320,4 320,4 140 0 VALE JUDEU 0,00 0,10 33,33 | 33,33 120 0,00
Algarve A 0 0 63,806 [ 64,102 320,4 320,67 | 140 0 0,27 0,10 33,33 | 33,33 120 8,10
Algarve A 0 16667 | 64,102 | 64,129 320,67 320,697 | 140 | 0,05 0,03 0,10 33,33 | 33,33 120 0,81
Algarve A -3,9 16667 | 64,129 | 64,282 | 320,697 320,85 | 140 | -3,85 0,15 0,14 33,33 | 33,33 120 4,59
Algarve A -3,9 0 64,282 | 64,594 320,85 321,162 | 140 -3,9 0,31 0,14 33,33 | 33,33 120 9,36
Algarve A 4.4 0 64,594 | 64,834 | 321,162 | 321,402 | 140 4,4 0,24 0,06 33,33 | 33,33 120 7,20
Algarve A 6,9 0 64,834 | 65,132 | 321,402 321,7 140 6,9 0,30 0,03 33,33 | 33,33 120 8,94
Algarve A 6,1 0 65,132 [ 65,93 321,7 322,498 | 140 6,1 0,80 0,04 33,33 | 33,33 120 (23,94
Algarve A 2,8 0 65,93 | 66,422 | 322,498 322,99 | 140 2,8 0,49 -0,40 33,33 | 26,79 96 16,37
Algarve A 3,1 0 66,422 | 66,765 322,99 323,333 | 140 3,1 0,34 -0,40 26,79 | 21,05 76 14,34
Algarve A 52 0 66,765 | 66,942 | 323,333 323,51 | 140 5,2 0,18 -0,38 21,05 | 17,57 63 9,17
Algarve A 5,2 10000 | 66,942 | 67,107 323,51 323,675 | 140 | 5,28 0,17 -0,35 17,57 | 13,90 50 10,49
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Anexo 111 -9

Marcha realizada no trogo Tunes/Faro, com uma automotora UTD 600

Comp

Tempo
Linha | Sentido | Profile | Radius | DOIni | DOENnd PKIni PKEnd |[T1vmMm| Profile NodeName Extens&o| Acel. (a) | Viniens) | Veinmis) | V(km/h) [ T(s) percu‘:’so
Algarve A 5,6 10000 | 67,107 | 67,152 | 323,675 323,69 | 140 | 5,68 0,01 -0,32 13,90 | 13,55 49 1,09
Algarve A 5,6 10000 | 67,107 | 67,152 323,69 323,72 | 120 | 5,68 0,03 -0,20 13,55 | 13,10 47 2,25
Algarve A 5,6 0 67,152 | 67,41 323,72 323,978 | 120 5,6 0,26 -0,18 13,10 | 8,87 32 23,50
Algarve A 323,978 | 324,106 | 120 0 0,13 -0,18 8,87 5,70 21 17,57
Algarve A 324,106 324,22 | 120 0 0,11 -0,34 8,78 0,14 0 25,57
Algarve A 0 0 67,652 | 67,652 324,22 324,22 | 120 0 LOULE 0,00 0,00 0,00 0,00 0 0,00 6,28
Algarve A 0 0 67,41 | 67,794 324,22 324,362 | 120 0 0,14 0,90 0,00 | 15,96 57 17,79
Algarve A -8,6 0 67,794 | 67,954 | 324,362 | 324,522 | 120 -8,6 0,16 0,73 15,96 | 22,12 80 8,40
Algarve A -8,6 934 | 67,954 | 68,048 | 324,522 | 324,616 | 120 | -7,74 0,09 0,51 22,12 | 24,19 87 4,06
Algarve A -9 934 68,048 | 68,216 | 324,616 | 324,784 | 120 | -8,14 0,17 0,47 24,19 | 27,23 98 6,53
Algarve A 0,6 934 |68,216 | 68,492 | 324,784 325,06 | 120 | 1,46 0,28 0,28 27,23 | 29,93 108 9,66
Algarve A 0,6 0 68,492 | 68,6 325,06 325,168 | 120 0,6 0,11 0,20 29,93 | 30,64 110 3,57
Algarve A -0,4 0 68,6 69,19 325,168 | 325,758 [ 120 -0,4 0,59 0,19 30,64 | 33,33 120 [ 18,45
Algarve A 9,3 0 69,19 | 69,392 | 325,758 325,96 | 120 9,3 0,20 0,01 33,33 | 33,33 120 6,06
Algarve A 9,3 680 |69,392| 69,615 325,96 326,183 | 120 | 10,48 0,22 -0,45 33,33 | 30,17 109 7,02
Algarve A 15,6 680 |69,615| 69,882 | 326,183 326,45 | 120 | 16,78 0,27 -0,42 30,17 | 26,19 94 9,47
Algarve A 15,6 0 69,882 [ 70,202 326,45 326,77 | 120 | 15,6 0,32 -0,40 26,19 | 20,74 75 13,64
Algarve A 15,6 800 | 70,202 | 70,456 326,77 327,024 | 120 | 16,6 0,25 -0,32 20,74 | 16,36 59 13,69
Algarve A 8,7 800 | 70,456 | 70,56 327,024 | 327,128 | 120 9,7 0,10 -0,30 16,36 | 14,32 52 6,78
Algarve A 8,7 0 70,56 | 70,724 | 327,128 | 327,292 | 120 8,7 0,16 -0,23 14,32 | 11,39 41 12,76
Algarve A 9,2 0 70,724 | 70,755 | 327,292 | 327,323 | 120 9,2 0,03 -0,22 11,39 | 10,77 39 2,80
Algarve A 9,2 600 |70,755| 70,844 | 327,323 | 327,412 | 120 | 10,53 0,09 -0,20 10,77 | 8,97 32 9,01
Algarve A 12,7 600 | 70,844 | 71,005 | 327,412 | 327,573 | 120 | 14,03 0,16 -0,20 8,97 4,01 14 24,80
Algarve A 12,7 0 71,005 71,016 | 327,573 | 327,584 | 120 | 12,7 0,01 -0,16 4,01 3,55 13 2,91
Algarve A 327,584 | 327,634 | 120 | 16,1 0,05 -0,34 5,80 0,09 0 16,99
Algarve A 0 0 71,066 | 71,066 | 327,634 | 327,634 | 120 | 16,1 ALMANCIL 0,00 0,00 0,00 0,00 0 0,00 | 3,4848
Algarve A 16,1 0 71,016 | 71,212 | 327,634 | 327,732 | 120 | 16,1 0,10 0,75 0,00 | 12,10 44 16,20
Algarve A 15,2 0 71,212 71,31 327,78 327,878 | 120 | 15,2 0,10 0,72 12,10 | 16,98 61 6,74
Algarve A 15,2 589 71,31 | 71,56 327,878 | 328,128 | 120 | 16,56 0,25 0,46 16,98 | 22,72 82 12,59
Algarve A 15,2 0 71,56 | 71,66 328,128 | 328,228 | 120 | 15,2 0,10 0,28 22,72 | 23,93 86 4,29
Algarve A -10,9 0 71,66 | 72,134 | 328,228 | 328,702 | 120 | -10,9 0,47 0,50 23,93 | 32,36 116 |[16,84
Algarve A 11,8 0 72,134 | 72,412 | 328,702 328,98 | 120 | 11,8 0,28 0,02 32,36 | 32,50 117 8,57
Algarve A 11,8 300 | 72,412 | 72,553 328,98 329,121 | 120 | 14,47 0,14 -0,02 32,50 | 32,40 117 4,35
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Anexo 111 -9

Marcha realizada no trogo Tunes/Faro, com uma automotora UTD 600

Comp

Tempo
Linha | Sentido | Profile | Radius | DOIni | DOENnd PKIni PKEnd |[T1vmMm| Profile NodeName Extens&o| Acel. (a) | Viniens) | Veinmis) | V(km/h) [ T(s) percu‘:’so
Algarve A -16,2 300 | 72,553 | 72,765 | 329,121 | 329,333 [ 120 | -13,53 0,21 0,24 32,40 | 33,33 120 6,45
Algarve A -15,9 300 |72,765| 72,87 329,333 | 329,438 | 120 | -13,23 0,10 0,22 33,33 | 33,33 120 3,15
Algarve A -15,9 800 72,87 | 72,969 | 329,438 | 329,537 [ 120 | -14,9 0,10 0,24 33,33 | 33,33 120 2,97
Algarve A -15,3 800 | 72,969 | 73,042 | 329,537 329,61 | 120 | -14,3 0,07 0,23 33,33 | 33,33 120 2,19
Algarve A -15,3 0 73,042 | 73,062 329,61 329,63 | 120 | -153 0,02 0,24 33,33 | 33,33 120 0,60
Algarve A -15,3 1887 | 73,062 | 73,169 329,63 329,737 | 120 | -14,88 0,11 0,24 33,33 | 33,33 120 3,21
Algarve A -13,9 1887 | 73,169 | 73,327 | 329,737 | 329,895 | 120 | -13,48 0,16 0,23 33,33 | 33,33 120 4,74
Algarve A -15,8 1887 | 73,327 | 73,486 | 329,895 | 330,054 | 120 | -15,38 0,16 0,24 33,33 | 33,33 120 4,77
Algarve A -13,9 1887 | 73,486 | 73,649 [ 330,054 | 330,217 | 120 | -13,48 0,16 -0,42 33,33 | 31,21 112 5,05
Algarve A -16 1887 | 73,649 | 73,788 | 330,217 | 330,356 | 120 | -15,58 0,14 -0,40 31,21 | 29,38 106 4,59
Algarve A -16 0 73,788 | 73,844 | 330,356 | 330,412 | 120 -16 0,06 -0,40 29,38 | 28,60 103 1,93
Algarve A -15,1 0 73,844 | 74,212 | 330,412 330,78 | 120 | -15,1 0,37 -0,38 28,60 | 23,21 84 14,21
Algarve A -15,1 610 | 74,212 | 74,269 330,78 330,837 | 120 | -13,79 0,06 -0,35 23,21 | 22,33 80 2,50
Algarve A -15,6 610 | 74,269 | 74,388 | 330,837 | 330,956 | 120 | -14,29 0,12 -0,32 22,33 | 20,55 74 5,55
Algarve A -4,5 610 | 74,388 | 74,572 | 330,956 331,14 | 120 | -3,19 0,18 -0,30 20,55 | 17,66 64 9,63
Algarve A -4,5 0 74,572 | 74,722 331,14 331,29 | 120 -4,5 0,15 -0,28 17,66 | 15,10 54 9,16
Algarve A -4,5 2500 | 74,722 | 74,744 331,29 331,312 | 120 | -4,18 0,02 -0,25 15,10 | 14,73 53 1,47
Algarve A -14,5 2500 | 74,744 74,927 | 331,312 | 331,495 | 120 | -14,18 0,18 -0,22 14,73 | 11,68 42 13,85
Algarve A -14,5 0 74,927 | 75,001 | 331,495 [ 331,569 | 120 | -145 0,07 -0,20 11,68 | 10,34 37 6,72
Algarve A -16,2 0 75,001 [ 75,189 | 331,569 | 331,757 | 120 | -16,2 0,19 -0,20 10,34 | 5,63 20 23,54
Algarve A -14,7 0 75,189 | 75,237 | 331,757 | 331,805 | 120 | -14,7 0,05 -0,15 5,63 4,16 15 9,80
Algarve A -13,3 0 75,237 | 75,375 | 331,805 331,87 | 120 | -13,3 0,06 -0,32 6,47 0,09 0 19,81
Algarve A 0 0 75,302 [ 75,302 331,87 331,87 | 120 | -13,3 |PARQ CIDADES| 0,00 0,00 0,00 0,00 0 0,00 4,17
Algarve A -13 0 75,375 | 75,552 331,87 332,12 | 120 -13 0,25 1,02 0,00 | 22,57 81 22,16
Algarve A -13 971 | 75,552 | 75,582 332,12 332,15 | 120 | -12,18 0,03 0,54 22,57 | 23,28 84 1,31
Algarve A -14,9 971 | 75,582 | 75,741 332,15 332,309 | 120 | -14,08 0,16 0,55 23,28 | 26,76 96 6,36
Algarve A -12,7 971 | 75,741 | 75,879 | 332,309 | 332,447 | 120 | -11,88 0,14 0,42 26,76 | 28,82 104 4,97
Algarve A -5,3 971 | 75,879| 76,053 | 332,447 | 332,621 | 120 | -4,48 0,17 0,28 28,82 | 30,46 110 5,87
Algarve A -11,5 971 | 76,053 | 76,172 | 332,621 332,74 | 120 | -10,68 0,12 0,28 30,46 | 31,56 114 3,84
Algarve A -11,5 0 76,172 | 76,283 332,74 332,851 | 120 | -115 0,11 0,26 31,56 | 32,45 117 3,47
Algarve A -12,4 0 76,283 | 76,494 | 332,851 | 333,062 | 120 | -12/4 0,21 0,23 32,45 | 33,33 120 6,42
Algarve A -9,1 0 76,494 | 76,775 | 333,062 | 333,343 | 120 -9,1 0,28 0,18 33,33 | 33,33 120 8,43
Algarve A -9 0 76,775 | 76,807 | 333,343 | 333,375 | 120 -9 0,03 0,18 33,33 | 33,33 120 0,96
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Anexo 111 -9

Marcha realizada no trogo Tunes/Faro, com uma automotora UTD 600

Comp

Tempo
Linha | Sentido | Profile | Radius | DOIni | DOENnd PKIni PKEnd |[T1vmMm| Profile NodeName Extens&o| Acel. (a) | Viniens) | Veinmis) | V(km/h) [ T(s) percu‘:’so
Algarve A -9 606 76,807 | 76,948 | 333,375 333,516 | 120 | -7,68 0,14 0,17 33,33 | 33,33 120 4,23
Algarve A -11 606 76,948 | 77,29 333,516 333,858 | 120 | -9,68 0,34 0,19 33,33 | 33,33 120 | 10,26
Algarve A 0 606 77,29 | 77,294 | 333,858 333,862 | 120 1,32 0,00 0,09 33,33 | 33,33 120 0,12
Algarve A 0 0 77,294 | 77,722 | 333,862 334,29 120 0 0,43 0,10 33,33 | 33,33 120 12,84
Algarve A 0 606 77,722 | 77,855 334,29 334,423 | 120 1,32 0,13 0,09 33,33 | 33,33 120 3,99
Algarve A -3,4 606 77,855 | 78,098 | 334,423 334,666 | 120 | -2,08 0,24 0,12 33,33 | 33,33 120 7,29
Algarve A -1,6 606 78,098 | 78,112 | 334,666 334,68 120 | -0,28 0,01 0,10 33,33 | 33,33 120 0,42
Algarve A -1,6 0 78,112 | 78,22 334,68 334,788 | 120 -1,6 0,11 0,11 33,33 | 33,33 120 3,24
Algarve A 0 0 78,124 | 78,124 | 334,692 334,692 | 120 -1,6 R.PROVIMI 0,00 0,11 33,33 | 33,33 120 0,00
Algarve A -1,6 610 78,22 | 78,456 | 334,788 335,024 | 120 | -0,29 0,24 0,10 33,33 | 33,33 120 7,08
Algarve A -2,4 610 78,456 | 78,52 335,024 335,088 | 120 | -1,09 0,06 0,11 33,33 | 33,33 120 1,92
Algarve A -2,4 0 78,52 | 78,647 | 335,088 335,215 | 120 -2,4 0,13 0,12 33,33 | 33,33 120 3,81
Algarve A -2,4 1000 | 78,647 | 78,741 | 335,215 335,309 | 120 -1,6 0,09 0,11 33,33 | 33,33 120 2,82
Algarve A -5,6 1000 | 78,741 | 78,927 | 335,309 335,495 | 120 -4,8 0,19 0,14 33,33 | 33,33 120 5,58
Algarve A -5,6 0 78,927 | 79,232 | 335,495 335,8 120 -5,6 0,31 0,15 33,33 | 33,33 120 9,15
Algarve A -5,9 0 79,232 | 79,432 335,8 336 120 -5,9 0,20 0,15 33,33 | 33,33 120 6,00
Algarve A -59 606 79,432 | 79,564 336 336,132 | 120 | -4,58 0,13 0,14 33,33 | 33,33 120 3,96
Algarve A -5,5 606 79,564 | 79,8 336,132 336,368 | 120 | -4,18 0,24 0,14 33,33 | 33,33 120 7,08
Algarve A -59 606 79,8 79,83 336,368 336,398 | 120 | -4,58 0,03 0,14 33,33 | 33,33 120 0,90
Algarve A -5,9 0 79,83 | 79,972 | 336,398 336,54 120 -5,9 0,14 0,15 33,33 | 33,33 120 4,26
Algarve A -5,6 0 79,972 | 80,297 336,54 336,865 | 120 -5,6 0,32 0,15 33,33 | 33,33 120 9,75
Algarve A 0 0 80,297 | 80,662 | 336,865 337,23 120 0 0,37 0,10 33,33 | 33,33 120 |10,95
Algarve A 0 1010 | 80,662 | 80,667 337,23 337,235 | 120 | 0,79 0,00 0,09 33,33 | 33,33 120 0,15
Algarve A -6,3 1010 | 80,667 | 80,912 | 337,235 337,48 120 | -5,51 0,25 0,15 33,33 | 33,33 120 7,35
Algarve A -6,3 0 80,912 | 81,189 337,48 337,757 | 120 -6,3 0,28 0,16 33,33 | 33,33 120 8,31
Algarve A -4,1 0 81,189 | 81,312 | 337,757 337,88 120 -4,1 0,12 0,14 33,33 | 33,33 120 3,69
Algarve A -4,1 980 81,312 | 81,477 337,88 338,045 | 120 | -3,28 0,17 0,13 33,33 | 33,33 120 4,95
Algarve A 0 980 81,477 | 81,572 | 338,045 338,14 120 | 0,82 0,09 0,09 33,33 | 33,33 120 2,85
Algarve A 0 0 81,572 | 81,646 338,14 338,214 | 120 0 0,07 0,10 33,33 | 33,33 120 2,22
Algarve A 0,3 0 81,646 | 82,202 | 338,214 338,77 120 0,3 0,56 -0,40 33,33 | 25,81 93 18,80
Algarve A 0,3 1124 | 82,202 | 82,204 338,77 338,772 | 120 1,01 0,00 -0,35 25,81 | 25,79 93 0,08
Algarve A 0 1124 | 82,204 | 82,422 | 338,772 338,99 120 | 0,71 0,22 -0,35 25,79 | 22,63 81 9,00
Algarve A 0 0 82,422 | 82,829 338,99 339,37 120 0 0,38 -0,32 22,63 | 16,40 59 19,47
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Anexo 111 -9

Marcha realizada no trogo Tunes/Faro, com uma automotora UTD 600

Comp Tempo
Linha | Sentido | Profile | Radius | DOIni | DOENnd PKIni PKEnd |[T1vmMm| Profile NodeName Extens&o| Acel. (a) | Viniens) | Veinmis) | V(km/h) [ T(s) percu‘:’so
Algarve A 0 0 82,422 | 82,829 339,37 339,397 | 80 0 0,03 -0,30 16,40 | 15,90 57 1,67
Algarve A -1,3 0 82,829 | 82,872 | 339,397 339,44 80 -1,3 0,04 -0,30 15,90 | 15,07 54 2,78
Algarve A -1,3 909 |82,872| 83,067 339,44 339,635 | 80 -0,42 0,19 -0,25 15,07 | 11,38 41 14,74
Algarve A -1,3 0 83,067 | 83,077 | 339,635 | 339,645 | 80 -1,3 0,01 -0,25 11,38 | 11,16 40 0,89
Algarve A -1,3 847 | 83,077 | 83,22 339,645 | 339,788 | 80 -0,36 0,14 -0,20 11,16 | 8,21 30 14,76
Algarve A 0 847 83,22 | 83,252 | 339,788 339,82 80 0,94 0,03 -0,20 8,21 7,39 27 4,10
Algarve A 339,82 339,918 | 80 0 0,10 -0,15 7,39 5,02 18 15,79
Algarve A 339,918 | 340,008 | 80 0 0,09 -0,32 7,55 0,13 0 23,42
Algarve A 0 0 83,44 | 83,44 340,008 | 340,008 | 80 0 FARO 0,00 0,00 0,00 0,00 0 0,00 5,81
32,1989
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CAPITULO IV - ANEXOS



ANEXO 1V -1

DEMONSTRACOES MATEMATICAS



ANEXO 1V - 11

CONCEPCAO DO MODELO DE CALCULO DA ENERGIA

DEGRADADA NA SITUACAO DE AFROUXAMENTO OU
DE PARAGEM



Anexo IV -1.1
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Anexo IV -1.1

Entao,

Vi2p-9p?) V? a+a a+a vV -V
L ~ (0 0( )+ 0 + fvz_ fVV +|_ 0 A
r ep-1 2a. 2af 2a.af A aa AO ALY

Tratando-se de uma paragem durante o tempo T, em vez de um afrouxamento,

Parag. *

serd Va=La=0. Como La/VaA=T entdo, a férmula anterior reduz-se a:

Parag. »

p [Vip-0) VS

L
" -1 2a. 2a,

12

+T \Y)

Parag ."" 0

Substituindo a expresséo de L. na equacdo do acréscimo de consumo (nas rodas),

teremos assim, para o Afrouxamento:

AW, ;%M W2 -V2)+M[B(v, —V,)+C.(vV¢ -V2) L, <

2 2 2
AW, ;; M2 V2 )+ M[BV,(p-1)+CV2(#* 1) | 9"1{\/0 (20-¢ )+V7°+ RV RV _VA}
¢_

2a. 2a, 2aa; aa, "

AW, E%M'(\/OZ —VAZ)+|V| [BVOQ)+CV02(¢+1)¢,]|:V02(2¢_(/)2)+ A N a+a; V2 _atay

A VAVO + I‘A VO _VA
2a. 2a, 2aa; a.a;, V,
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ANEXO 1V - 2

PESO DA MARCHA A DERIVA NO VALOR TOTAL DA
ENERGIA DEGRADADA EM FUNCAO DA VARIACAO
DA ENERGIA CINETICA DEVIDO A UMA FRENAGEM



Vo Va
(km/h) (km/h)
120 110
120 100
120 90
120 80
120 70
120 60
120 50
120 40
120 30
120 20
120 10
100 90
100 80
100 70
100 60
100 50
100 40
100 30
100 20
100 10
80 70
80 60
80 50
80 40
80 30
80 20
80 10
60 50
60 40
60 30
60 20
60 10
40 30
40 20
40 10

AV
(m/s)

2,77
5,55
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44
22,22
25
27,77
30,55

2,77
5,55
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44
22,22
25

2,77
5,55
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44

2,77
5,55
8,33
11,11
13,18

2,77
5,55
8,33

Anexo IV -2

PESO DA MARCHA A DERIVA - UTE'S 2240

a
0,067
0,067
0,067
0,067
0,067
0,067
0,067
0,067
0,067
0,067
0,067

0,052
0,052
0,052
0,052
0,052
0,052
0,052
0,052
0,052

0,039
0,039
0,039
0,039
0,039
0,039
0,039

0,028
0,028
0,028
0,028
0,028

0,020
0,020
0,020

To
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00

14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40

13,50
13,50
13,50
13,50
13,50
13,50
13,50

15,01
15,01
15,01
15,01
15,01

13,50
13,50
13,50

Fc
0,289342
0,14441
0,096216
0,07214
0,06081
0,048108
0,041228
0,03607
0,032059
0,028861
0,026235

0,267836
0,133677
0,089064
0,066778
0,05629

0,044532
0,038164
0,033389
0,029676

0,188491
0,094076
0,062679
0,046996
0,039615
0,03134

0,026858

0,153191
0,076457
0,050941
0,038194
0,032196

0,099068
0,049445
0,032943

Vo Va
(km/h) (km/h)
110 100
110 90
110 80
110 70
110 60
110 50
110 40
110 30
110 20
110 10
90 80
90 70
90 60
90 50
90 40
90 30
90 20
90 10
70 60
70 50
70 40
70 30
70 20
70 10
50 40
50 30
50 20
50 10
30 20
30 10

AV
(m/s)

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44
22,22
25
27,77

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44
22,22

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18
16,66

2,77
5,65
8,33
11,11

2,77
5,65

a
0,059
0,059
0,059
0,059
0,059
0,059
0,059
0,059
0,059
0,059

0,045
0,045
0,045
0,045
0,045
0,045
0,045
0,045

0,033
0,033
0,033
0,033
0,033
0,033

0,024
0,024
0,024
0,024

0,017
0,017

To
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09

14
14
14
14
14
14
14
14

15,43
15,43
15,43
15,43
15,43
15,43

14,41
14,41
14,41
14,41

12,00
12,00

Fc
0,278125
0,138812
0,092486
0,069344
0,058453
0,046243

0,03963
0,034672
0,030816
0,027742

0,226346
0,112969
0,075267
0,056434
0,04757
0,037634
0,032252
0,028217

0,184793
0,09223
0,06145

0,046074

0,038837

0,030725

0,124827
0,062301
0,041509
0,031122

0,074822
0,037344

Anexo V-2 - Peso da marcha a deriva no valor total da energia degradada em fungdo da variagao da energia cinética devido a uma frenagem



Vo Va
(km/h) (km/h)
120 110
120 100
120 90
120 80
120 70
120 60
120 50
120 40
120 30
120 20
120 10
100 90
100 80
100 70
100 60
100 50
100 40
100 30
100 20
100 10
80 70
80 60
80 50
80 40
80 30
80 20
80 10
60 50
60 40
60 30
60 20
60 10
40 30
40 20
40 10

AV
(m/s)

2,77
5,55
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44
22,22
25
27,77
30,55

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44
22,22
25

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18

2,77
5,65
8,33

0,07
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07

0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04

0,03
0,03
0,03
0,03
0,03

0,02
0,02
0,02

PESO DA MARCHA A DERIVA - UDD 450

To
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00
12,00

14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40

13,50
13,50
13,50
13,50
13,50
13,50
13,50

15,01
15,01
15,01
15,01
15,01

13,50
13,50
13,50

Fc
0,315124
0,157278
0,104789
0,078568
0,066229
0,052395
0,044902
0,039284
0,034916
0,031433
0,028573

0,289441
0,14446
0,096249
0,072165
0,060831
0,048124
0,041242
0,036082
0,03207

0,201565
0,100601
0,067027
0,050255
0,042362
0,033514
0,028721

0,161495
0,080602
0,053702
0,040265
0,033941

0,102512
0,051164
0,034089

Anexo IV -2

Vo Va
(km/h) (km/h)
110 100
110 90
110 80
110 70
110 60
110 50
110 40
110 30
110 20
110 10
90 80
90 70
90 60
90 50
90 40
90 30
90 20
90 10
70 60
70 50
70 40
70 30
70 20
70 10
50 40
50 30
50 20
50 10
30 20
30 10

AV
(m/s)

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44
22,22
25
27,77

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44
22,22

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18
16,66

2,77
5,65
8,33
11,11

2,77
5,65

a
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05

0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04

0,03
0,03
0,03
0,03

0,02
0,02

To
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09

14,00
14,00
14,00
14,00
14,00
14,00
14,00
14,00

15,43
15,43
15,43
15,43
15,43
15,43

14,41
14,41
14,41
14,41

12,00
12,00

Fc
0,301818
0,150637
0,100364
0,075251
0,063432
0,050182
0,043006
0,037625
0,033441
0,030106

0,24342
0,121491
0,080945
0,060691
0,051159
0,040473
0,034685
0,030345

0,19631
0,097978
0,06528
0,048945
0,041258
0,03264

0,130441
0,065103
0,043376
0,032522

0,076619
0,03824

Anexo V-2 - Peso da marcha a deriva no valor total da energia degradada em fungdo da variagao da energia cinética devido a uma frenagem



Vo va AV
(km/h) (km/h) (m/s)
110 100 2,77
110 90 5,55
110 80 8,33
110 70 111
110 60 13,2
110 50 16,7
110 40 194
110 30 222
110 20 25
110 10 27,8
90 80 2,77
90 70 5,55
90 60 8,33
90 50 11,1
90 40 13,2
90 30 16,7
90 20 194
90 10 222
70 60 2,77
70 50 5,55
70 40 8,33
70 30 111
70 20 13,2
70 10 16,7
50 40 2,77
50 30 5,55
50 20 8,33
50 10 11,1
30 20 2,77
30 10 5,55

Anexo IV -2

PESO DA MARCHA A DERIVA - UTD 600

a
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05

0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04

0,03
0,03
0,03
0,03
0,03
0,03

0,02
0,02
0,02
0,02

0,02
0,02

To
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09
13,09

14,00
14,00
14,00
14,00
14,00
14,00
14,00
14,00

15,43
15,43
15,43
15,43
15,43
15,43

14,41
14,41
14,41
14,41

12,00
12,00

Fc
0,2319
0,115741
0,077114
0,057818
0,048738
0,038557
0,033043
0,028909
0,025695
0,023132

0,193214
0,096433
0,06425
0,048173
0,040607
0,032125
0,027531
0,024086

0,162621
0,081164
0,054077
0,040545
0,034177
0,027038

0,114148
0,056971
0,037958
0,02846

0,071467
0,035669

Vo Va AV
(km/h) (km/h) (m/s)
100 90 2,77
100 80 5,55
100 70 8,33
100 60 11,11
100 50 13,18
100 40 16,66
100 30 19,44
100 20 22,22
100 10 25
80 70 2,77
80 60 5,55
80 50 8,33
80 40 11,11
80 30 13,18
80 20 16,66
80 10 19,44
60 50 2,77
60 40 5,55
60 30 8,33
60 20 11,11
60 10 13,18
40 30 2,77
40 20 5,55
40 10 8,33

a
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04

0,03
0,03
0,03
0,03
0,03
0,03
0,03

0,03
0,03
0,03
0,03
0,03

0,02
0,02
0,02

To
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40

13,50
13,50
13,50
13,50
13,50
13,50
13,50

15,01
15,01
15,01
15,01
15,01

13,50
13,50
13,50

Fc
0,225787
0,11269
0,075082
0,056294
0,047453
0,037541
0,032172
0,028147
0,025017

0,163211
0,081458
0,054273
0,040693
0,034302
0,027137
0,023256

0,137289
0,068521
0,045653
0,03423
0,028854

0,092574
0,046204
0,030784

Anexo V-2 - Peso da marcha a deriva no valor total da energia degradada em fungdo da variagao da energia cinética devido a uma frenagem



Vo Va AV
(km/h) (km/h) (m/s)
100 90 2,77
100 80 5,55
100 70 8,33
100 60 11,11
100 50 13,18
100 40 16,66
100 30 19,44
100 20 22,22
100 10 25
80 70 2,77
80 60 5,55
80 50 8,33
80 40 11,11
80 30 13,18
80 20 16,66
80 10 19,44
60 50 2,77
60 40 5,55
60 30 8,33
60 20 11,11
60 10 13,18
40 30 2,77
40 20 5,55
40 10 8,33

Anexo IV -2

PESO DA MARCHA A DERIVA - ALLAN 350

a
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07
0,07

0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05
0,05

0,03
0,03
0,03
0,03
0,03

0,02
0,02
0,02

To
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40
14,40

13,50
13,50
13,50
13,50
13,50
13,50
13,50

15,01
15,01
15,01
15,01
15,01

13,50
13,50
13,50

Fc
0,356095
0,177727
0,118413
0,088783
0,074839
0,059207

0,05074
0,044392
0,039455

0,239034
0,119302
0,079487
0,059597
0,050237
0,039743
0,03406

0,181624
0,090648
0,060396
0,045283
0,038171

0,106914
0,05336
0,035552

Vo Va
(km/h) (km/h)
90 80
90 70
90 60
90 50
90 40
90 30
90 20
90 10
70 60
70 50
70 40
70 30
70 20
70 10
50 40
50 30
50 20
50 10
30 20
30 10

AV
(m/s)

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18
16,66
19,44
22,22

2,77
5,65
8,33
11,11
13,18
16,66

2,77
5,65
8,33
11,11

2,77
5,65

a
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06
0,06

0,04
0,04
0,04
0,04
0,04
0,04

0,03
0,03
0,03
0,03

0,02
0,02

To
14,00
14,00
14,00
14,00
14,00
14,00
14,00
14,00

15,43
15,43
15,43
15,43
15,43
15,43

14,41
14,41
14,41
14,41

12,00
12,00

Fc
0,294506
0,146988
0,097933
0,073428
0,061895
0,048966
0,041964
0,036714

0,227267
0,113429
0,075574
0,056663
0,047764
0,037787

0,141701
0,070723
0,04712
0,03533

0,076321
0,038092

Anexo V-2 - Peso da marcha a deriva no valor total da energia degradada em fungdo da variagao da energia cinética devido a uma frenagem



ANEXO IV -3

EXPRESSAO SIMPLIFICADA PARA MEDIR O

ACRESCIMO DE ENERGIA ASSOCIADO A UMA
LIMITACAO DE VELOCIDADE



Anexo IV -3

Série UTE 2240

VZ(2p-¢?) V2 a+077,, a+077 V, -V
AW, =1202x10°3(V? —V?2)+[4507x10°V. .0 +1487x10"V?(p+1)p|x| 0,077x| L~ /4 0 4 A V. ~\V,V, |[+L,-* 4
L=l (0 A) [ b @+1 o((P )(/’] ( ( a 154 154a A 0.77a AVo A v,

Série ALLAN 350

VZ(2p-¢?) VZ a+056,, a+056 V, -V
AW, =6,853x10~ (V2 —V 2 )+ [L758x100V. 0+ 9.671x10°V 2 (p+1)olx| 0,077x| e P=? ) Vo , 8+0,96,,2 a+056,, , | | Vo=Va
R e -vi )+ 0¥ o (0 )(”]( [ 2a 112 112a ' * o0s6a M 0| ATy

A

Série UDD 450

] _ ; V2(2p-¢?) VZ  a+065 , a+065 V, -V
AW, =1149x10° (V2 V2 )+ [3,089 x10°V,.0 +1,143x 107V (p +1)p x| 0,077 x| 022 =¢ J Yo  ATEIOy 2 STIDy vy |4, o Ya
R ( 0 A) [ 0P 0 (40 )(ﬂ] ( ( oa 13 13a ~ 065a A A v,

Série UTD 600

V2 (209 V, -V
AW, =1739x10°%(v? —V§)+[4,674><106-\/o-</)+l122><107V02(¢+1)¢]XL0,077X[@+V02+a+0'5v,f—ag:’50vA.voj+LA o A)
a a 5.a .

Anexo V-3 — Expressdo simplificada para medir o acréscimo de energia associado a uma limitacéo de velocidade



ANEXO IV -4

EXPRESSAO SIMPLIFICADA PARA MEDIR O
ACRESCIMO DE ENERGIA ASSOCIADO A UMA
PARAGEM



Série UTE 2240

Anexo IV -4

2 2 2
AW, =1,202x10°V2 +[4,507 x107°V, 0 + 1,487 x10 7V (¢ + L) | {0,077 x (VO (20-¢) +Jo ] + 0,278.Tparag.vo}

Série Allan 350

2a 154

2 2 2
AW, = 6853107V + [1,758x10°V, 0+ 9,671x10°V (p + [0,077 x [VO 2o-¢") o J + 0,278.Tparg_v0]

Serie UDD 450

2 2
AW, =1149x10°V? +[3,089x10°V, .0 +1143x10 V2 (¢ +1)p]x {0,077 x [%a(” + V—OJ +0,278T,,... V. J

Série UTD 600

2 2
AW, =1,739x10°V? +[4,674x10°V, 0 +1122x10 V2 (0 + L] [0,077 x (%‘” +Vozj+ 0278T.. V ]
a

2a 112

2

Parag. " 0

Parag. " 0

Anexo 1V-4 — Expressdo simplificada para medir o acréscimo de energia associado a uma paragem



ANEXO IV -5

CUSTO DO TEMPO EXTRA RESULTANTE DE
AFROUXAMENTOS OU DE PARAGENS



Anexo IV -5

A renda ao minuto (renda dia UM /10 horas / 60 minutos) por série:

Aut. Diesel 350 252,32 25,23 0,42
450 458,20 45,82 0,76

600 566,48 56,65 0,94

Aut. Diesel. 9500 106,73 10,67 0,18
9630 755,95 75,59 1,26

Loc. Diesel 1400 109,89 10,99 0,18
Aut. Eléctr. 2240 417,60 41,76 0,70

A renda KM por série:

Aut. Diesel 350 0,78
450 0,81

600 1,06

Aut. Diesel. 9500 1,52
9630 0,89

Loc. Diesel 1400 2,24
Aut. Eléctr. 2240 0,52

Anexo -V-1 - Custo do tempo extra resultante de afrouxamentos ou de paragens



Anexo IV -5

0,25 0,56

0,31

Nota: Custo médio Dia Categoria / 8 horas dia / 60 minutos / Toneladas Unidade Motora

MEDIA DE HORAS DE TRABALHO POTENCIAL / UM / 2008 (CP FROTA) 6.834 6.912 7.322 7.860
MEDIA DE MINUTOS DE TRABALHO POTENCIAL / UM / 2008 (CP FROTA) 410.068 414.720 439.301 471.594
RENDA FIXA ANUAL (RFA) POR UM (PREGOS APROVADOS PARA 2009) 92.098 167.244 206.812 152.422
RFA/MIN (€) 0,22 0,40 0,47 0,32
TONELADAS POR UNIDADE MOTORA 64,7 1135 1717 165,6

a) Custos Fixos (Renda CP Frota) / Horas Disponibilidade / 60 minutos
b) Custos Fixos (Renda CP Frota) / Horas Disponibilidade / 60 minutos / toneladas Unidade Motora

Anexo -V-1 - Custo do tempo extra resultante de afrouxamentos ou de paragens

N



ANEXO V -1

MANUAL DO UTILIZADOR DA APLICACAO

PRODUZIDA EM ACCESS - “COMBOIOS AFECTADOS
POR AFROUXAMENTOS”



AnexoV -1

Indice
L1 00 0o o SRS 2
CONCEILOS € DEFINIGOES ......eeuieieiieie ittt 3
Arranque da APHICAGAD ........oouiiiiiiieiee e 4
Menus, CONSUILAS € TEIALOTTOS ........ccverviieiiiiiiiieee e 5
Ecran principal da aplicacio AfrOUXAMENTOS...........ccvvvieevrieeereeeeeeeeeeseseeess s, 5
Botéo de accdo Comboios Afectados por AfrouXamentos. .........ccooeveerenieeseeniesienneens 6
Botdo de ac¢do Quantidade de Afrouxamentos por Linha...........ccccocvvevinininiicniennnn, 7
Botéo de accdo Afrouxamentos por Limite Velocidade e Duragao: ..........ccccevvevennenn 8
Botdo de accao Consulta Geral:..........ccooveiiiieiiciecc e 9
Botdo de accao Apuramento de CUSEOS: ........ccerverireririeieiesiesie st 10
Botdo de accdo Afrouxamentos CoNCIUIAOS:..........coovirirereiiniieee s 11
Botéo de accdo Eliminar Registos NUIOS: .........ccoovvevviii i 12
Botdo de accao Sair da APlICACAD: ........cceeveeiicieseecr e 12

Anexo V-1 — Manual do utilizador da aplicacdo produzida em ACCESS-“Comboios afectados por afrouxamento”



INTRODUCAO

Este manual descreve o modo de funcionamento e estrutura da aplicacdo
Afrouxamentos, de modo a orientar o utilizador no uso do mesmo.

A aplicagdo Afrouxamentos tem por objectivo permitir a consulta de valores
guantitativos no que respeita ao impacto provocado pela imposi¢cdo de um
limite de velocidade inferior ao inicialmente previsto para um determinado troco
de via-férrea.

Os dados encontram-se armazenados em tabelas especificas e relacionadas
entre si, conforme se pode verificar pela Figura 1.

NumSeq f F AR d
Data =

TDRefer num_com_1
Linha Via

Via cat

Inicio

Fim

La

Va

Vo

v

Fi

Serw
Setie

TN Ml
Data Inicio

dat_ini_val_com ki
num_s=q_dep_ant Unidade ~
cod_red_lin_ant c1
cod_lin_ant Cz
des_lin_ant c3
cod_red_dep_ant c4
cod_dep_ant [=
des_dep_ant [
distancia_pk_ant Custal
num_via_ant Custoz
wvel_max_ant oz
cod_sermatmotant MM
num_seq_dep it
cod_red_dep
cod_dep
des_dep
distancia_pk
vel_max
cod_ser_mat_mot

distancia_pk_ant K

Data Fim
Motivos
Observacoes

Uridads
F_(ka)

v_(m_s)
v_(Km_h)
a_{m _s2)
T(s)

e_(m)

distancia_pk K
rultipls

Unid ade
F_(ka)

v _(m_s)
¥_{Km_h)

Figura 1

A interface do sistema com o utilizador é constituida fundamentalmente por
menus, écrans e relatérios. Os menus possibilitam a navegacéo pela estrutura
da aplicacdo. Um relatério é o resultado duma pesquisa parametrizada ou de
um tratamento estatistico de dados existentes na base de dados.

A aplicacdo permite a exportacdo de dados para o formato Microsoft Excel
(.xIs), por forma a poderem-se manipular os dados obtidos.



CONCEITOS E DEFINICOES

Algumas definicbes de conceitos importantes de reter para uma melhor
compreensdo do manual sdo:

CONCEITO DEFINICAO
Area particular com contornos especiais, a que esta
Bots associada uma acc¢do. A accao realiza-se quando se
otdo efectua um click sobre a area.
Exemplo: Botdo
Click Premir o botdo esquerdo do rato e voltar a larga-lo.
Report Relatorio referente a uma consulta.
Input Entrada de dados




ARRANQUE DA APLICACAO

A aplicacdo Afrouxamentos foi concebida para ser acedida da seguinte forma:

» Facga um duplo Click sobre o icon em baixo, para entrar na aplicacdo como
¢ ilustrado na Figura 2.

Figura 2

fmi]

@ji

Afrouxamentos

Apos ter feito duplo clique no icon ilustrado na figura surge o seguinte ecra (Figura 3):

Aviso de seguranca E

& abrir "D VAfrouxamentos2003, mdb"

Este ficheiro pode ndo ser sequro se contiver codigo destinado a danificar o
computadar,
Pretende abrir o ficheiro ou cancelar a operacdo?

Cancelar | [ abrir ] [ Mais informacdes

Figura 3

Este aviso surge porque o nivel de seguranca das macros do Access esta
definida para nivel médio.

> Deve fazer Click em Abrir, para executar a aplicacdo Afrouxamentos.



MENUS, CONSULTAS E RELATORIOS

ECRAN PRINCIPAL DA APLICAGAO AFROUXAMENTOS (Figura 4)

Consulta de Comboios Afectados por Afrouxamentos

‘ Dados carregados de  31-01-2009 a 18-06-2009

l Comboios Afectados por Afrouzamentos l

l Quantidade de Afrouxamentos por linha l

l Afrouxamentos por L.¥. e Duracio l

l Consulta Geral l

l Apuramento de Custos l

luuantidade de Afrouxamentos Concluidos l

{Reqistos
i Mulos

{ Eliminar ‘

b
Sair da Aplicacdo

Figura 4

O menu principal e composto pelos seguintes botées de accéo:

Comboios Afectados por Afrouxamentos
Quantidade de Afrouxamentos por linha
Afrouxamentos por Limite de Velocidade e Duracgéo
Consulta Geral

Apuramento de Custos

© g bk~ w N PE

Quantidade de Afrouxamentos Concluidos

Os botdes acima referidos executam formularios parametrizaveis que servem
de input as consultas a base de dados, como a seguir se vai explicar em
detalhe.

7. Eliminar registos nulos
8. Sair da Aplicacéo



Na parte superior do menu principal é apresentado informacao relativa aos
dados que estdo carregados na base de dados.

Dados carregados de  31-01-2009 a 03-06-2009

BOTAO DE ACCAO COMBOIOS AFECTADOS POR AFROUXAMENTOS:

:‘Comboios Afectados por Afrouxamentos:

Este botdo abre um formulario (Figura 5) onde pode ser parametrizado o
intervalo de tempo a analisar, a Linha, Comboio, Sentido da Via, Categoria do
Comboio e a Série do Material Motor/Automotor.

Consulta de Comboios Afectados por Afrouxamentos

Dados carregados de  31-01-2009 a 03-06-2009

Data de Inicio Data de Fim

Linha
E v
Comboio Sentido da ¥ia Categoria do Comboio Série de Mat. Motor / Automotor

* * w * P £ “

Figura 5



Report da consulta Comboios Afectados por Afrouxamentos

Data Linha N®Comb. Via PKlInicio PKFim La Vo Va ¥m TolalKwh Custo€ KgCO2e Custo CO2c Tempo [min] C.Total Afx  *
03-06-2009 ||Linha da Beira Alta 5400 D 3K 695 200 100 31} 95 | 9147902 | 05704£ | 3829514 | DOSR4E 1042620 || 1AEFE
306-2009  |Linha da Beira Alta 5400 D 40,7 141 300 90 &0 90 | 5659003 | 03961£ | 2559731 | 00399€ 0756215 || 1.0216€
13-06-2009  |Linha da Beira Alta 5402 D £33 695 200 100 E0 95 | 8147902 | 05704£ | 3829514 | DUOSR4E 1042620 || 13167 €
03-05-2009  |Linha da Beira Alta g0z || D || 1407 14 200 a0 [ o0 | 5659003 | 03981¢ | 2gsevm | 00339 | | 0758215 || 10216€
03-06-2009  |Linha da Beira Alta g6 || D || 1407 14 200 a0 [ 90 | 11318006 | 07923¢ | 531943 | 007e8E | | 0758215 || 14178E
03-06-2009  |Linha da Beira Alta 5406 || D £33 £35 200 100 ] 95 | 16295805 | 114078 | 7gsanzs | 011496 | | 1042620 || 1B E
03-06-2009  |Linha da Beira &lta 508 || A £33 £35 200 100 ] 100 | 8304527 | 05813€ | 390335 | 00585 | [ 108385 |[ 1.438€
03-06-2009  |Linha da Bieira Alta B8 || oA || 1407 14 300 a0 60 a0 | 5659003 | 039616 | 2gmevy | 003996 | | 0758215 || 10218€
03-06-2009  |Linha da Bieira Alta sH0 || D || 1407 14 300 a0 60 a0 | 5659003 | 039616 | 2gmevy | 003996 | | 0758215 || 10218€
03-06-2009  |Linha da Eisira Alta 5410 || D £33 £35 200 100 60 35 | s147anz | 05704& | 3529514 | 006746 | [ 1042620 || 131676
03-06-2009  |Linha da Eisira Alta sz | & £33 £35 200 100 60 100 | 8304927 | 05813€ | 3903315 || 005856 | [ 1.083686 |[ 14356
03-06-2009  |Linha da Eisira Alta sz || oa || 1407 14 300 a0 60 a0 | 5659003 | 03914 | 2gsaval | 003836 | [ 0758215 || 102164
03-06-2009  |Linha da Bisira Alta 544 | A 693 595 200 100 60 100 | 8304927 | 05m13€ | 390336 || 00585€ | [ 1.083686 |[ 14335€
03-06-2003  |Linha da Bsira Alta 544 || A || 1407 141 300 a0 60 a0 | 5659003 | 03951¢ | 25973 | 00333€ | | 0758215 || 1.0216€
03-06-2003  |Linha da Beira Alta 5416 || D || 1407 14 200 a0 60 a0 [ 11318006 | 07923¢ | 5319463 | 00738 | | 0758215 || 14178€

Fechar consulta O e s men TotalKwh  CustoTotal Kwh Total KgCO2 ¢ Total Custo CO2e Tempo Perdido  C.Total Afx.tos
1171 8.911.77 1314500 € 418853 62.828¢€ 1.408.64 2846584 £
v
Figura 6

BOTAO DE ACCAO QUANTIDADE DE AFROUXAMENTOS POR LINHA:

Ouantidade de Afrouxamentos por linha

Este botdo abre um formulario (Figura 7) onde pode ser parametrizado o
intervalo de tempo a analisar, a Linha e Sentido da Via.

Consulta de Afrouxamentos por Linha

Dados carregados de  31-01-Z2009 a 03-06-2009

Data de Inicio Data de Fim

Sentido da Yia

* w

Yisualizar Consulta
P
Figura 7



Report da consulta Quantidade de Afrouxamentos por Linha (Figura 8):

Data Linha Yia FPK Inicio FPK Fim Ext [m) e
03-06-2009 | |Linha do Alentejo D 2,305 2.48 182
03-06-2009 | |Linha do Alentejo A 2,305 2,452 154
03-06-2009 | |Famal da Lousd A 2.42 2.43 10
03-06-2009 | |Linha do Alentejo A 3.538 3.85 311
03-06-2009 | |Linha do Alentejo D 3.65 3.85 2499
03-06-2009 | |Linha do Alentejo D 5.283 5.5 216
03-06-2009 | |Linha do Alentejo A 5.283 5.5 216
03-06-2009 | |Linha do Alentejo D 8.075 8.28 204
03-06-2009 | |Linha do Alentejo A 8.075 8.28 204
03-06-2009 | |Linha do Alentejo D 11.595 11.945 50
03-06-2009 | |Linha do Alentejo A 11.595 11.945 50
03-06-2009 | |Linha do Alentejo A 12.833 12.883 50
03-06-2009 | |Linha do Alentejo D 12.833 12,883 50
03-06-2009 | |Famal da Lousd D 15,74 15.8 10

N® de Afrouxamentos Soma Ext. do Afroux_to
125 67 646 metros
Figura 8

BOTAO DE ACCAO AFROUXAMENTOS POR LIMITE VELOCIDADE E DURACAO:

Afrouxamentos por L.¥Y. e Duracao

Este botdo abre um formulario (Figura 9) onde pode ser parametrizado o
intervalo de tempo a analisar, a Linha, Sentido da Via, velocidade maxima do
afrouxamento e o tempo que esta em vigor.

Consulta de Afrouxamentos por Limite de Velocidade e Duragao

Dados carregados de 31-01-2009 a 03-06-2009

Data de Inicio Data de Fim

Linha

W v

sentido da ¥ia Limite ¥el. do Afrouxam. Duragdo ( Dias)

* w menar ouiguala | 30w Maior ou igual a T

¥isualizar Consulta

w

Figura 9



Report da consulta Afrouxamentos por Limite Velocidade e Duragdo (Figura

10):

Data Linha Via PK Inicio PK Fim Ext[m] Vel do Afouxm.to Datalnicic Afxto N® Dias em Yigor
03-06-2009 | |Linha da Beira Baixa D 47.3 477 399 0 05-11-2008 942
03-06-2009 | |Linha da Beira Baixa A 47,3 47,7 399 0 0511-2006 342
03-06-2009 | |Linha do Douro A 116,18 116,23 50 0 10-04-2008 420
03-06-2009 | |Linha do Doura 8] 116,18 116,23 50 0 10-04-2008 420
03-06-2009 | |Linha do Marte A 73,35 7345 100 0 25-04-2008 405
03-06-2009 | |Linha do Doura A 95,73 95,3 10 10 15122008 171
03-06-2009 | |Linha do Douro D 95,79 95,3 10 10 1512-2008 i
03-06-2003 | |Linha do Doura D 145,38 145,45 70 30 28012003 127
03-06-2009 | |Linha do Douro A 145,38 145,45 70 0 28012003 127
03-06-2009 | |Linha do Marte D 217.15 2179 744 0 23012003 128
03-06-2009 | |Ramal de Alfarelos A 216,58 217 200 10 0-02:2003 123

Fechar consulta

N® de Afrouxamentos Soma Ext. dos Afroux tos
26 3.234 [metroz)
P
Figura 10

BOTAO DE ACCAO CONSULTA GERAL:

Consulta Geral

Este botdo abre um formulario (Figura 11) onde podem ser parametrizados
todos os dados.

Consulta Geral

Dados carregados de 31-01-2009 a 03-06-2009

Data de Inicio Data de Fim

Linha

Comboio Sentido da ¥ia Categoria do Comboio Série de Mat. Motor / Automotor
* w * w * v * -
Duracéo ( Dias) Limite ¥el. do Afrouxam. Tempo Perdido

Maior ouigual 2 | 30 Menor ouigual a | 30 s Maior ou Igual | 2

¥isualizar Consulta

Figura 11



Report da consulta Geral (Figura 12):

Data Linha N® Comb. Via PK Inicio PK Fim La[m] Vo Va Vm TotalKwh Custo€ KgCO2e CustoCO2e Tempo [min] Em Yigor [dias)
013-05-2009 | Linha da Douro @60 || D || 11832 | 11537 | 80 &0 10 80 | 12433234 || 32173€ || 5674663 || 008818 2187617 ]
03-05-2009 | Linha da Doura 860 || D || 1618 | 11623 | 80 80 30 80 | 9905705 || 25497€ || 4659692 || (DB38E 2041927 419
03-05-2009 | Linha da Doura 261 || & || 1618 | 11623 | 80 80 30 80 | 9905705 || 25497€ || 4659692 || (0R38E 2041927 419
03-06-2009 | Linha do Douro 861 || & | 9579 | 958 0 80 10 a0 | 12026161 || 30956€ || Ge52z9e || 003438 2167407 170
03-06-2009 | Linha do Douro 861 || & | 11532 | 11537 | &0 80 10 80 | 124893284 || 32173€ || 5874688 || 003831£ 2187617 ]
03-06-2009 | Linha do Douro 862 || D || 9579 958 10 80 10 30 | 12025161 || 3.0955€ || 5552296 00248 € 2187407 170
03-06-2009 || Linha do Douro 863 || A | 9579 958 10 80 10 30 | 12025161 || 3.0955€ || 5552296 00348 € 2187407 170
03-06-2009 | Linha da Douro 24 || D | 9579 | 958 10 ] 10 80 | 12026161 || 30955€ || 5652296 || (0B40€ 2187407 170
03-06-2009 | Linha da Douro 865 || & || 11618 | 11623 | B0 ] an 80 || 9305705 || 25497€ || 4656682 | (0GI0E 2041527 413
03-05-2009 | Linha da Daura 265 || & | 11532 | 11537 | &0 a0 10 90 | 12499284 || 2.2172€ || Ge74eEs || 00G91€ 2187617 ]
03-05-2009 | Linha da Daura 966 || D | 9579 | 958 10 a0 10 80 | 12025161 || 30955€ || 5652296 || 00BMM0E 2187407 170
013-05-2009 | Linha da Daura 967 || & | 9579 | 958 0 a0 10 80 | 12026161 || 30955€ || 5652296 || 00848€ 2187407 170
013-05-2009 | Linha da Daura 868 || D || 11532 | 11537 | 50 a0 10 o0 | 12499234 || 32173€ || 5474660 || 00881€ 2187617 83
013-05-2009 | Linha da Daura 868 || D || 11618 | 11623 | 50 a0 El] o0 | 9905705 || 25497€ || 4659602 | (0638€ 2041527 413

Fechar consulta N de Ocondncias Total Kwh Total Custo € Total KgCO2 e Total Custo CO2e Tempo Perdido
90 1.369,92 223.120€ 643.86 9658 € 198.26
Figura 12

BOTAO DE ACCAO APURAMENTO DE CUSTOS:

Apuramento de Custos

A

Este botdo abre um formulario (Figura 13) onde pode ser parametrizado o
intervalo de tempo a analisar, a Linha, Comboio, Sentido da Via, Categoria do

Comboio e a Série do Material Motor/Automotor.

Consulta de Afrouxamentos com Maior Custo

Dados carregados de  31-01-2009 a 03-06-2009

Data de Inicio Data de Fim

Linha

Comboio Sentido da ¥ia Categona do Comboio Série de Mat. Motor / Automotor

* * #* *

b W o o

e

Figura 13

10



Report da consulta Apuramento de Custos (Figura 14):

Este relatério permite apurar os custos por afrouxamento no intervalo de tempo
seleccionado e faz a projeccéo para 15 e 30 dias.

p ‘s - Extensdo Sentid Data Data Consumo Custo Total Custo Custo Custo Total Custo Total #
i Altfe (A fml e entida Inicio Fim Kwh Energia € Tempo [min) Diario Real Total Real Mensal Ruinzenal
Tediico Tedrico
Linha do Doura 5755 | &7 8 250 30 AD 14-05-2009 | 31-05-2009 | 780365980 |2.008.6620 £ 149532656 | 213.4033€ |3.627.8557 £ |E 4020983 201,0491 €

Linha do Algaree 3673 360193 194 a0 AD 12-05-2009 | 27-05-2009 | 509610745 (15691381 £ 784,15640 | 2231618€ |3.347 4275 €| |E.E34.8550 347 4275 €

Ramal de Alfarelos 21648 | 217 200 10 AD 01-02-2003 Activo |14616,95734(1.023,1670€) 1375.68470 | 9647086 29305349 €) |2.894.7241 447 0620 €

Linha do Douro 95,79 95.8 10 10 AN 15122008 Activa B093,35701 [1.568.4301 £ 113873807 | 89.7016€ |2.780.7507 £| | 26510451 345 R24R £

Linha do Narte 75,35 79 3BE5 a0 ] 15-04-2009 Activo | 1BB47 51405(1.165.3260 €| 1111,84858 | 701262€ (21739117 €| |2103,7855 051,8928€

Linha do Narte 2055 | 2056 100 a0 A 23-03-2003 Activo |15440,22978(1.080,6161 € 1418.60913 | BB3185€ |2117.8731 €| | 20435546 024.7773€

Linha do Naite 93,2 84.9 1697 =] o] 27-04-2003 Activo |12898.05830| 902.8641€ | 93326938 | BBOBBSE (21107551 €| | 2042 EBE2 0213331 &

Lirha do Algarve 3431 | 3437 E10 B0 A 26-05-2008 | 31-05-2009 | 133597723 | 34388054 | 59767340 | BR3482€ |1.990.4461 € |1.990.4461 9952230 €

Linha do Minha EB8675 | 68,725 50 a0 AD 16-03-2003 Activo 3310,27019 | 952,0635€ | 17097318 | BIL008E |1.970.0753 € |1.906.5244 9532622 €

=l = = = [ ] | 5] o
| o o) | o o) o) o o) |

Linha do Dowo 998 | 1006 | 360 an L] 21-05-2003 Activo 391268588 |1.007,1253 €| 74136025 | 1E3.2145€ |1.850.3550€) (5046 4337 B23 21ERE

Fechar consulta Periodo em andlise: De  sexta-feira, 1 de Maio de 2009 s domingo. 31 de Maio de 2009

Nota: A Cor vermelha identifica afrousamentos activas por um perioda inferior ao indicado na respectiva coluna.

Figura 14

BOTAO DE ACCAO AFROUXAMENTOS CONCLUIDOS:

Quantidade de Afrouxamentos Concluidos

Este botdo abre um formulario (Figura 15) onde pode ser parametrizado o
intervalo de tempo e Linha a analisar.

Consulta de Afrouxamentos Concluidos, por Linha

Dados carregados de  31-01-2009 a 03-06-2009

Data de Inicio Data de Fim

Linha

Sentido da Yia

* v

Yisualizar Consulta

Figura 15
11



Report da consulta Afrouxamentos Concluidos (Figura 16):

Este relatério permite apurar os afrouxamentos concluidos no intervalo de tempo
seleccionado.

Data Linha Datalnicic Via PKlnicic PKFim  Ext(m)  DataFim Af[;'l‘a";;‘ A
12-05-2009 | |Linha do Algare 09-05-2004 || D 362,3 3643 1997 25
12-05-2009 | |Linha do Algarse 09-05-2009 || 362.3 364.3 1997 | |12-08-2004 28
12-05-2008 | |Linha do Doura 06-05-2009 || A 75,716 77.55 1832 |[12-05-2009 &
12-05-2004 | |Linha do Doura 06-05-2008 || O 75,716 77,56 1632 ||[12-05-2009 &
12-05-2004 | |Linha do Doura 06-05-2009 || A 77.55 7815 00 | |12-05-2008 &
12-05-2009 | |Linha do Douro 06-05-2009 || D 7755 78,15 GO0 12-05-2009 B
12-05-2009 | |Linha do Sul 06-05-2009 || A 2741 2744 299 | |12-05-2009 £4
12-05-2009 | |Linha do Sul 06-05-2008 || O 2741 2744 299 | |12-05-2008 6.4
13-05-2004 | |Linha da Beira Alta 13-05-2009 || A 1164 16,7 ann | |[13-05-2009 04
1305-2004 | |Linha da Beira Alta 13-05-2008 || D 1164 16,7 ann | |[13-05-2008 04
13-05-2009 | |Linha da Beira Alta 13-05-2009 || A 232.1 232.7 599 | |13-05-2008 0.3

[Fe@iny sl N® de Afrousamentos Soma Ext. do Afroux.to

ﬂ_« 227 121.291 metros

Figura 16

BOTAO DE ACCAO ELIMINAR REGISTOS NULOS:

Elirninar
Reqistos
Mulos

Figura 17

Este botdo (Figura 17) encontra-se no écran principal da aplicacdo. Destina-se a
eliminar registos que ndo originem impacto ou afrouxamento, para os comboios da
CP-Regional.

BOTAO DE ACCAO SAIR DA APLICACAO:

-
Sair daEEulica;éD

Figura 18

Este botdo (Figura 18) encontra-se no écran principal da aplicacdo. Ao fazer Click
neste botdo, sai da aplicacdo Afrouxamentos.

12



ANEXO V - 2

DADOS ESTATISTICOS RELATIVOS AS LIMITACOES

DE VELOCIDADE DA RFN DE FEVEREIRO-JULHO DE
2009



AnexoV -2

Via Ascendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE FEVEREIRO DE 2009

Total de

. Limitacdes Extensdo |Total Tgmpo Total (?Ie Custo Tot.al Producéo N° Total de Extenséo Custo Dur,a(%éo
Linha Velocidade- Total dos Perc_ildo Energia |daEnergia] de GEE Lv < 30 Lv < 30| Total dos me_dla
Ly Afroux.(km) (min) (kwh) ® (KgCO2e) - (km) | Afroux. (€)] (Dias)
Alentejo 211 43,934 1816,1 7122,74 7755 3347,69 92 17,323 | 2121,30 | 44,73
Algarve 53 19,58 14415 7075,6 1091,3 | 3325,53 25 2,5 1788,50 163
B,Alta 28 8,4 63,7 525,82 36,8 247,14 0 0 89,35 254
B.Baixa 242 35,259 1402 12770,52 | 980,64 | 6002,14 166 30,71 | 2240,30 | 22,54
Douro 168 14,56 813,6 6092,47 | 953,04 | 2863,46 28 0,28 1751,01 | 310,5
Leste 22 4,58 80 199,25 31,17 93,65 21 4,53 79,05 9,3
Minho 143 16,312 3072,8 | 13019,16 [ 2036,57 | 6119,01 56 11,812 | 4274,09 29
Norte 507 411,495 6485 71179,1 | 4982,54 | 33454,18 132 23,517 |10818,33| 61,09
Oeste 121 31,928 1093,5 | 4406,87 | 689,36 | 2071,23 48 3,68 1532,05 | 22,22
Sul 56 44,701 183,8 1632,89 114,3 767,46 0 0 305,25 10,6
R.Alfarelos 28 5,6 611,5 6708,02 | 469,56 | 3152,77 28 5,6 1466,89 27
R.Céceres 28 7,364 28,15 32,09 5,01 15,08 0 0 19,11 246
R.Lousd 183 20,431 3545,3 [ 11063,5 | 1730,65 | 5199,84 162 9,89 [ 4158,38 8,63
Total 1790 664,144 || 20636,95 || 141828 | 13896,44 | 66659,18 758 109,842 |[30643,61|f 144,267

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Descendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE FEVEREIRO DE 2009

Total de

. Limitacdes Extensdo |Total Tgmpo Total (?Ie Custo Tot.al Produgéo N° Total de Extenséo Custo Dur,a(%éo
Linha Velocidade- Total dos Pe@do Energia | daEnergia] de GEE Lv< 30 Lv < 30| Total dos me_dla
Ly Afroux.(km) (min) (kwh) €) (KgCO2e) - (km) JAfroux. (€)] (Dias)
Alentejo 156 28,118 1408 5315,9 537,45 | 2498,47 36 3,77 1638,11 | 32,63
Algarve 53 5,3 890,4 7572,82 | 1171,36 | 3559,23 53 53 1863,09 29
B.Alta 28 8,4 100,8 1191,85 | 83,429 560,17 0 0 150,19 254
B.Baixa 307 58,781 1930,5 | 13488,91 | 1254,67 | 6339,79 162 29,986 | 2961,35 34,4
Douro 198 18,792 818,4 4982,65 | 779,43 | 2341,84 110 4,9 1623,86 | 517,87
Leste 22 4,58 52,7 85,59 13,38 40,23 21 4,53 78,47 9,3
Minho 156 27,999 3050,8 9043,65 | 1414,68 | 4250,51 56 11,812 | 3599,44 | 34,62
Norte 475 497,062 8056,4 | 102319,7 | 7162,38 | 48090,26 173 29,543 |15382,57| 39,22
Oeste 117 19,576 2809,3 | 11448,31| 1790,84 | 5380,7 71 8,751 | 3584,09 | 34,09
Sul 55 42,112 180,78 | 1870,13 | 130,91 878,96 0 0 265,24 13
R.Alfarelos 28 5,6 668,9 8378,58 586,5 | 3937,93 28 5,6 1435,26 27
R.Céceres 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0
R.Lousa 162 9,889 3590,1 | 10302,63 | 1611,63 | 4842,24 162 9,89 4876,22 8
Total 1757 726,209 || 23557,08 || 176000,7 || 16536,66 || 82720,33 872 114,082 || 37457,89] 110,09

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitagdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Ascendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE FEVEREIRO DE 2009

. Extensio Tempo Energia Cust.o Custo Custo Total
Linha | Medioleia Diarig| _TOW@I | Perdida - Medio -y, | Medio
Diario Lv das Lv (km) P’er.dldo_ Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
Meédia/Dia (kwh) Energia (€) (€)
Alentejo 7,54 1,57 64,86 254,38 27,70 1,79 75,76
Algarve 1,89 0,70 51,48 252,70 38,98 1,78 63,88
B,Alta 1,00 0,30 2,28 18,78 1,31 0,11 3,19
B.Baixa 8,64 1,26 50,07 456,09 35,02 3,22 80,01
Douro 6,00 0,52 29,06 217,59 34,04 1,53 62,54
Leste 0,79 0,16 2,86 7,12 1,11 0,05 2,82
Minho 5,11 0,58 109,74 464,97 72,73 3,28 152,65
Norte 18,11 14,70 231,61 2542,11 177,95 17,92 386,37
Oeste 4,32 1,14 39,05 157,39 24,62 1,11 54,72
Sul 2,00 1,60 6,56 58,32 4,08 0,41 10,90
R.Alfarelos | 1,00 0,20 21,84 239,57 16,77 1,69 52,39
R.Caceres 1,00 0,26 1,01 1,15 0,18 0,01 0,68
R.Lousa 6,54 0,73 126,62 395,13 61,81 2,79 148,51
Total 63,93 23,72 737,03 5065,29 496,31 35,68 1094,42

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Descendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE FEVEREIRO DE 2009

. Extensio Tempo Energia Cust_o Custo Custo Total
Linha | Mediolyedia Diarig| _TO@I | Perdida - Medio -y, | Medio
Diario Lv das Lv (km) P’er.dldo_ Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
Meédia/Dia (kwh) Energia (€) (€)
Alentejo 5,57 1,00 50,29 189,85 19,19 1,34 58,50
Algarve 1,89 0,19 31,8 270,46 41,83 191 66,54
B,Alta 1 0,3 3,6 42,57 2,98 0,30 5,36
B.Baixa 10,96 2,10 68,95 481,75 44 81 3,39 105,76
Douro 7,07 0,67 29,23 177,95 27,84 1,25 58,00
Leste 0,79 0,16 1,88 3,06 0,48 0,02 2,80
Minho 5,57 1,00 108,96 322,99 50,52 2,28 128,55
Norte 16,96 17,75 287,73 | 3654,28 | 255,80 25,76 549,38
Oeste 4,18 0,70 100,33 408,87 63,96 2,88 128,00
Sul 1,96 1,50 6,46 66,79 4,68 0,47 9,47
R.Alfarelos 1 0,2 23,89 299,24 20,95 2,11 51,26
R.Caceres 0 0 0 0 0 0 0,00
R.Lousa 5,79 0,35 128,22 367,95 57,56 2,59 174,15
Total 62,75 25,94 841,32 6285,74 || 590,59 44,29 1337,78

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitagdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Ascendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE MARCO DE 2009

TOFaI d~e x Tempo Total de Custo Producéo Extenséo Duragéo

Linha \I/‘e':‘g::tiz(;c:jej_ Ti)é;irzi?g) Perc_iir:jo Energia Tota! da | de GéE NE\;Fcitalsge Lv < 30 Cdl;sst?_\-:_c()gl mé_d%a
Ly (min) (kwh) ]Energia (€)] (KgCO2e) = (km) (Dias)

Alentejo 198 47,451 | 1104,3 | 5649,41 | 502,43 | 2655,22 62 15,004 | 1325,80 | 49,47
Algarve 31 18,91 1180,7 | 5200,33 | 813,48 | 2444,15 0 0 1903,17 309
B.Alta 36 13,1 76,7 663,82 | 46,467 | 311,99 0 0 108,69 7,5
B.Baixa 207 33,049 | 1163,9 |10728,45| 826 5042,37 145 29,82 | 1896,12 | 31,31
Douro 59 4,643 895,3 | 6100,47 | 954,28 | 2867,22 39 1,843 | 1841,02 170
Leste 11 3,8 24,4 43,44 6,8 20,42 0 0 19,44 1
Minho 126 9,213 | 3790,4 [17171,29( 2686,08 | 8070,5 83 7,013 | 5553,88 | 34,66
Norte 449 467,215 | 5930,7 |67126,83| 4698,88 | 31549,61 112 13,57 | 10141,89 41,61
Oeste 110 32,79 7729 3347,9 | 479,71 | 1573,51 29 2,55 994,40 23,86
Sul 125 85,122 298,5 | 2788,98 | 195,23 | 1310,82 0 0 502,96 38,4
R.Alfarelos 31 6,2 677 7426,74 | 519,87 | 3490,57 31 6,2 1624,06 58
R.Céceres 15 3,782 14,8 17,82 2,718 8,37 0 0 9,80 146
R.Lousd 192 25,266 | 3101,3 | 9971,98 | 15999 | 4686,83 172 15,226 | 3498,53 31,6

Total 1590 750,541 || 19030,9 |[136237,5]13331,91|64031,58 673 91,226 |[ 29419,76| 154,33

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Descendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE MARCO DE 2009

Total de

Lo x Tempo Total de Custo Produgéo Extensdo Duragéo
Linha \I/‘E:Irggadga?je:_ Ti?;elrzskig) Perc?liF()jo Energia Tota! da | de GéE N:\;I'(italg,ge Lv< 30 C(:;;Sst?_\-:-(()gl mé_d%a
Ly (min) (kwh)  |Energia (€)] (KgCOz2e) - (km) (Dias)
Alentejo 167 41,141 | 1099,8 | 5557,02 | 476,35 | 2611,8 0 0 1228,77 | 30,73
Algarve 19 19 526,4 | 4904,64 | 767,22 | 2305,18 19 19 1068,03 91
B.Alta 36 131 120,04 | 1383,8 | 96,866 | 650,39 0 0 192,29 7,5
B.Baixa 259 54,512 | 1576,3 |[11404,74| 1072,64 | 5360,23 146 30,269 | 2419,24 | 46,21
Douro 225 22,117 900,8 | 5455,97 | 853,47 | 2564,3 132 7,113 | 1838,42 | 431,6
Leste 6 18 13,16 20,34 3,18 9,56 0 0 12,42 1
Minho 150 30,789 | 3299,4 |10970,06| 1716,03 | 5155,93 83 7,013 | 3906,47 34,8
Norte 375 594,272 | 7384,3 |96205,23|6734,366|45216,46 127 58,342 | 14235,11 21,67
Oeste 109 15,609 | 2644,4 |10155,04| 1552,92 | 4772,87 59 5,767 | 2997,97 39,5
Sul 94 72,753 308 3199,83 | 223,99 | 1503,92 0 0 454,13 36
R.Alfarelos 31 6,2 725,8 8919,6 | 624,37 | 4192,21 31 6,2 1535,11 58
R.Caceres 1 0,1 1,49 1,71 0,27 0,81 0 0 2,21 1
R.Lousd 156 11,688 [ 2826,2 | 8065,34 | 1261,65 [ 3790,71 156 11,688 | 3635,72 | 16,71
Total 1628 865,981 |[21426,09(( 166243,3( 15383,32|[ 78134,37 753 128,29 || 33525,89( 119,12

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Ascendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE MARCO DE 2009

_ Extensio Tempo .Total Energia Cust.o Custo Custo Total
Linha | N Medioyseia Digrig| Perdido | Perdida f- Medio | py g, | Medio
Diario Lv das Lv (km) Médlg/Dla Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
(min) (kwh) |Energia (£) €
Alentejo 6,39 1,531 35,62 182,24 16,21 1,28 42,77
Algarve 1 0,610 38,09 167,75 26,24 1,18 61,39
B,Alta 1,16 0,423 2,47 21,41 1,50 0,15 3,51
B.Baixa 6,68 1,066 37,55 346,08 26,65 2,44 61,17
Douro 1,90 0,150 28,88 196,79 30,78 1,39 59,39
Leste 0,35 0,123 0,79 1,40 0,22 0,01 0,63
Minho 4,06 0,297 122,27 553,91 86,65 3,91 179,16
Norte 14,48 15,071 191,31 2165,38 | 151,58 15,27 327,16
Oeste 3,55 1,058 24,93 108,00 15,47 0,76 32,08
Sul 4,03 2,746 9,63 89,97 6,30 0,63 16,22
R.Alfarelos 1 0,200 21,84 239,57 16,77 1,69 52,39
R.Céceres 0,48 0,122 0,48 0,57 0,09 0,00 0,32
R.Lousd 6,19 0,815 100,04 321,68 51,61 2,27 112,86
Total 51,29 24,211 613,90 | 4394,76| 430,06 30,99 949,04

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Descendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE MARCO DE 2009

_ Extensio Tempo _Total Ener_gia Cust_o Custo Custo Total
Linha | N Medio |y yeia Diaria] Perdido | Perdida | Médio |y i | Meédio
Diario Lv das Lv (km) Médlz_:\/Dla Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
(min) (kwh) JEnergia (€) (€)
Alentejo 5,39 1,327 35,48 179,26 15,37 1,26 39,64
Algarve 0,6129 0,061 16,98 158,21 24,75 1,12 34,45
B,Alta 1,16 0,423 3,87 44,64 3,12 0,31 6,20
B.Baixa 8,35 1,758 50,85 367,89 34,60 2,59 78,04
Douro 7,26 0,713 29,06 176,00 27,53 1,24 59,30
Leste 0,19 0,058 0,42 0,66 0,10 0,00 0,40
Minho 4,84 0,993 106,43 353,87 55,36 2,50 126,02
Norte 12,10 19,170 238,20 3103,39 | 217,24 21,88 459,20
Oeste 3,52 0,504 85,30 327,58 50,09 2,31 96,71
Sul 3,03 2,347 9,94 103,22 7,23 0,73 14,65
R.Alfarelos 1 0,200 23,41 287,73 20,14 2,03 49,52
R.Céceres 0,03 0,003 0,05 0,06 0,01 0,00 0,07
R.Lousa 5,03 0,377 91,17 260,17 40,70 1,83 117,28
Total 52,52 27,935 691,16 | 5362,69 |[ 496,24 37,81 1081,48

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE ABRIL DE 2009

Via Ascendente

Total de

Totalidade

Total de

S Extensdo . Custo Total] Producao Extensdo Duracéo
Linva [ L6085 | gt g | e Tempo | Enera fog prorgial geee [ TG | 1y < g [CustoTotl| Ty
Ly Afr. (km) (min) (kwh) (€) (KgCO2e) (km) (Dias)
Alentejo 190 40,33 805,58 4452,07 368,09 | 2092,47 23 4,99 966,63 59,94
Algarve 39 30,945 612,31 1632,61 255,39 767,33 9 12,645 | 1927,92 174
B.Alta 45 16,805 94,98 771,87 54,031 362,78 1 0,201 136,76 14,87
B.Baixa 146 30,089 851,33 8814,31 618,54 |41142,72 116 28,919 | 1519,68 | 17,73
Douro 102 23,103 | 1962,31 | 11467,31 | 1793,82 | 5389,64 89 12,993 | 3833,23 | 5,375
Leste 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0
Minho 155 34,767 | 3614,57 | 12105,41 | 1893,63 | 5689,54 102 14,797 | 4197,56 | 16,12
Norte 280 197,133 | 6544,81 | 65197,08 | 4563,8 |30642,63 80 21,854 [10351,01| 13,17
Oeste 85 30,272 235,45 786,91 123,09 369,85 2 0,402 281,50 30,14
Sul 124 82,588 284,04 3027,78 211,94 | 1423,06 15 1,698 509,46 39,37
R.Alfarelos 30 6 655,16 7187,17 503,1 3377,97 30 6 1571,67 88
R.Caceres 11 2,747 43,85 105,72 16,54 49,69 11 2,747 51,11 18
R.Lousa 100 8,71 1080,89 | 3305,49 517,07 | 1553,58 93 8,64 1114,12 | 19,86
Total 1307 503,489 [116785,28| 118853,73 | 10919,04 | 92861,26 571 115,886 || 26460,65 36,95

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacoes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE ABRIL DE 2009

Via Descendente

TOFaI d~e Extenséo Totalidade Total (.je Custo Total] Producéo Extensdo Duracéo
Linha L|m|t_a<;oes Total dos de Tempo Energia da Energia] de GEE N® Total de Lv< 30 Custo Total média
Velocidade- Afr. (km) Perqlldo Degradada © (KgCO2e) Lv < 30 (km) das Lv (£) (Dias)
Lv (min) (kwh)
Alentejo 158 33,555 | 854,41 4902,12 400,81 2304 3 0,15 978,61 43,35
Algarve 11 16,639 51,9 611,88 95,71 287,58 11 16,639 | 282,31 9,5
B.Alta 48 18,204 168,3 2062,55 144,38 969,4 1 0,201 273,51 12,68
B.Baixa 206 40,169 | 1267,05 | 9800,16 898,16 | 4606,08 116 28,919 | 2028,20 | 27,06
Douro 272 41,041 | 1729,83 | 10209,83 | 1597,11 | 4798,62 170 17,893 | 3461,00 83,5
Leste 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0
Minho 93 23,751 | 1554,64 6705,76 1048,97 | 3151,71 87 15,415 | 2154,82 10,05
Norte 218 189,747 | 3681,8 | 47164,18 | 3301,49 | 22167,16 97 46,655 | 7015,57 | 10,16
Oeste 85 13,742 | 2426,31 | 7708,29 1205,8 3622,9 32 3,612 | 2224,75 | 58,14
Sul 94 70,618 | 318,46 3475,51 243,29 1633,5 15 1,698 492,63 33,85
R.Alfarelos 30 6 679,67 8085,34 565,97 | 3800,11 30 6 1402,96 88
R.Céceres 11 2,747 58,06 159,82 25,00 75,12 11 2,747 68,18 1,8
R.Lousd 71 1,17 654,28 1567,43 245,19 736,7 64 1,1 846,73 11,85
Total 1297 457,383 |[13444,71|f 102452,87 || 9771,88 [ 48152,88 637 141,029 || 21229,27 | 29,69

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacoes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Ascendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE ABRIL DE 2009

_ Extensio Tempo .Total Energia Cust_o Custo Custo Total
Linha | N Medio | ypeia Diaria|  Perdido | Perdida | Médio | -y i | Medio
Diario Lv das Lv (km) Médlg/Dla Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
(min) (kwh) ] Energia (€) (€)
Alentejo 6,33 1,344 26,85 148,40 12,27 1,04 32,22
Algarve 1,30 1,032 20,41 54,42 8,51 0,38 64,26
B,Alta 1,50 0,560 3,17 25,73 1,80 0,18 4,56
B.Baixa 4,87 1,003 28,38 293,81 20,62 2,07 50,66
Douro 3,40 0,770 65,41 382,24 59,79 2,69 127,77
Leste 0,00 0,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Minho 517 1,159 120,49 403,51 63,12 2,84 139,92
Norte 9,33 6,571 218,16 2173,24 | 152,13 15,32 345,03
Oeste 2,83 1,009 7,85 26,23 4,10 0,18 9,38
Sul 4,13 2,753 9,47 100,93 7,06 0,71 16,98
R.Alfarelos 1,00 0,200 21,84 239,57 16,77 1,69 52,39
R.Caceres 0,37 0,092 1,46 3,52 0,55 0,02 1,70
R.Lousé 3,33 0,290 36,03 110,18 17,24 0,78 37,14
Total 43,57 16,783 559,51 3961,79 | 363,96 27,90 882,01

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacoes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Descendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE ABRIL DE 2009

. Extensio Tempo .Total Energia Cust_o Custo Custo Total
Linha | N Medio | ypeia Diaria|  Perdido | Perdida | Médio |y 5 | Medio
Diario Lv das Lv (km) Médlg/Dla Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
(min) (kwh) ] Energia (€) (€)
Alentejo 5,27 1,119 28,48 163,40 16,62 1,15 32,62
Algarve 0,37 0,555 1,73 20,40 6,00 0,14 9,41
B,Alta 1,60 0,607 5,61 68,75 4,81 0,48 9,12
B.Baixa 6,87 1,339 42,24 326,67 29,94 2,30 67,61
Douro 9,07 1,368 57,66 340,33 100,06 2,40 115,37
Leste 0,00 0,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Minho 3,10 0,792 51,82 223,53 65,72 1,57 71,83
Norte 1,27 6,325 122,73 1572,14 | 110,05 11,08 233,85
Oeste 2,83 0,458 80,88 256,94 75,54 1,81 74,16
Sul 3,13 2,354 10,62 115,85 8,11 0,82 16,42
R.Alfarelos 1,00 0,200 22,66 269,51 18,87 1,90 46,77
R.Céceres 0,37 0,092 1,94 5,33 1,61 0,04 2,27
R.Lousé 2,37 0,039 21,81 52,25 15,83 0,37 28,22
Total 43,23 15,246 448,16 3415,10 || 453,16 24,06 707,64

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacoes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE Maio DE 2009

Via Ascendente

TOFaI d~e Extensdo | Totalidade Total (.je Custo Total] Producéo Extensdo Duracéo
Linha L|m|t_a<;0es Total_ de Tempo Energia da Energia| de GEE N° Total de Lv < 30 Custo Total média
Velocidade- | Percorrida Perqhdo Degradada © (KgCO2e) Lv < 30 (km) das Lv (£) (Dias)
Lv Afr. (km) (min) (kwh)
Alentejo 204 48,098 | 986,37 4997,19 433,398 | 2348,68 31 1,55 1170,31 | 38,04
Algarve 70 63,543 | 1314,12 | 7975,68 | 1247,624| 3748,57 36 43,743 | 4322,01 | 37,27
B.Alta 79 21,484 | 216,56 1883,18 181,82 885,1 11 2,399 307,37 15,84
B.Baixa 125 24,933 551,6 5695,86 398,71 | 2677,05 64 14,424 | 932,25 328
Douro 339 126,453 4528 26550,88 | 4153,32 | 12478,92 141 34,083 | 9016,83 | 67,91
Leste 8 1,192 12,9 20,2 3,16 9,49 8 1,192 20,08 8
Minho 134 20,7 2592,25 | 7581,66 1185,99 | 3563,38 70 15,695 | 2709,64 | 23,09
Norte 293 232,363 | 5621,37 58594 4101,58 | 27539,17 94 9,49 9620,36 | 16,36
Oeste 83 47,028 | 146,08 462,4 72,33 217,33 0 0 179,22 67,25
Sul 348 120,519 | 787,09 7532,23 527,256 | 3540,15 42 4,2 1316,96 38,6
R.Alfarelos 50 11,296 | 712,47 8002,54 560,18 | 3761,18 32 6,7 1708,66 30,5
R.Céceres 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0
R.Lousd 128 9,609 1612,81 | 4750,18 743,06 | 2232,58 97 9,299 | 1540,47 | 29,55
Total 1861 727,218 [19081,62| 134046,00 |f 13608,43] 63001,6 626 142,775 || 32844,15( 15,80

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacoes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE MAIO DE 2009

Via Descendente

Total de

Extensao

Totalidade

Total de

o . Custo Total] Producao Extensédo Duracéo
i | e | ot o | o | s o et |72y < 0[S Yo
Lv Afr. (km) | (min) (kwh) (€) | (KgCO2e) (km) (Dias)
Alentejo 175 43,281 | 1019,26 5822,08 498,15 | 2736,38 31 1,55 1186,78 27,91
Algarve 50 63,414 | 1010,84 8468,79 1324,76 | 3980,33 48 62,614 | 3462,02 5,54
B.Alta 81 21,684 363,92 4352,82 304,7 2045,82 10 1,799 606,29 15,05
B.Baixa 158 26,15 990,6 6719,45 691,69 | 3158,14 64 14,424 | 1474,69 | 299,12
Douro 395 126,928 | 4691,8 26439,89 | 4135,95 | 12426,75 238 41,481 | 9392,12 73,09
Leste 8 1,192 12,9 20,2 3,16 9,49 8 1,192 20,08 8
Minho 63 63,737 | 1132,06 5271,91 824,68 2477,8 45 6,34 1478,50 10,8
Norte 177 206,632 | 3406,07 | 47555,37 | 3328,88 | 22351,03 79 27,629 | 6911,87 13,63
Oeste 95 33,291 | 2210,67 6662,7 1042,24 | 3131,47 31 3,317 2130,36 64,86
Sul 319 108,948 | 823,46 8379,47 586,56 | 3938,35 42 4.2 1274,68 38,6
R.Alfarelos 50 11,296 720,84 8583,36 600,84 | 4034,18 32 6,7 1503,13 30,5
R.Céceres 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0
R.Lousa 93 1,409 859,17 1841,46 288,06 865,48 63 1,109 1207,37 34,8
Total 1664 707,962 ||17241,59| 130117,5 | 13629,67 || 61155,22 691 172,355 [[ 30647,89| 14,86

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacoes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Ascendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE MAIO DE 2009

. Extensio Tempo _Total Energia Cust.o Custo Custo Total
Linha | N°Medio fyseia Diaria|  Perdido | Perdida | Medio - p5, | Medio
Diario Lv das Lv (km) Médlg/Dla Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
(min) (kwh) ]| Energia (€) (€)
Alentejo 6,58 1,552 31,82 161,20 13,98 1,13 37,75
Algarve 2,26 2,050 42,39 257,28 40,25 1,81 139,42
B,Alta 2,55 0,693 6,99 60,75 5,87 0,43 9,92
B.Baixa 4,03 0,804 17,79 183,74 12,86 1,30 30,07
Douro 10,94 4,079 146,06 856,48 133,98 6,03 290,87
Leste 0,26 0,038 0,42 0,65 0,10 0,00 0,65
Minho 4,32 0,668 83,62 244,57 38,26 1,72 87,41
Norte 9,45 7,496 181,33 | 1890,13 | 132,31 13,33 310,33
Oeste 2,68 1,517 4,71 14,92 2,33 0,11 5,78
Sul 11,23 3,888 25,39 242,98 17,01 1,71 42,48
R.Alfarelos 1,61 0,364 22,98 258,15 18,07 1,82 55,12
R.Caceres 0,00 0,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
R.Lousa 4,13 0,310 52,03 153,23 23,97 1,08 49,69
Total 60,03 23,459 615,54 4324,06 | 438,99 30,46 1059,49

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitagdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Descendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE MAIO DE 2009

. Extensio Tempo _Total Energia Cust.o Custo Custo Total
Linha | N Mediof yreia Diaria|  Perdido | Perdida | Médio |-y i | Meédio
Diario Lv das Lv (km) Médlg/Dla Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
(min) (kwh) ]|Energia (€) (€)
Alentejo 5,65 1,396 33,98 187,81 16,07 1,32 38,28
Algarve 1,61 2,046 33,69 273,19 42,73 1,93 111,68
B,Alta 2,61 0,699 12,13 140,41 9,83 0,99 19,56
B.Baixa 5,10 0,844 33,02 216,76 22,31 1,53 47,57
Douro 12,74 4,094 156,39 852,90 133,42 6,01 302,97
Leste 0,26 0,038 0,43 0,65 0,10 0,00 0,65
Minho 2,03 2,056 37,74 170,06 26,60 1,20 47,69
Norte 5,71 6,666 113,54 1534,04 | 107,38 10,82 222,96
Oeste 3,06 1,074 73,69 214,93 33,62 1,52 68,72
Sul 10,29 3,514 27,45 270,31 18,92 191 41,12
R.Alfarelos 1,61 0,364 24,03 276,88 19,38 1,95 48,49
R.Céceres 0,00 0,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
R.Lousa 3,00 0,045 28,64 59,40 9,29 0,42 38,95
Total 53,68 22,837 574,72 4197,34 | 439,66 29,58 088,64

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitagdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE JUNHO DE 2009

Via Ascendente

TOFaI d~e Extensdo | Totalidade Total (.je Custo Total] Producéo Extensdo Duracéo
Linha L|m|t_a<;0es Total_ de Tempo Energia da Energia| de GEE N° Total de Lv < 30 Custo Total média
Velocidade- | Percorrida Perqhdo Degradada © (KgCO2e) Lv < 30 (km) das Lv (£) (Dias)
Lv Afr. (km) (min) (kwh)

Alentejo 214 38,956 | 1447,16 6809,21 593,81 | 3200,33 30 2,499 | 1766,67 84,7
Algarve 45 75,228 | 1153,78 | 10027,58 | 1568,6 | 4712,96 40 71,631 | 4051,08 3,46
B.Alta 91 17,956 | 182,96 1675,18 117,26 787,34 0 0 252,83 54
B.Baixa 113 22,827 611,1 6296,56 449,19 | 2959,38 73 21,502 | 1090,18 95,9

Douro 504 301,08 | 7171,52 | 38641,8 6044,68 | 18161,65 202 41,871 | 14057,00 | 154,68
Leste 7 2,006 10,76 18,81 2,94 8,84 7 2,006 24,37 2,66
Minho 109 19,817 | 3594,19 | 12303,96 | 1924,69 | 5782,86 58 6,2 4592,47 | 25,83
Norte 324 329,777 | 5368,62 | 51841,44 | 3628,901 | 25365,48 76 9,998 |10207,22| 68,51
Oeste 55 27,454 | 522,07 2074,95 324,58 975,23 1 0,648 827,00 52,66
Sul 371 111,9 863,1 7776,03 | 544,322 | 3654,73 39 3,34 1362,80 | 59,14
R.Alfarelos 30 6 842,22 | 11302,88 | 791,201 | 5312,35 30 6 1923,28 150
R.Céceres 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0
R.Lousd 66 10,002 | 472,09 713,6 111,63 335,39 36 9,702 546,37 57,66
Total 1929 963,003 [[22239,57 149482,00 || 16101,8 || 71256,54 592 175,397 || 40701,27( 31,83

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacoes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE JUNHO DE 2009

Via Descendente

Total de

Extensao

Totalidade

Total de

o . Custo Total] Producao Extensédo Duracao

i | e ot o | o | s o et |72y < 0[S Yol
Lv Afr. (km) | (min) (kwh) (€) | (KgCOZe) (km) (Dias)

Alentejo 185 31,887 | 1285,73 6937,8 582,03 | 3260,76 31 1,55 1510,16 85,66
Algarve 46 76,726 | 1098,78 | 10108,51 | 1581,26 4751 40 71,631 | 3952,52 3,4
B.Alta 91 17,907 444 96 4532,42 317,27 | 2130,24 0 0 694,72 54
B.Baixa 201 35,427 | 144721 | 817359 | 974,41 | 3841,59 72 21,102 | 2266,50 | 187,9
Douro 463 295,877 | 6730,61 | 36668,75 | 5736,04 | 17234,31 215 48,788 | 13129,11( 146,17
Leste 7 2,006 11,66 19,45 3,04 9,14 7 2,006 28,04 2,66

Minho 74 28,719 | 1140,97 4534,81 709,34 | 2131,36 58 6,2 1737,23 16,77
Norte 224 350,708 | 5713,57 | 63449,97 |4441,498| 29821,49 97 28,83 [11459,24| 29,41

Oeste 144 37,876 | 1970,93 7114,89 1112,97 3344 30 3,21 3071,38 1194

Sul 401 123,87 743,86 6609,89 462,692 | 3106,65 39 3,34 1207,10 64,53

R.Alfarelos 30 6 383,61 3031,12 212,248 | 1425,1 30 6 935,79 150
R.Céceres 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0
R.Lousa 33 0,3 288,88 1218,91 190,67 572,89 30 0,3 495,70 98
Total 1899 1007,303 [ 21260,77( 152400,11 | 16323,47 | 71628,53 649 192,957 | 40487,49| 36,78

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacoes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Ascendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE JUNHO DE 2009

. Extensio Tempo _Total Energia Cust.o Custo Custo Total
Linha | N Medio | yreia Diaria|  Perdido | Perdida | Médio |y | Meédio
Diario Lv das Lv (km) Médlg/Dla Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
(min) (kwh) ]|Energia (€) (€)
Alentejo 7,13 1,299 48,24 226,97 19,79 1,60 58,89
Algarve 1,50 2,508 38,46 334,25 52,29 2,36 135,04
B,Alta 3,03 0,599 6,10 55,84 3,91 0,39 8,43
B.Baixa 3,77 0,761 20,37 209,89 14,97 1,48 36,34
Douro 16,80 10,036 239,05 1288,06 | 201,49 9,08 468,57
Leste 0,23 0,067 0,36 0,63 0,10 0,00 0,81
Minho 3,63 0,661 119,81 410,13 64,16 2,89 153,08
Norte 10,80 10,993 178,95 1728,05 | 120,96 12,18 340,24
Oeste 1,83 0,915 17,40 69,17 10,82 0,49 27,57
Sul 12,37 3,730 28,77 259,20 18,14 1,83 45,43
R.Alfarelos 1,00 0,200 28,07 376,76 26,37 2,66 64,11
R.Céceres 0,00 0,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
R.Lousa 2,20 0,333 9,63 23,79 3,72 0,17 18,21
Total 64,30 32,100 735,21 4982,73 | 536,73 35,11 1356,71

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitagdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Descendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE JUNHO DE 2009

. Extensio Tempo _Total Energia Cust.o Custo Custo Total
Linha | N Medio yreia Diarig|  Ferdido | Perdida f- Medio - pyp, | Medio
Diario Lv das Lv (km) Médlg/Dla Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
(min) (kwh) ]|Energia (€) (€)
Alentejo 6,17 1,063 42,86 231,26 19,40 1,63 50,34
Algarve 1,53 2,558 36,63 336,95 52,71 2,38 131,75
B,Alta 3,03 0,597 14,83 151,08 10,58 1,07 23,16
B.Baixa 6,70 1,181 48,24 272,45 32,48 1,92 75,95
Douro 15,43 9,863 224,35 1222,29 | 191,20 8,62 437,64
Leste 0,23 0,067 0,39 0,65 0,10 0,00 0,93
Minho 2,47 0,957 38,03 151,16 23,65 1,07 57,91
Norte 1,47 11,690 190,45 2115,00 [ 148,05 14,91 381,97
Oeste 4,80 1,263 65,70 237,16 37,10 1,67 102,38
Sul 13,37 4,129 24,80 220,33 15,42 1,55 40,24
R.Alfarelos 1,00 0,200 12,79 101,04 7,07 0,71 31,19
R.Caceres 0,00 0,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
R.Lousa 1,10 0,010 9,63 40,63 6,36 0,29 16,52
Total 63,30 33,577 708,69 5080,00 [ 544,12 35,81 1349,58

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitagdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE JULHO DE 2009

Via Ascendente

TOFaI d~e Extensdo | Totalidade Total (.je Custo Total] Producéo Extensdo Duracéo
Linha L|m|t_a<;0es Total_ de Tempo Energia da Energia| de GEE N° Total de Lv < 30 Custo Total média
Velocidade- | Percorrida Perqhdo Degradada © (KgCO2e) Lv < 30 (km) das Lv (£) (Dias)
Lv Afr. (km) (min) (kwh)
Alentejo 151 27,213 | 1026,01 4090,92 369,02 1922,73 0 0 1145,41 118
Algarve 36 34,209 | 430,18 2511,53 390,2 1180,42 21 22,585 | 1360,28 2,25
B.Alta 97 21,14 158,75 1265,54 88,59 594,81 0 0 218,97 67,29
B.Baixa 148 22,769 | 723,67 6992,65 518,37 | 3286,54 86 20,718 | 1223,00 189
Douro 570 356,44 | 8708,56 | 48143,78 | 7531,06 | 22627,58 256 63,274 |17532,28 | 208,96
Leste 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0
Minho 75 13,414 | 1671,66 | 6524,72 1020,65 | 3066,62 55 6,035 | 2690,24 19
Norte 420 440,753 | 5331,76 | 50726,39 | 3550,85 | 23841,4 55 12,3 |10279,43| 32,13
Oeste 38 10,055 | 102,55 134,05 20,97 63 0 0 167,79 86,5
Sul 368 120,205 | 875,37 8049,03 563,43 | 3783,05 39 5,155 | 1400,97 | 64,61
R.Alfarelos 31 6,2 870,29 | 11679,64 817,58 | 5489,43 31 6,2 1987,38 181
R.Céceres 1 0,02 2,14 2,5 0,39 1,18 0 0 1,24 2
R.Lousd 62 0,62 200,49 398,37 62,32 187,23 31 0,31 261,08 114,5
Total 1997 1053,038 1 20096,43 | 140519,12 || 14933,43 || 66043,99 574 136,577 || 38268,07 | 83,48

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacoes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

ANALISE ESTATISTICA - VALORES TOTAIS RELATIVOS A Lv DE JULHO DE 2009

Via Descendente

Total de

Extensao

Totalidade

Total de

o . Custo Total] Producao Extensédo Duracéo

i | e | ot o | o | s o et |72y < 0[S Yo
Lv Afr. (km) | (min) (kwh) (€) | (KgCO2e) (km) (Dias)

Alentejo 143 21,147 862,74 3940,04 333,69 | 1851,82 0 0 929,50 107,38
Algarve 37 34,708 456,68 4100,21 639,46 1927,1 21 22,585 | 1452,35 2,21
B.Alta 97 21,14 493,68 5152,96 360,71 | 2421,89 0 0 751,23 67,29
B.Baixa 237 31,916 | 1476,95 7943,93 982,89 | 3733,65 82 16,318 | 2248,39 | 238,08
Douro 490 323,514 | 7983,96 | 44194,72 | 6913,32 | 20771,52 248 54,482 |15603,85| 291,28
Leste 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0

Minho 92 34,889 1740,5 6474,02 1012,72 | 3042,79 55 6,035 2406,45 14,2
Norte 266 375,881 | 6225,94 | 70908,93 | 4963,63 | 33327,2 80 28,243 |12827,77| 10,37

Oeste 131 21,494 | 1670,24 5903,52 923,48 | 2774,66 31 3,317 2621,44 141,2

Sul 399 132,574 | 760,27 6917,93 484,26 | 3251,43 39 5,155 1247,19 69,28

R.Alfarelos 31 6,2 396,39 3133,19 219,32 1472,6 31 6,2 966,99 181
R.Caceres 1 0,02 2,14 3,58 0,56 1,68 0 0 1,75 2
R.Lousa 31 0,31 487,83 1259,54 197,03 592 31 0,31 512,22 129
Total 1955 1003,793 [ 22557,32( 159932,57 |[ 17031,07 || 75168,34 618 142,645 [ 41569,13| 96,41

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitacoes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Ascendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE JULHO DE 2009

. Extensio Tempo _Total Energia Cust.o Custo Custo Total
Linha | N Medio yreia pigria|  Perdido | Perdida | Médio |-y i Meédio
Diario Lv das Lv (km) Médlg/Dla Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
(min) (kwh) ]| Energia (€) (€)
Alentejo 4,87 0,878 33,10 131,97 11,90 0,93 36,95
Algarve 1,16 1,104 13,88 81,02 12,59 0,57 43,88
B,Alta 3,13 0,682 4,96 40,82 2,86 0,29 7,06
B.Baixa 4,77 0,734 23,34 225,57 16,72 1,59 39,45
Douro 18,39 11,498 280,92 1553,03 | 242,94 10,95 565,56
Leste 0,00 0,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Minho 2,42 0,433 53,92 210,47 32,92 1,48 86,78
Norte 13,55 14,218 171,99 1636,34 | 114,54 11,54 331,59
Oeste 1,23 0,324 3,31 4,32 0,68 0,03 5,41
Sul 11,87 3,878 28,24 259,65 18,18 1,83 45,19
R.Alfarelos 1,00 0,200 28,07 376,76 26,37 2,65 64,11
R.Céceres 0,03 0,001 0,07 0,08 0,01 0,00 0,04
R.Lousa 2,00 0,020 6,47 12,85 2,01 0,09 8,42
Total 64,42 33,969 648,27 4532,87 | 481,72 31,95 1234,45

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitagdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




AnexoV -2

Via Descendente

ANALISE ESTATISTICA - VALORES MEDIOS DIARIOS RELATIVOS A Lv DE JULHO DE 2009

. Extensio Tempo _Total Energia Cust.o Custo Custo Total
Linha | N°Medio fyseia Diaria|  Perdido | Perdida | Medio - p5, | Medio
Diario Lv das Lv (km) Médlg/Dla Média/Dia Dlérlp da KgCO2e Diario (Lv)
(min) (kwh) ]|Energia (€) (€)
Alentejo 4,61 0,682 28,76 127,10 10,76 0,90 29,98
Algarve 1,19 1,120 15,22 132,26 20,63 0,93 46,85
B,Alta 3,13 0,682 16,46 166,22 11,64 1,17 24,23
B.Baixa 7,65 1,030 49,23 256,26 31,71 1,81 72,53
Douro 15,81 10,436 266,13 1425,64 | 223,01 10,05 503,35
Leste 0,00 0,000 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Minho 2,97 1,125 58,02 208,84 32,67 1,47 77,63
Norte 8,58 12,125 207,53 2287,38 | 160,12 16,12 413,80
Oeste 4,23 0,693 55,67 190,44 29,79 1,34 84,56
Sul 12,87 4,277 25,34 223,16 15,62 1,57 40,23
R.Alfarelos 1,00 0,200 13,21 101,07 7,07 0,71 31,19
R.Céceres 0,03 0,001 0,07 0,12 0,02 0,00 0,06
R.Lousa 1,00 0,010 16,26 40,63 6,36 0,29 16,52
Total 63,06 32,380 751,91 5159,12 [ 549,40 36,36 1340,94

Anexo V-2 - Dados estatisticos relativos as limitagdes de velocidade da RFN de Fevereiro-Julho de 2009




ANEXOV -3

IMPACTO DAS LIMITACOES DE VELOCIDADE
MENORES OU IGUAIS A 30KM/H NO TOTAL DA
ENERGIA DEGRADADA E NA ESTRUTURA DE CUSTOS



AnexoV -3

IMPACTO DAS Lv< 30 Km/h EM FEVEREIRO DE 2009

Valores Médios Diarios - Sentido Ascendente

NO

Energia

- Extensdo . . Custo Diario Tempo Custo Total
Linha gg‘:;g i/gt‘;f Média Diéria (;/gtz‘l’ PerS'daSg'a i/gt‘;f Energia Perdida perdidy Dia |Médio Dirio (;/gtz‘l’
Lv > 30 Lv< 30 (km) kwh) Lv< 30(€) |Lv<30(min)] Lv < 30 (£)
Alentejo 3,29 | 43,60 0,619 39,43 157,82 62,04 18,50 39,93 49,61 67,26
Algarve 0,89 47,17 0,089 12,77 11,00 4,35 1,16 1,92 3,42 4,15
B,Alta 0 0,00 0,000 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0,00
B.Baixa 5,93 68,60 1,097 87,10 376,50 82,55 27,15 37,92 68,40 85,49
Douro 1 16,67 0,010 1,92 134,11 61,63 20,98 21,87 44,47 68,07
Leste 0,75 95,45 0,162 98,91 6,96 97,81 1,09 2,74 2,70 96,20
Minho 2,00 [ 39,16 0,422 72,41 365,00 78,50 57,09 70,02 115,57 76,53
Norte 4,71 26,04 0,840 5,72 677,56 26,65 47,43 56,60 100,72 26,07
Oeste 1,71 | 39,67 0,131 11,53 97,43 61,90 15,24 23,84 38,75 68,32
Sul 0 0,00 0,000 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0,00
R.Alfarelos 1 100,00 0,200 100,00 239,57 |100,00 16,77 21,83 52,39 100,00
R.Céceres 0 0,00 0,000 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0,00
R.Lousa 5,79 | 88,52 0,353 48,41 387,82 98,15 60,66 125,00 146,35 98,43
Total 27,07 42% 3,923 17% 2453,77 48% 266,07 401,67 622,38 |56,87%

Anexo V-3 - Impacto das limitagdes de velocidade menores ou iguais a 30/Km/h,no total da energia degradada e na estrutura de custos




AnexoV -3

IMPACTO DAS Lv< 30 Km/h EM FEVEREIRO DE 2009

Valores Médios Diarios - Sentido Descendente

NO

Energia

Ly Extensao . . Custo Diario Tempo Custo Total
Linha gg‘:;g i/;t‘;f Média Diéria (;/gtz‘l’ Peﬁg'dasg'a Ot/gt‘;f Energia Perdida perdidy Dia |Medio Dirio (;/th‘I’
oene Lv< 30 (km) S Lv < 30(€) |Lv<30min|Lv< 30
Alentejo 1,29 23,08 0,13 13,41 43,68 23,01 6,83 20,93 25,67 46,80
Algarve 1,89 | 100,00 0,19 100,00 270,45 100,00 41,83 31,8 66,54 110,43
B,Alta 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0,00
B.Baixa 5,79 52,77 1,07 51,01 384,90 79,90 29,36 43,12 74,86 70,78
Douro 3,9286 | 55,56 0,18 26,07 148,54 83,47 23,24 24,51 49,30 84,56
Leste 0,75 | 95,45 0,16 98,91 2,58 84,40 0,40 1,59 2,55 89,94
Minho 2,00 35,90 0,42 42,19 111,48 34,52 17,44 31,58 51,54 38,67
Norte 6,18 36,42 1,06 5,94 1615,09 44.20 113,05 143,42 262,64 47 81
Oeste 2,54 60,68 0,31 4470 248,30 60,73 38,84 4511 76,31 59,95
Sul 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0,00 0,00
R.Alfarelos 1 100,00 0,2 100,00 299,24 100,00 20,95 23,89 51,26 100,00
R.Céaceres 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0,00
R.Lousa 5,79 | 100,00 0,35 100,01 367,95 100,00 57,56 128,22 174,15 100,00
Total 31,14 | 50% 4.07 16% 3492,21 56% 349,50 494,17 834,82 162,40%

Anexo V-3 - Impacto das limitacGes de velocidade menores ou iguais a 30/Km/h,no total da energia degradada e na estrutura de custos




AnexoV -3

IMPACTO DAS Lv< 30 Km/h EM MARCO DE 2009

Valores Médios Diarios - Via Ascendente

N° Médio Extensao Energia Custo Diario Tempo Custo Total
Linha | Diario i/gt‘;f Média Diéria i/gt‘;f perdida ia (;/gtz‘l’ Energia Perdida perdidy Dia [ Meédio Didrio i/gt‘;f
Lv < 30 Lv < 30 (km) Lv < 30 (kwh) Lv < 30 Lv <30 (min) | Lv < 30 (€)
Alentejo 2 31,3 0,484 31,6 80,81 44,3 6,49 10,44 16,01 35,9
Algarve 0 0,0 0 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
B,Alta 0 0,0 0 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
B.Baixa 4,68 | 70,0 0,962 90,2 320,79 92,7 22,00 30,38 53,48 87,4
Douro 1,26 | 66,1 0,059 39,7 145,63 74,0 22,78 24,48 48,32 79,1
Leste 0 0,0 0 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
Minho 2,68 | 65,9 0,226 76,1 512,40 92,5 80,15 106,96 163,87 91,8
Norte 3,61 | 24,9 0,438 2,9 633,06 29,2 44,31 56,09 87,79 26,8
Oeste 094 | 264 0,082 7,8 49,02 45,4 6,25 9,92 17,06 48,2
Sul 0 0,0 0 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
R.Alfarelos 1 100,0 0,2 100,0 239,57 100,0 16,74 21,84 52,39 100,0
R.Céceres 0 0,0 0 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
R.Lousa 555 | 89,6 0,491 60,3 315,70 98,1 49,38 98,71 111,08 98,4
Total 21,7 [|42% 2,943 12% || 2296,98 52% 248,10 358,82 550,00 |58,0%

Anexo V-3 - Impacto das limitagdes de velocidade menores ou iguais a 30Km/h, no total da energia degradada e na estrutura de custos




AnexoV -3

IMPACTO DAS Lv< 30 Km/h EM MARCO DE 2009

Valores Médios Diarios - Via Descendente

N° Médio Extenséo Energia Custo Diério Tempo Custo Total
Linha Diario i/gtz(l) Média Diaria ot/gt(;(l) Perdidg Dia (ﬁtg.(l) Energia Perdida Perdidct)Di_a Médio Diario ot/gt(:l)
Lv < 30 Lv < 30 (km) Lv < 30 (kwh) Lv< 30 Lv < 30 (min)| Lv < 30 (€)
Alentejo 0 0,0 0,000 0% 0,00 0,0 0,0 0,00 0 0,0
Algarve 1 100,0 0,061 100% 158,21 100,0 24,75 16,98 34,45 100,0
B,Alta 0 0,0 0 0% 0,00 0,0 0,0 0,00 0 0,0
B.Baixa 4,71 | 56,4 0,976 56% 299,93 81,5 22,2 30,62 54,39 69,7
Douro 4,26 | 58,7 0,229 32% 147,78 84,0 23,11 24,60 50,94 85,3
Leste 0 0,0 0 0% 0,00 0,0 0,0 0,00 0 0,0
Minho 2,68 | 55,3 0,226 23% 207,06 58,5 32,39 55,23 79,72 61,9
Norte 4,10 | 33,9 1,882 10% 1308,26 42,2 91,6 104,61 188,99 41,2
Oeste 190 | 54,1 0,186 37% 183,00 55,9 27,48 33,80 53,8 55,1
Sul 0 0,0 0 0% 0,00 0,0 0,0 0,00 0 0,0
R.Alfarelos 1 100,0 0,2 100% 287,73 100,0 20,1 23,41 49,52 100,0
R.Céaceres 0 0,0 0 0% 0,00 0,0 0,0 0,00 0 0,0
R.Lousa 5,03 [100,0 0,377 100% 260,17 100,0 40,70 91,17 117,28 100,0
Total 24,3 | 46% 4,138 15% || 2394,00 45% 282,32 380,42 629,09 |[58,2%

Anexo V-3 - Impacto das limitagdes de velocidade menores ou iguais a 30Km/h, no total da energia degradada e na estrutura de custos




Anexo V- 3

IMPACTO DAS Lv< 30 Km/h EM ABRIL DE 2009

Valores Médios Diarios - Via Ascendente

N° Médio Extenséo Energia Custo Diario Tempo Custo Total
Linha | Diario (;/gtz‘l’ Meédia Diéria (;/gtz‘l’ perdida bia i/gt‘;f Energia Perdida perdide Dia | Medio Diario (;/gtz‘l’
Lv< 30 Lv < 30 (km) Lv < 30 (kwh) Lv <30 Lv <30 (min)] Lv < 30(€)
Alentejo 0,77 12,1 0,166 12% 29,70 20,0 2,35 3,84 5,80 17,7
Algarve 0,30 23,1 0,422 41% 3,67 6,7 0,57 0,48 1,38 2,6
B,Alta 0,03 2,2 0,007 1% 0,99 3,8 0,07 0,10 0,15 3,3
B.Baixa 3,87 79,5 0,964 96% 265,50 90,4 18,64 25,02 46,26 91,3
Douro 297 | 87,3 0,433 56% 365,48 95,6 57,17 61,66 122,01 95,5
Leste 0,00 0,0 0,000 0% 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
Minho 3,40 65,8 0,493 43% 268,47 66,5 42,00 69,90 109,37 74,9
Norte 2,67 28,6 0,728 11% 847,85 39,0 59,35 74,79 117,76 34,1
Oeste 0,07 2,4 0,013 1% 3,97 15,1 0,62 0,67 1,22 13,7
Sul 0,50 12,1 0,057 2% 20,99 20,8 1,47 1,93 3,19 18,8
R.Alfarelos | 1,00 |100,0 0,200 100% 239,57 100,0 16,77 21,84 52,39 100,0
R.Céceres 0,37 [100,0 0,092 100% 3,52 100,0 0,55 1,45 1,70 100,0
R.Lousd 3,10 93,0 0,288 99% 97,67 88,6 15,28 31,18 33,57 89,9
Total 19,03 |f 44% 3,863 23% 2147,38 54% 214,84 292,85 494,79 56,1%

Anexo V-3 - Impacto das limitacdes de velocidade menores ou iguais a 30Km/h, no total da energia degradada e na estrutura de custos




Anexo V- 3

IMPACTO DAS Lv £ 30 Km/h EM ABRIL DE 2009

Valores Médios Diarios - Via Descendente

N° Médio

Extensao

Energia

Custo Diario

Tempo

Custo Total

Linha | Diario (;/gtz‘l’ Meédia Diéria (;/th‘I’ Perdida Dia Ot/gt‘;f Energia Perdidal Perdido Dia | Medio Didrio (;/gtz‘l’
Lv < 30 Lv = 30 (km) Lv < 30 (kwh) Lv <30 Lv <30 (min)] Lv= 30(£)

Alentejo 0,10 19 0,005 0,4 8,01 49 0,67 1,20 1,65 51
Algarve 0,37 |[100,0 0,555 100,0 20,40 100,0 3,19 1,73 9,41 100,0
B,Alta 0,03 2,1 0,007 1,1 2,63 3,8 0,18 0,19 0,38 4,2
B.Baixa 3,87 | 56,3 0,964 72,0 268,57 82,2 18,93 25,38 471 69,7
Douro 5,67 62,5 0,596 43,6 278,23 81,8 43,52 47,47 97,17 83,5
Leste 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0 0,0
Minho 2,90 93,5 0,514 64,9 216,55 96,9 33,87 49,77 69,62 96,9
Norte 3,23 | 445 1,555 24.6 524,90 33,4 36,74 42,66 79,05 33,8
Oeste 1,07 37,6 0,120 26,3 74,70 29,1 11,68 19,23 25,4 32,6

Sul 0,50 16,0 0,057 24 22.05 19,0 1,54 1,90 3,02 18,4
R.Alfarelos | 1,00 |100,0 0,200 100,0 269,51 100,0 18,87 22,66 46,77 100,0
R.Céceres 0,37 1100,0 0,092 100,0 5,33 100,0 0,83 1,94 2,27 100,0

R.Lousa 2,13 90,1 0,037 94,0 48,34 92,5 7,56 19,60 24,27 87,4
Total 21,23 || 49% 4,701 31% 1739,22 51% 177,58 233,73 406,11 57,38%

Anexo V-3 - Impacto das limitacdes de velocidade menores ou iguais a 30Km/h, no total da energia degradada e na estrutura de custos




AnexoV -3

IMPACTO DAS Lv< 30 Km/h EM MAIO DE 2009

Valores Médios Diarios - Via Ascendente

NO. Extenséo Energia Custo Diario Tempo Custo Total
Linha ge‘::g (;/gtz‘l’ Média Diéria i/;t‘;f perdida Dia (;/gtz‘l’ Energia Perdida perdidy Dia | Médio Didrio i/;t‘;f

Lv S 30 Lv < 30 (km) Lv < 30 (kwh) Lv <30 Lv <30 (min)] Lv < 30 (€)
Alentejo 1,00 15,2 0,050 3,2 46,87 29,1 3,81 6,94 9,65 25,0
Algarve 1,16 51,4 1,411 68,8 201,00 78,1 31,44 21,43 76,13 59,3
B,Alta 0,35 13,9 0,077 11,2 9,55 15,7 0,67 0,96 1,60 16,1
B.Baixa 2,06 51,2 0,465 57,9 155,43 84,6 10,88 14,43 25,68 85,4
Douro 455 | 41,6 1,099 27,0 747,16 87,2 116,87 124,73 254,64 87,5
Leste 0,26 |100,0 0,038 100,0 0,65 100,0 0,10 0,42 0,65 99,7
Minho 2,26 52,2 0,506 75,8 112,75 46,1 17,64 31,64 57,25 60,2
Norte 3,03 32,1 0,306 41 853,70 45,2 59,76 76,48 120,00 38,7
Oeste 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
Sul 1,35 12,1 0,135 3,5 27,51 11,3 1,93 3,63 6,53 15,4
R.Alfarelos | 1,03 64,0 0,216 59,3 251,74 97,5 17,62 22,64 53,96 97,9
R.Céaceres | 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
R.Lousé 3,13 75,8 0,300 96,8 107,60 70,2 16,83 34,31 36,65 72,7

Total 20,19 |l 34% 4,606 20% || 2513,95 | 58% 277,54 337,61 642,73 60,6%

Anexo V-3 - Impacto das limitacdes de velocidade menores ou iguais a 30Km/h, no total da energia degradada e na estrutura de custos




AnexoV -3

IMPACTO DAS Lv< 30 Km/h EM MAIO DE 2009

Valores Médios Diarios - Via Descendente

NO

- Extensdo Energia Custo Diario Tempo Custo Total
Linha ge;r':g (;/gti‘l’ Média Diéria i/;t‘;f erdida bia (;/gtz‘l’ Energia Perdida perdidy Dia | Médio Didrio i/;t‘;f

Lv = 30 Lv < 30 (km) Lv < 30 (kwh) Lv <30 Lv < 30 (min)] Lv< 30 (€)
Alentejo 1,00 17,7 0,050 3,6 60,15 32,0 5,07 9,01 12,37 32,0
Algarve 1,55 | 96,0 2,020 98,7 267,28 97,8 41,81 31,35 109,74 98,2
B,Alta 0,32 12,3 0,058 8,3 25,15 17,9 1,76 1,78 3,55 18,1
B.Baixa 2,06 | 40,5 0,465 55,2 157,67 72,7 11,03 14,65 26,36 55,4
Douro 7,68 60,3 1,338 32,7 672,01 78,8 105,12 116,92 244,32 80,1
Leste 0,26 |100,0 0,038 100,0 0,65 100,0 0,10 0,42 0,65 99,7
Minho 1,45 71,4 0,205 9,9 133,20 78,3 20,84 30,13 37,82 79,0
Norte 2,55 | 44,6 0,891 13,4 369,25 24,1 25,85 33,77 63,08 28,3
Oeste 1,00 32,6 0,107 10,0 71,36 33,2 11,16 18,70 24,49 34,9
Sul 1,35 13,2 0,135 3,9 48,92 18,1 3,42 4,31 6,68 16,2
R.Alfarelos | 1,03 64,0 0,216 59,3 273,72 98,9 19,16 23,08 47,86 98,7
R.Céaceres | 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
R.Lousé 2,03 67,7 0,036 78,7 45,24 76,2 7,07 19,71 24,61 69,5

Total 22,29 || 42% 5,560 24% || 2124,58 |[ 51% 252,39 303,83 601,53 |60,80%

Anexo V-3 - Impacto das limitacdes de velocidade menores ou iguais a 30Km/h, no total da energia degradada e na estrutura de custos




AnexoV -3

IMPACTO DAS Lv < 30 Km/h EM JUNHO DE 2009

Valores Médios Diarios - Via Ascendente

NO. Extensdo Energia Custo Diario Tempo Custo Total
Linha ge‘::g (;/(‘:ti‘l’ Média Diéria i/;t‘;f perdida Dia (;/gtz‘l’ Energia Perdida perdidy Dia | Médio Didrio i/;t‘;f
Lv S 30 Lv < 30 (km) Lv < 30 (kwh) Lv <30 Lv <30 (min)] Lv < 30 (€)
Alentejo 1,00 14,0 0,083 6,4 62,11 27,4 5,28 8,80 12,19 21,0
Algarve 1,33 | 88,9 2,388 95,2 320,75 96,0 50,17 35,91 130,81 96,6
B,Alta 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
B.Baixa 2,43 | 64,6 0,717 94,2 180,63 86,1 12,93 16,88 31,72 87,3
Douro 6,73 | 40,1 1,396 13,9 756,80 58,8 118,38 126,33 270,23 62,5
Leste 0,23 |100,0 0,067 100,0 0,63 100,0 0,10 0,35 0,81 100,0
Minho 1,93 53,2 0,207 31,3 239,71 58,4 37,50 56,77 90,93 59,1
Norte 2,53 | 235 0,333 3,0 696,61 40,3 48,76 65,53 109,54 32,2
Oeste 0,03 1,8 0,022 2,4 0,10 0,1 0,02 0,23 0,74 2,0
Sul 1,30 10,5 0,111 3,0 25,56 9,9 1,79 2,89 4,42 9,7
R.Alfarelos | 1,00 |100,0 0,200 100,0 376,76 100,0 26,37 28,07 64,11 100,0
R.Céaceres | 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
R.Lousé 1,20 54,5 0,323 97,0 16,42 69,0 2,57 6,10 15,03 80,4
Total 19,73 || 31% 5,847 18% 2676,08 54% 303,87 347,87 730,53 53,8%

Anexo V-3 - Impacto das limitacdes de velocidade menores ou iguais a 30Km/h, no total da energia degradada e na estrutura de custos




AnexoV -3

IMPACTO DAS Lv < 30 Km/h EM JUNHO DE 2009

Valores Médios Diarios - Via Descendente

NO

- Extensdo Energia Custo Diario Tempo Custo Total
Linha ge;r':g (;/th‘I’ Média Diéria i/;t‘;f erdida bia (;/gtz‘l’ Energia Perdida perdidy Dia | Médio Didrio i/;t‘;f
Lv = 30 Lv < 30 (km) Lv < 30 (kwh) Lv <30 Lv < 30 (min)] Lv= 30 (€)
Alentejo 1,00 16,2 0,050 4,7 64,66 28,0 5,57 9,70 13,23 26,9
Algarve 1,29 | 84,2 2,311 90,3 322,84 95,8 50,50 34,16 127,06 96,3
B,Alta 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
B.Baixa 2,32 34,7 0,681 57,6 183,64 67,4 13,07 17,21 32,48 43,0
Douro 6,94 | 44,9 1,574 16,0 643,86 52,7 100,72 109,92 241,37 54,5
Leste 0,23 | 96,8 0,065 96,8 0,65 100,0 0,10 0,39 0,93 100,0
Minho 1,87 75,9 0,200 20,9 128,66 85,1 20,13 31,34 49,14 84,9
Norte 3,13 | 41,9 0,930 8,0 1130,77 | 53,5 79,15 105,27 193,86 50,8
Oeste 0,97 20,2 0,104 8,2 90,20 38,0 14,11 23,70 33,95 34,3
Sul 1,26 9,4 0,108 2,6 9,47 4,3 0,66 1,29 1,93 4.8
R.Alfarelos | 0,97 96,8 0,194 96,8 101,07 100,0 7,07 12,79 31,19 100,0
R.Céaceres | 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
R.Lousé 0,97 88,0 0,010 96,8 40,63 100,0 6,35 15,73 16,52 100,0
Total 20,94 || 33% 6,224 19% 2716,44 53% 297,43 361,49 741,66 54,95%

Anexo V-3 - Impacto das limitacdes de velocidade menores ou iguais a 30Km/h, no total da energia degradada e na estrutura de custos




AnexoV -3

IMPACTO DAS Lv < 30 Km/h EM JULHO DE 2009

Valores Médios Diarios - Via Ascendente

NO. Extenséo Energia Custo Diario Tempo Custo Total
Linha ge‘::g (;/gtz‘l’ Média Diéria i/;t‘;f perdida Dia (;/gtz‘l’ Energia Perdida perdidy Dia | Médio Didrio i/;t‘;f
Lv S 30 Lv < 30 (km) Lv < 30 (kwh) Lv <30 Lv <30 (min)] Lv < 30 (€)
Alentejo 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
Algarve 0,68 | 58,3 0,729 66,0 64,48 79,6 10,08 10,31 37,03 83,6
B,Alta 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
B.Baixa 2,77 58,1 0,668 91,0 195,43 86,6 14,41 19,50 34,52 87,5
Douro 8,26 | 44,9 2,041 17,8 1009,78 65,0 157,96 169,20 361,77 64,3
Leste 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
Minho 1,77 73,3 0,195 45,0 188,87 89,7 29,54 45,52 78,36 90,2
Norte 1,77 | 13,1 0,397 2,8 335,73 20,5 23,50 33,05 53,90 16,3
Oeste 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
Sul 1,26 | 10,6 0,166 4,3 32,08 12,4 2,25 3,30 5,30 11,7
R.Alfarelos | 1,00 |100,0 0,200 100,0 376,76 100,0 26,37 28,07 64,11 100,0
R.Céaceres | 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
R.Lousé 1,00 50,0 0,010 50,0 5,49 42,7 0,86 2,94 5,25 58,7
Total 18,52 || 29% 4,406 13% 2208,62 49% 264,97 311,89 640,23 51,8%

Anexo V-3 - Impacto das limitacdes de velocidade menores ou iguais a 30Km/h, no total da energia degradada e na estrutura de custos




AnexoV -3

IMPACTO DAS Lv < 30 Km/h EM JULHO DE 2009

Valores Médios Diarios - Via Descendente

NO

- Extensdo Energia Custo Diario Tempo Custo Total
Linha ge;r':g (;/gti‘l’ Média Diéria i/;t‘;f erdida bia (;/gtz‘l’ Energia Perdida perdidy Dia | Médio Didrio i/;t‘;f
Lv = 30 Lv < 30 (km) Lv < 30 (kwh) Lv <30 Lv < 30 (min)] Lv< 30 (€)
Alentejo 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
Algarve 0,68 | 56,8 0,729 65,1 100,40 75,9 15,70 8,98 36,84 78,0
B,Alta 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
B.Baixa 2,65 34,6 0,526 51,1 163,11 63,7 11,55 15,75 27,965 38,6
Douro 8,00 50,6 1,757 16,8 854,91 60,0 133,73 147,53 307,67 60,8
Leste 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0 0,0
Minho 1,77 59,8 0,195 17,3 128,04 61,3 20,03 29,96 47,36 61,1
Norte 2,58 30,1 0,911 7,5 508,10 22,2 35,57 49,21 94,775 22,9
Oeste 1,00 23,7 0,107 15,4 90,20 47,4 14,11 22,70 33,95 41,8
Sul 1,26 9,8 0,166 3,9 19,53 8,8 1,37 2,17 3,46 8,6
R.Alfarelos | 1,00 |100,0 0,200 100,0 101,07 100,0 7,08 12,79 31,19 100,0
R.Céaceres | 0,00 0,0 0,000 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,00 0,0
R.Lousé 1,00 |[100,0 0,010 100,0 40,63 100,0 6,36 15,74 16,52 100,0
Total 19,94 || 32% 4,601 14% || 2005,99 || 39% 245,50 304,82 599,72  |45,00%

Anexo V-3 - Impacto das limitacdes de velocidade menores ou iguais a 30Km/h, no total da energia degradada e na estrutura de custos




ANEXOV -4

LIMITACOES DE VELOCIDADE ACTIVAS NA RFN EM
22 DE AGOSTO DE 2009



AnexoV -4

~ Consumo| Custo | Total Minutos Custo Total (Custo Total| Custo Total
PK .| Extenséo Data a 9 Py B A __| Custo Total a .
it PK Fim (m) VO | Va | Vm it Data Fim | Sentido| Diario Dlar!o Perd|d0§ por dia| Diério do Pen'o'do Qum}zgnal Mep§a|
(Kwh) | Energia € (min) em analise | Tedrico Tedrico
Linha do Douro 99,618 | 100,344 725 80 30 80 | 22-07-2009 |  Activo AD 402,04 62,89 64,14 154,20 154,20 2.312,98|  4.625,96
Linha do Norte 77,18 83,2 6014 120 | 80 120 | 20-08-2009 |  Activo D 950,81 66,56 50,85 138,82 138,82 2.082,29|  4.164,58
Linha do Norte 771 77,18 80 120 | 30 120 | 11-08-2009 |  Activo D 917,91 64,25 67,27 122,63 122,63 1.839,42| 3.678,84
Linha do Douro 95,95 96,1 149 80 30 80 | 26-06-2009 |  Activo AD 346,40 54,19 63,92 121,37 121,37 1.820,58|  3.641,15
Ramal de Alfarelos 216,8 217 200 100 | 10 100 | 01-02-2009 |  Activo AID 477,83 33,45 40,86 95,30 95,30 1.429,53|  2.859,07
Linha do Norte 79,528 | 82,87 3338 120 | 60 120 | 22-08-2009 |  Activo A 623,74 43,66 32,40 88,36 88,36 1.325,34|  2.650,68
Linha do Norte 75,35 771 1768 120 | 60 60 | 15-08-2009 |  Activo D 586,77 41,07 18,38 71,75 71,75 1.076,27|  2.152,55
Linha do Minho 7621 | 76,36 150 80 30 90 | 22-08-2009 |  Activo AD 132,50 20,73 40,40 69,41 69,41 1.041,21|  2.082,41
Linha do Norte 83,2 84,9 1697 120 | 60 120 | 16-07-2009 |  Activo D 255,12 17,86 22,47 68,17 68,17 1.022,52|  2.045,05
Linha do Norte 2055 | 2056 100 115 | 80 120 | 12-07-2009 |  Activo D 323,31 22,63 47,64 60,17 60,17 902,57|  1.805,14
Linha do Minho 5585 | 5595 100 100 | 60 100 | 22-07-2009 |  Activo AD 155,21 24,28 44,86 58,34 58,34 875,04|  1.750,08
Linha do Douro 115,32 | 11537 50 80 10 80 | 06-03-2009 |  Activo AD 153,10 23,95 24,06 52,18 52,18 782,71|  1.565,42
Linha do Norte 7045 | 7335 2912 120 | 80 60 | 03-07-2009 |  Activo A 345,75 24,20 14,42 43,81 43,81 657,13|  1.314,26
Linha do Douro 97,486 | 98,28 794 80 60 80 | 07-08-2009 |  Activo AD 103,72 16,22 24,74 41,88 41,88 628,20  1.256,40
Linha do Norte 88,15 88,9 749 120 | 100 | 120 | 28-03-2009 |  Activo D 243,05 17,01 36,66 41,61 41,61 624,12  1.248,25
Linha do Minho 127,1 | 127,69 589 100 | 80 100 | 21-07-2009 |  Activo AD 102,68 16,06 41,53 40,13 40,13 601,92|  1.203,83
Linha do Douro 116,18 | 116,23 50 80 30 80 | 10-04-2008 |  Activo AID 115,80 18,11 21,64 39,22 39,22 588,27| 1.176,54
Linha do Norte 7335 | 7345 100 60 30 100 | 16-04-2009 |  Activo D 123,95 8,68 17,34 37,87 37,87 568,01| 1.136,03
Linha do Norte 84,6 85,1 500 100 | 80 120 | 29-03-2009 |  Activo A 139,30 9,75 20,87 37,76 37,76 566,41 1.132,81
Linha do Douro 1245 | 1247 200 80 40 80 | 28-03-2001 |  Activo AD 106,09 16,59 20,92 36,03 36,03 540,52|  1.081,04
Linha do Norte 230,62 | 231,75 1128 80 60 120 | 25-03-2009 |  Activo A 76,06 5,32 12,64 34,66 34,66 519,90  1.039,81
Linha do Oeste 4024 | 40,34 100 80 60 100 | 28-05-2009 |  Activo D 40,56 6,35 17,15 34,63 34,63 519,48|  1.038,97
Linha do Oeste 46,971 | 47,078 107 70 30 75 | 17-02-2009 |  Activo D 90,20 14,11 22,70 33,95 33,95 509,27|  1.018,53
Linha do Minho 9,07 9,12 50 85 30 120 | 15-06-2009 |  Activo A 60,68 9,49 18,46 33,81 33,81 507,17| 1.014,35
Linha do Norte 2055 | 2056 100 110 | 80 105 | 12-07-2009 |  Activo A 224,74 15,73 30,72 33,57 33,57 503,48|  1.006,97
Linha do Norte 7503 | 7535 318 65 60 120 | 11-08-2009 |  Activo A 21,04 1,47 4,04 31,92 31,92 478,78| 957,55
Linha do Norte 97,08 97.4 320 120 | 100 | 120 | 29-03-2009 |  Activo A 177,45 12,42 30,11 31,76 31,76 476,34| 952,68
Linha do Norte 2246 | 224,64 40 80 60 115 | 21-08-2009 |  Activo D 73,40 5,14 14,10 30,15 30,15 452,31 904,62
Linha do Norte 85,1 88,9 3797 110 | 100 | 120 | 01-07-2009 |  Activo A 120,71 8,45 15,06 30,11 30,11 451,66 903,32
Linha da Beira Baixa 473 417 399 80 30 80 | 05-11-2006 |  Activo AD 142,20 9,95 12,68 26,20 26,20 39301 786,01
Linha da Beira Baixa 91,62 | 91,67 50 90 30 90 | 29-04-2009 |  Activo AD 166,53 11,66 16,12 25,40 25,40 381,04| 762,08
Linha do Douro 7853 | 78,67 140 80 40 80 | 31-08-2007 |  Activo D 66,75 10,44 13,31 22,49 22,49 337,30] 674,61
Linha do Douro 7853 | 78,67 140 80 40 80 | 22-10-2007 |  Activo A 66,75 10,44 13,31 22,49 22,49 337,30 674,61
Ramal da Lousa 15,79 158 10 55 30 55 | 25-03-2009 |  Activo AD 46,12 7,21 18,67 21,77 21,77 326,54| 653,09
Linha do Norte 7335 | 7345 100 60 30 60 | 25-04-2008 |  Activo A 98,73 6,91 11,26 17,80 17,80 267,05| 534,10
Linha do Sul 114,4 116 1637 120 | 60 120 | 11-02-2009 |  Activo AD 94,95 6,65 8,07 15,79 15,79 236,78| 47357
Linha do Sul 28,4 28,45 51 120 | 30 120 | 27-07-2009 |  Activo AD 100,31 7,02 9,61 15,21 15,21 22812 456,24
Linha do Douro 31,9 32 100 90 80 100 | 04-06-2009 |  Activo A 24,07 3,77 7,88 13,45 13,45 201,82 403,65
Linha da Beira Baixa 108,76 | 108,928 168 100 | 45 100 | 27-06-2008 |  Activo D 28,32 4,43 13,14 13,34 13,34 200,16 400,33
Linha da Beira Baixa 109,993 | 110,161 168 100 | 45 100 | 27-06-2008 |  Activo D 28,32 4,43 13,14 13,34 13,34 200,16 400,33
Linha do Douro 101,82 | 102,92 1099 80 60 30 | 21-07-2009 |  Activo A 50,56 7,91 579 12,71 12,71 190,67| 381,34
Linha da Beira Alta 205,38 | 205,42 40 115 | 80 120 | 04-06-2009 |  Activo AD 72,84 5,10 8,17 11,38 11,38 170,69| 341,38
Linha do Oeste 7217 | 72,452 282 95 80 80 | 24-06-2008 |  Activo D 52,93 8,28 11,48 10,50 10,50 157,53| 315,06
Linha do Sul 2305 | 2311 600 90 30 90 | 11-08-2009 |  Activo AD 54,02 3,78 4,61 10,29 10,29 154,35| 308,70
Linha do Alentejo 8,075 8,28 204 120 | 60 120 | 27-05-2009 |  Activo A 4354 3,64 8,20 9,56 9,56 143,37| 286,75
Linha do Alentejo 8,075 8,28 204 120 | 60 120 | 17-12-2008 |  Activo D 4354 3,64 8,20 9,56 9,56 14337| 286,75
Linha da Beira Alta 140,7 141 300 90 60 90 | 19-09-2008 |  Activo AD 62,60 4,38 6,07 9,39 9,39 140,79| 28158
Linha da Beira Alta 69,3 69,5 200 90 60 90 | 30-04-2009 |  Activo AD 61,19 4,28 6,07 9,05 9,05 13579| 27158
Linha da Beira Baixa 68,38 | 6842 39 80 60 80 | 01-08-2007 |  Activo AD 56,62 3,96 6,72 8,79 8,79 131,79| 26358
Linha do Sul 112,25 | 112,35 100 120 | 80 120 | 30-04-2009 |  Activo AD 48,59 3,40 7,26 8,52 8,52 127,81| 25561
Linha do Minho 9,07 9,12 50 60 30 60 | 15-06-2009 |  Activo D 20,13 3,15 6,10 8,09 8,09 121,39| 242,78
Linha do Sul 2737 | 2743 598 90 40 90 | 11-08-2009 |  Activo AD 43,93 3,08 3,99 8,04 8,04 120,58| 241,16
Linha da Beira Alta 2072 | 2073 100 115 | 80 120 | 18-08-2009 |  Activo A 40,41 2,83 6,35 7,83 7.83 117,51 235,03
Linha do Alentejo 208,58 | 2088 220 100 | 60 100 | 30-05-2008 |  Activo A 13,84 2,17 7,98 7,27 7,27 109,07| 218,13
Linha do Norte 83,6 84,6 998 100 | 60 120 | 03-04-2008 |  Activo A 48,39 3,39 2,81 7,07 7.07 105,98) 211,95
Linha do Douro 145,38 | 14545 70 50 30 50 | 28-01-2009 |  Activo AD 17,89 2,80 4,07 6,79 6,79 101,89| 203,78
Linha do Norte 217,15 | 2179 749 110 | 30 50 | 29-01-2009 |  Activo D 51,01 3,57 2,51 6,61 6,61 99,21 19842
Linha do Sul 252,8 253 200 90 40 90 | 06-05-2009 |  Activo AD 38,33 2,68 3,99 6,48 6,48 97,19| 194,37
Linha do Sul 2412 | 2414 199 90 40 90 | 06-05-2009 |  Activo AD 38,32 2,68 3,99 6,48 6.48 97,13| 194,25
Linha do Alentejo 12,833 | 12,883 50 120 | 80 120 | 30-06-2009 |  Activo D 27,32 2,19 6,90 6,46 6,46 96,83| 193,66
Linha do Sul 1257 | 1261 597 110 | 60 120 | 11-02-2009 |  Activo AD 35,95 2,52 384 6,44 6.44 96,66| 193,33
Linha do Alentejo 12,833 | 12,883 50 120 | 80 120 | 30-06-2009 |  Activo A 27,12 2,16 6,57 5,83 5,83 87,51| 17503
Linha do Sul 1528 | 1529 100 80 40 110 | 16-07-2009 |  Activo AD 26,53 1,86 341 5,74 574 86,05 172,09
Linha do Sul 2604 | 2606 200 80 40 90 | 06-05-2009 |  Activo AD 27,71 1,94 3,19 5,47 547 81,98 16396
Linha do Sul 2641 | 2642 100 90 30 90 | 04-05-2009 |  Activo AD 30,21 2,11 347 5,31 531 79,64 159,29
Linha do Sul 2615 | 2616 100 80 40 90 | 06-05-2009 |  Activo AD 26,64 1,86 3,19 5,13 513 76,89| 153,79
Linha do Norte 82,87 83,6 729 120 | 80 100 | 22-08-2009 |  Activo A 47,94 3,36 2,79 4,78 4,78 7167| 14335
Linha do Oeste 40,058 | 40,24 182 85 80 100 | 28-05-2009 |  Activo D 3,06 0,48 2,02 4,72 4,72 70,75 141,49
Linha do Sul 2766 | 2767 99 90 40 90 | 06-05-2009 |  Activo AID 25,09 1,76 2,81 4,10 4,10 6145 12291
Linha do Norte 328 | 329,33 1329 120 | 60 120 | 21-08-2009 |  Activo D 23,75 1,66 2,11 3,84 384 57,61 11521
Linha da Beira Baixa 129 129,1 101 90 80 120 | 12-02-2009 |  Activo D 382 0,27 1,36 3,59 3,59 53,79 107,58
Ramal da Lousa 2,42 2,43 10 45 40 45 | 23-04-2000 |  Activo A 7,37 1,15 3,53 3,18 3,18 47,63 95,26
Ramal de Caceres 220,38 | 2204 20 70 50 70 | 30-07-2009 |  Activo AD 6,08 0,95 3,69 3,00 3,00 44,96 89,91
Linha do Norte 3284 | 329,33 930 115 | 60 115 | 19-08-2009 |  Activo A 18,40 1,29 1,76 2,99 2,99 44,90 89,79
Linha do Norte 199,05 | 199,15 100 65 60 50 | 19-08-2009 |  Activo D 24,33 1,70 1,64 2,70 2,70 40,50 81,01
Linha do Norte 327,45 | 327,55 101 115 | 60 120 | 06-08-2009 |  Activo A 15,58 1,09 1,93 2,70 2,70 40,50, 80,99
Linha do Sul 1244 | 1248 399 80 60 110 | 11-02-2009 |  Activo D 7,26 0,51 1,20 2,57 2,57 38,52 77,05
Linha do Norte 327,23 | 327,25 20 120 | 80 120 | 10-08-2009 |  Activo D 11,96 0,84 1,81 2,10 2,10 31,49 62,97
Linha do Norte 3304 | 3311 699 115 | 60 90 | 21-06-2009 |  Activo A 14,96 1,05 1,39 2,01 2,01 30,17, 60,35
Linha do Oeste 46,673 | 46,975 302 90 85 90 | 17-02-2009 |  Activo A 4,28 0,67 2,02 1,84 1,84 27,61 55,23
Linha do Norte 3206 | 3211 499 70 60 120 | 18-08-2009 |  Activo A 0,01 0,00 0,35 1,39 1,39 20,89 41,77

Anexo V-4 - Limitacdo de velocidade activas na RFN em 22 de Agosto de 2009




ANEXOV -5

SIMULACAO DE MARCHAS E RESPECTIVOS TEMPOS
DE PERCURSO SUBSTITUINDO A TRACCAO DIESEL —
UDD 450 POR TRACCAO ELECTRICA-UTE’s 2240 PARA
COMBOIOS IR ER NA LINHA DO OESTE



AnexoV -5

802 2008-12-14 INTER-REGIOMNAL

Cdaigor 202 2002-12-14 M ol s Perfodo Hordmo: Cirenisr v iy T3

Grupo d= Regionais Centro Tie dhe senagos 23 Regime de 1130 Qpersaor: 270 -=- Total add. 5.8 %

combnins” freguancia Diata ini.;: 14-1 2-2008 LT Bme

Varsgor harério (29 intervalo entre O-Combaio Dty firm: 12-1 2-2008

HActivo: Sim o cofmboins: Isclado re Mg Comboror 20z

Mnemdinices 1.6 FPrimeaine combodio; O0:00.0 2o do combaiar 0

LA mo comboior 00000 Tipo de Célcwio:  Virkato
Linhs iz ae L] Linha Tipo Haors Hors n. Run| AMarcha | M Ads | P Com Tés Farag. Indicapdes Espesiais km v
linfhz paszs.par| FParag | Chegsds Partida Time | Adicional Suplem
Boem est
COIMBRA 1 i Tu ] Q000

21 L COIMBRA-S < 0:03.5 i L= a4 o1 1.0 5.0 54161 1.6649 29
a O TAWVEIRC o145 T 0.3 T.804 7
a D ALFARELOS 1- 0:23.0 24 0 a1 0.4 1.0 20624 =i
22 4] WERRICE 0:30.5 o325 E.3 0.2 1.0 1.0 ¥ 1GEZT 258.1649 7
22 4] BIF Ww'ERRIDE QIEF .0 4.4 o1 34 673 7
52 4] AMIEIRA o385 21 0.4 A7 117 59
23 4] LOURICAL 0:48. 5 o495 a5 0.5 1.0 50.086 =15
=3 u] MOMTE RE&AL 1:01.0 1020 108 .7 1.0 o BE1D E2.379 101
23 4] LEIRIA 1:08.5 1105 7 0.2 1.0 21.313 a5
=3 u] MARIM.GRAMDE 1:17.5 11180 E.& 0.4 0.5 o1.338 E=15]
23 4] MARTIMNGAMCA 1:22.5 1:23.5 4.3 0.2 1.0 97 308 a0
=3 u] PATAIAS 1:27.0 a4 o1 102,509 =9
=3 u] WALADC 1:33.0 1:34.0 5.5 0.5 1.0 111.387 =9
=3 u] S MART FPORTD 1:43.0 14 .0 = 0.5 1.0 124.917 a0
23 u CALD RAINHA 1:52.0 7 .7 125,993 a1

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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803 2008-12-14 INTER-REGIOMNAL

Cdaigor 203 2008-12-14 We de linha: Perfodo Hordrio:  H Citants: v emhy: TE

Grupo de Regionais Gentro Tipo de senago: 23 Fegime de o Cperador: 270 -e- Total add. 9.3

combaios. frequencia: Diata ini.: 14-1 2-2008 e lime

Versao: horario (2) intzrvals enfre O-Combaio Diata fim: 12-12-2008

Activa: sim o comboios; Isclado TENE Comboier 803

Mnemdnics 1.7 Primaino comboio:  Q000.0 22N do combaia: 0

Uimo comboio:  00:00.0 Tipo de CGélculo:  Viriato
Linha Vizde | NG Linha Tipo Hara Hora  [Min. Run| Marcha | M Adic. | F. Com. | F. Tés | Parag. | indicapdes Especiais km ¥
linhz pass.par| Parag | Chegada | Farids Tame | Adicional Suplem.
Bgem est
CALD.RAIMHA Q0.0 0.000

23 L S MART.PORTD 0:07.5 00e.0 7 0.4 0.5 12.076 a7
23 L WALADC 17. 017.5 7 0.3 0.5 25.606 =1}
23 L PATAIAS 023.5 5.6 0.4 34 484 j=1]
23 L MARTINGAMNCA 0:27.5 0:28.0 a5 0.5 0.5 30,685 7
23 L MARIM.GRAMDE 0:32.5 0:33.0 4.1 0.4 0.5 45,655 20
23 L LEIRIA 0:38.8 0:40.5 &1 0.4 1.0 X B45HE 55.680 Q3
23 L MOMTE REAL 0:48.0 0:49.0 7 0.2 1.0 ET.614 a5
23 L LOURICAL 1:01.0 1:01.5 11.3 .7 0.5 85,907 =1
23 L AMIEIRA 1:10.0 a.z 0.3 90876 az
52 L BIF. VERRIDE 1:12.0 1.9 a1 102.320 73
22 L WERRIDE 1:16.5 1:18.0 4.4 a1 0.5 1.0 o 16820 108.824 7
22 L ALFARELDS 1 1:24.5 1.25.5 6.3 0.2 1.0 116.368 70
a A TAVEIRD 1:33.5 7. 0.5 120,189 =1
a A COIMBRA-S 5 1:38.0 1:44.0 4.2 0.3 1.0 5.0 K418 125.324 g2
21 L COIMBRA 1 1:48.0 2.2 0.8 126,993 25

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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804 2009-01-26 INTER-REGIOMAL

Cifafigor 204 2009-01-26 NY delinhar Parfodo Hordrio: H Cifantsr v emely: (3]

Grupo de Regionais Cenfro Tipo de senago: 23 Fegime de [u] Operador 270 -= Totsl add. 8.2 %

COmBoIns; frequéncia: Disgtq ini.: 26-01-2009 run fime

Versdo: horério (2) intervals enfre O-Comboio Data fim: 12-12-2000

Actioo: sim o comboins: Isolado 1eNe Comboier 804

Mpemdnica 1.7 Primaine comboio;  00:00.0 22N do comboio: 0

Uiimo comboior 00000 Tipo de Célculo:  Viriato
Linhs Wiz de | Nd Linha Tipo Haora Hora  |Ain. Run| Marcha | M Adic. | F. Com | P. Téc | Parsg. | Indicsgdes Especiais km ¥
linhz passspar| Parag. | Chegads | Farfida Tame | Adicional Supiem,
pgem =t
CALD. RAIMNHA 0n0.0 0.000

23 L BOMBARRAL 2 0:11.5 o125 108 T 1.0 o B 17.751 a3
23 ] QUTEIRD 0:18.5 0205 E.& 0.4 1.0 26.845 78
23 ] RAMALHAL 0:25.0 4.4 0.1 3775 az
23 L TORNVEDRAS 1 0:30.0 0 EX-] 0.4 1.0 ¥ G403 8405 40,854 85
23 ] OIS PORTOS 0:37.5 0380 E.1 0.4 0.5 49,093 24
23 ] PERO MEGRO 0435 0440 5.0 0.5 0.5 55,798 74
23 ] MALWVEIRA 0:51.5 520 7 0.5 0.5 B5. 644 74
23 ] MAFRA 2 0:56.5 057.5 4.0 0.5 1.0 X 6400 8411 T1.7a99 [=1]
23 ] SABLIGD 1:03.0 1:03.5 53 0.2 0.5 T9.634 85
23 ] M.E-MELECAS 4 1:07.5 1:08.0 7 0.3 0.5 24,601 7B
23 (] BIF MEL-DESC 1:10.5 21 0.4 25773 50
28 D AGUALV-CACEM 2 1:12.0 1:12.5 1.0 0.5 0.5 a7.668 36
28 DE MONTE ABRAED 3 1:17.0 4.2 0.3 92.036 58
28 ] AMADORA 3 1:20.0 26 0.4 5,001 50
28 ] BEMFICA 3 1:23.5 3.2 0.3 Q8.736 &4
57 D SETE RIOS 1 1:26.5 1:27.5 249 0.1 1.0 101.880 [=k]
29 AN EMTRECAMPOS-P 3 1:30.0 1.6 0.4 103,200 32

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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805 2009-01-26 INTER-REGIOMAL

Cdaigor 205 2009-01-26 Ne delinha: Perfode Hordio: H Clianter v iy 71

Grypo de Regionais Cenfro Tipo de senago: 23 Fegime de o Operador 270 -= Totsl add. 8.2 %

comibaing; frequencia: Dzt ini.: 26-01-2009 L Eme

Versdo hordrio (24 Intervalo enfre O-Comboio Data fim: 12-12-200a

Actioo: sim o comboins: Isclado 1eNe Comboier 805

Mnemdnica 1.7 Erimaine combaio:  00:00.0 22N do comboio: 0

Uhimo combador Q0000 Tipo de Cdicuio:  Viriato
Linha Viz de | N& Linha Tipo Haora Hora | Min. Run| Marcha (M Adc. [P Com. | P. Téc | Parag. | Indicscdes Especiais km ¥
linhz pass.par| Parag. | Chegada | Parida Time | Adicional Suplem.
pgem ast
EMTRECAMPOS-P 3 0000 0.000

29 (] SETE RIOS 2 0:02.0 2.5 1.8 0.2 0.5 1.320 40
57 A BEMFICA 1 Q0E.0 a1 0.4 4.464 54
28 AE AMADORA 1 00a.5 a2 0.3 8.199 &4
28 AE MOMNTE ABRAAC 1 o125 25 0.5 11.164 59
28 AE AGUALV-CATEM 1 0:17.0 o17.5 4.0 0.5 0.5 15.532 58
28 A BIF MEL-A5C o:19.0 1.1 0.4 16.496 30
23 A M.S-MELECAS 1 0:21.5 o220 2.0 0.5 0.5 18.500 48
23 ] SABLUIGD 0:28.0 0265 2.9 2.1 0.5 23.566 76
23 ] MAFRA oE2.0 52 0.3 a4 85
23 ] MALWVEIRA 0:35.0 0370 a8 0.2 1.0 35 556 77
23 ] PERO MEGRO Ot 5 045.0 7. 0.5 0.5 45 402 74
23 ] OIS PORTOS 0:50.0 510 4.4 0.1 1.0 53.207 a2
23 ] TORNVNEDRAS 1 0:57.5 0:58.5 E.0 0.5 1.0 ¥ BB 52,346 24
23 ] RAMALHAL 1:03.5 T 0.3 B9 425 85
23 ] QUTEIRD 1:08.5 1:09.0 4.5 0.5 0.5 76.355 23
23 ] BOMBARRAL 1:15.0 115.5 56 0.4 0.5 a5.4449 a1
23 ] CALD RAINHA 1:27.0 107 0.8 10E.200 a3

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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6400 2009-02-25 REGIONAL

Cdaigar 400 2008-02-25 WY deiinbar Periodo Hordrio:  H Cliante: v emiy: 54

Grupo de Regionais Centro Tipo de senago: 24 Fegime de 3200 Opsrador: 270 -e- Total add. 10.1 %

Somboins: freguéncia Dt ini.: £5-02-2000 run fime

Verado: horéria (23 intervalo enfre O-Comboio Diata fim: 12-12-2006a

Actico: sim o combaios: Isclado 1eNe Comboior 6 400

KMnemdnica 2.6F7 Frimeiro combeio;  00:00.0 22 Ne do combofo: 0

Uiimo comboior 002000 Tipo de Célewdo:  Virkato
Linfs Visdge | N4 Limha Tipo Haora Hora  [Adin. Run| Marcha (M Adic. | F. Com. | P Téc | Parag. | indicapdes Especiais km ¥
linha passpar| Parsg | Chegsda | Pamids Tame | Adicional Suplem
pgem est
CALD. RAINHA 00000 0.000

23 ] OBIDOS 040 o5 2.6 0.4 0.5 S.414 21
23 ] DAGORDA-PEM. 0:ov.0 0nor.s 2.2 0.3 0.5 Fare &2
23 ] SED MAMEDE 0:10.0 0:10.5 22 0.3 0.5 10,644 &4
23 ] PalL 0:13.5 140 28 0.2 0.5 14.201 71
23 ] BOMBARRAL 0:17.0 0:18.0 29 0.1 1.0 17.751 71
23 ] CAMARED 0:21.5 o220 a2 0.3 0.5 22171 7B
23 ] QUTEIRD 0:28.0 270 a6 0.4 1.0 26.845 70
23 ] RAMALHAL 0:32.0 0325 i 0.3 0.5 33775 23
23 ] TORMVWEDRAS 0:37.5 0:38.5 4.8 0.2 1.0 40,854 25
23 ] RUMA 0425 0:43.0 a6 0.4 0.5 45,701 73
23 ] OIS PORTOS 0:48.5 0475 3.3 0.2 1.0 43,993 74
23 ] FELITEIRA 0:50.0 0:50.5 22 0.3 0.5 52.502 &0
23 ] ZISREIRA 0:52.5 0:53.0 1.9 0.1 0.5 54,461 59
23 ] PERQ MEGRO 2 0:55.5 575 2.2 0.3 1.0 1.0 X 6401 55798 56
3 ] SAPATARIA 1:00.0 1:00.5 2.2 0.3 0.5 58214 58
23 ] JERUMELD 1:04.0 1:04.5 2.4 2.1 0.5 3,361 7
23 ] MALVEIRA 1:07.8 1:08.0 7 0.3 0.5 EG. 644 (=13
23 ] ALC-MOINHDS 1:11.0 1:11.5 2.5 0.5 0.5 E2.437 56
23 ] MAFRA 2 1:14.0 1:17.5 21 0.4 1.0 2.5 o 6403 71.7949 57

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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23 L PEDRA FURADA 1:20.5 1:21.0 28 0z 0.5 T5.020
23 L SABUGD 1:24 5 1:25.0 a3 0z 0.5 TO.634
23 L TELHAL 1:27.5 1:28.0 2.2 0.3 0.5 a2.0749
3 L M.S-MELECAS 4 1:30.5 1:32.5 22 0.3 1.0 1.0 24,691
3 D BIF. MEL-DESC 1:325.0 21 0.4 AE.773
28 D AGUALV-CACEM 2 1:26.5 1375 1.0 0.5 1.0 a7.6cl
28 DE MOMTE ABRAAC 3 1:42.0 4.3 0.z Q2.036

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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6401 2009-01-02 REGIONAL

Cdaigar 401 2003-01-02 N2 de inha: Perfodo Hordrio:  H Cliante: v iy 54

Grupo de Regionais Centro Tipo de senago: 24 Fegime de 1010 Opsrador: 270 -e- Totsl add. B.9 %

comboins: frequancia: Dista ind.: 02-01-2000 LT T

Versdo horario (2) Intervals enfre O-Zombaio Diata fm: 12-12-2004

Activo: im o combaios; Isclado 1eNe Combaior 6 401

Mremdnica 2.7 Primeine comboior 00:00.0 2 N¢ do comboio: 0

Uiimo comboior  00:00.0 Tipo de Céiculo:  Viriato
Linhs Vizde | Nd Linha Tipe Haora Hora  |Min. Run| Aarcha | M. Adis. | P Com. | P. Tés | Parag. | indicagdes Especiais km ¥
linhs pass.par| Parag | Chegsds | Famida Time | Adicional Suplem
pgem est.
LISBOA-SA ouDo0.o 0.000

= A Bif “ABREGAZ 2.0 28 0.z 1.643 23
] ] BIF.CHELAS QiDE.0 2.9 01 23.977 25
20 DM ROMA-AREEIRD 2 g0 1.6 0.4 4,045 449
20 OM EMTRECAMPOS 2 0085 o105 1.2 0.3 1.0 6.0789 43
20 DM EMTRECAMPOS-P 4 o115 7 0.3 5.639 4
20 DM SETE RIOS 2 0:13.0 o140 1.4 01 1.0 7.858 53
57 A BEMNFICA 2 7.0 29 01 11.103 &3
28 Al AMADORA 2 o205 3.2 0.3 14.838 &4
28 Al MONTE ABRAED 2 o235 26 0.4 17.803 59
28 AE AGUALV-CACEM 1 0:28.0 o200 4.4 01 1.0 22171 58
28 A BIF MEL-ASC 0305 1.1 0.4 23.135 39
23 A M.5-MELECAS 1 0:33.0 0335 2.0 0.5 0.5 25.148 48
23 ] TELHAL 0:38.0 365 2.4 01 0.5 27760 &3
23 ] SABUGO 0:38.0 0305 21 0.4 0.5 0205 59
23 ] PEDRA FURADA 0430 o435 3.3 0.2 0.5 34,750 7
23 ] MAFRA, 0485 470 28 0.z 0.5 28.040 (=13
23 ] ALC-MCINHDS 0485 500 2.2 0.3 0.5 40,402 57
23 ] MALVEIRA 0:53.0 o535 26 0.4 0.5 43.195 56
23 ] JERUMELD 0:56.5 o570 28 0.2 0.5 45478 (=13

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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3 L SAPATARIA 1:00.5 1:01.0 a3 0.2 0.5 50,625 71
23 U PERO MEGROD 1035 | 1080 2.4 0.1 0.5 2.0 ¥ 400, AN 53.041 5@
23 L ZIBREIRA 1:08.5 1:08.0 2.4 01 0.5 55378 56
23 L FELITEIRA 1:11.0 1:11.5 1.9 01 0.5 57.337 54
3 L OIS PORTOS 1:14.0 1:14.5 21 0.4 0.5 50,846 [=11]
3 L RLUNA 1:18.0 1:18.5 iz 0.3 0.5 &4.138 T4
23 L TORVEDRAS 1:22.5 1:23.5 a6 0.4 1.0 E5.085 T3
23 L FRAMALHAL 1:28.5 1:20.0 4.9 0.1 0.5 TE.0e4 85
23 L OUTEIRO 1:34.0 1:34.5 4.9 01 0.5 22.094 23
23 L CAMARAD 1:38.0 1:38.5 3.3 0.2 0.5 a7.6e8 f=11]
23 L BOMEBARRAL 1:42.0 1:44.0 3.z 0.3 1.0 1.0 ¥ B4 Q2,088 ThE
3 L PAUL 1:47.0 1:47.5 2.8 0.2 0.5 Q5,638 71
3 L SA0 MAMEDE 1:50.5 1:51.0 28 0.2 0.5 9. 195 71
3 L DAGORDA-PEN. 1:53.5 1:534.0 23 0.2 0.5 101.861 =5
23 L OBIDOS 1:58.5 1:57.0 21 0.4 0.5 104.425 B2
23 L CALD RAINHA 2:01.0 3.9 01 103,830 a1
Observagies:  Canal condicionadeo - Circula em periodo azul

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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6453/2 2008-12-14 REGIONAL

Cifafgor E4532 2008-12-14 Ne ale inhar Parfods Hordrio:  H Cifante: v Femiy: B3

Grupo de Regionais Centro Tipo de senago: 24 Fegime de [u} Operador: 270 - Total add. 8.5

combaios: frequencia: Data ini.: 14-1 2-2008 un fime

Versfic: horéria (2 intervalo enfre O-Combaoio Data fm: 12-12-2009

Activor sim o comboins: Iselado TeNe Comboier & 453

Mmemdnica 1.7 Primeire comboio: 00:00.0 20 N2 do comboio: & 452

Uhfmo comboior 00°00.0 Tipo de Gédicuio:  Viriato
Linkhs Viadge | Nd Linha Tipo Hora Hora  |Adin. Run| Marcha M. Adic. | F. Com. | P. Téc | Parag. | lnaicspdes Especiais km ¥
linhs pass.par| Parsg. | Chegads | Farids Time | Adicional Suplem.
pgem estf.
CALD RAINHA oo 0,000

23 u CAMPO-SERRA 0:03.0 o35 25 0.5 0.5 3.349 BT
23 u SALIR PORTO 0:08.0 oog.s 4.2 0.3 0.5 Q.759 85
23 u S MART.FORTO 0:11.0 oiz.0 21 0.4 1.0 12.076 56
23 u FAMAL MAZARE O:16.0 16.5 3.6 0.4 0.5 17.073 Ta
23 u CELA 0:18.5 200 28 0.2 0.5 20.724 Ta
23 u VaLADOD 0:24.0 250 ae 0.4 1.0 25,6006 T3
23 u FAMNHAIS 0:28.0 295 T 0.3 0.5 30.744 7T
23 u PATAIAS 0:33.0 335 3.0 0.5 0.5 34 484 4
23 u MARTINGANCA 0375 E8.0 3.4 01 0.a 30,6885 T
23 u MARIN.GRAMDE 0425 o43.5 4.1 0.4 1.0 45,655 g0
23 u LEIRIA 0:50.0 510 E.1 0.4 1.0 55.680 a3
23 u MOMTE REAL 1:03.0 T 0.2 1.0 2.5 ¥ 800 ET.614 a5
23 u MOMT_REDONDO 1:07.5 T 0.3 0.5 T2 T 7T
23 u GLUILA 1:112.5 4.3 0.2 0.5 T9.096 B4
23 u CARRICO 1:16.0 28 0.2 0.a B2.878 Th
23 u LOURIGAL 1:20.5 3.0 0.5 1.0 85,907 =]
23 u RISBEIR.SEICA 1:24.5 1:25.0 3.6 0.4 0.5 o1.912 T
23 u TELHADA 1:27.5 1:28.0 21 0.4 0.a o4 404 [=11]
23 u AMIEIRA 1:32.5 1:33.5 4.2 0.3 1.0 0. 876 Ta

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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23 L Bif DE LARES 1:26.5 1:37.5 26 0.4 1.0
23 L FOMTELA 1:41.5 a5 0.5
23 L FIGUEIRA FOZ 1:45.0 3.z 0.3

102.236
107.083
110174

47
73
53

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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AnexoV -5

6455/4 2008-12-14 REGIONAL

Cdaigor E455/4 2008-12-14 NY g linhar Perfodo Hordrio: H Ciiante: v Ry B&

Grupa de Regionais Centro Tipo de senvgo: . 24 Fegime de o Operadorn 270 -e- Tofal add. 8.2 %

COmBoins; frequanaia: Diaga ini.: 14-1 2-2008 un fime

Veradior hardria (2} Intzrvals enfre O-Comboio Data fim: 12-12-2008

Actioo: Sim o comboios: Isclado T2 Comboier & 455

Mpemdnica 1.7 Frimeiro combaoior  Q0:00.0 2*N* do comboio: & 454

Uhfmo comboior 000,00 Tipo de Gélculo:  Viriato
Linhs Vizge | Né Linha Tipo Haora Hora  |Adin. Run| Marcha | M. Adic. | F. Com. | F. Tér | Farsg. | indicspdes Especiais km ¥
linhs passipar| Parag | Chegsda | Partida Time | Adicional Suplem.
pgem st
FIGUEIRA FOZ 0.0 0,000

23 L FOMTELA oS0 3.5 0.5 1.0 3.0 46
23 L Bif. DE LARES o095 3.8 0.2 0.5 7.938 7
23 ] AMIEIRA o13.0 2.6 0.4 0.5 10.298 7
23 ] TELHADA o18.0 4.3 0.2 0.5 15.770 7
23 ] RIBEIR.ZEICA o210 21 0.4 0.5 18.262 &0
23 ] LOURICAL 255 7 0.3 0.5 23.267 7
23 ] CARRICO o295 3.0 0.5 0.5 27.296 (=t}
23 ] Gl 23.0 2.8 0.2 0.5 31.078 76
23 ] MOMNT _REDOMDO 0280 4.0 0.5 0.5 37.403
23 ] MOMTE RESAL o425 3.5 0.5 0.5 42560 77
23 ] LEIRIA 515 7. 0.6 1.0 S4.404 a0
23 ] MARIM.GRAMNDE o590 E.6 0.4 0.5 E4.519 =11
23 ] MARTINGAMNCA 1:04.0 4.3 0.z 0.5 TO.480 g0
23 ] PATALAS 1:08.5 T 0.3 0.5 TE.690 s
23 ] FAMHAIS 112.0 2.9 oA 0.5 T9.430 75
23 ] WaLADOD 1:16.5 2.5 0.5 0.5 24.568 77
23 ] CELA 1:21.0 a6 0.4 0.5 29.450 73
23 L FAMAL MAZARE 1:24.5 2.8 0.2 0.5 23,1 73
23 L S5 MART.FORTD 1:28.0 3.4 oA 1.0 Q5,098 26

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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23 L SALIR PORTO 1:31.5 1:32.0 21 0.4 0.5 100,415 56
23 L CAMPO-SERRA 1:28.5 1:37.0 4.3 0.z 0.5 106.825 a5
23 L CALD RAIMHA 1:40.0 27 0.3 110174 &7

Anexo V-5 - Simulagio de marchas e respectivos tempos de percurso substituindo a tracgao diesel - UDD’450 por traccéo eléctrica-UTE’s 2240 para comboios IR e R na Linha do Oeste
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ANEXOV -6

ESTUDO DA ELECTRIFICACAO DA LINHA DO OESTE



ANEXOV -6

2010 0 0 0
2011 0 0 0
2012 316.623 -1.163.953 1.480.576
2013 601.584 -1.163.953 1.765.537
2014 820.055 -1.163.953 1.984.007
2015 940.213 -1.163.953 2.104.166

Anexo V-6 — Estudo da Electrificacdo da Linha do Oeste



ANEXOV -7

IMPACTO DA ELECTRIFICACAO DA REDE

CONVENCIONAL NA FACTURA ENERGETICA DA
CPRG
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MINHO

DOURO

OESTE

ALGARVE

931.955

1.158.929

1.132.019

1.146.812

1.275.143

2.249.549

1.505.815

2.226.029

612.069

1.079.784

722.791

1.068.494

4.734.332

5.887.359

5.750.659

5.825.805

0,064

0,064

0,064

0,064

302.383

376.027

367.296

372.095

-309.686

-703.757

-355.496

-696.399

CONSIDERANDO O PREGO MEDIO DO GASOLEO DE 2008 (0,65 €/ Lt.)

MINHO 931.955 | 1.275.143 | 0,65 826.028 51 4.734.332 0,064 302.383 -523.645
DOURO 1.158.929 | 2.249.549 | 0,65 | 1.457.240 51 5.887.359 0,064 376.027 -1.081.214
OESTE 1.132.019 | 1.505.815 | 0,65 975.455 51 5.750.659 0,064 367.296 -608.160
ALGARVE 1.146.812 | 2.226.029 | 0,65 | 1.442.005 51 5.825.805 0,064 372.095 -1.069.910

* Energia Consumida (ET - ED / KM)

Anexo V-7 — Impacto da electrificagdo da rede convencional na factura energética da CPRG
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